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Herrn V .
Oberbiirgermeister Dr. Miiller { ' Der Magistrat
tiber Dezernat fir Umwelt,
Magistrat | ~ ' Gesundheit, Verbraucherschutz
: und Kliniken
und
Herm ( Birgermeister Arno GoRmann

Stadtverordnetenvorsteher Nickel

an den Ausschuss fir Umwelt und Sauberkeit

S . September 2011

N

TOP 9.1 11-F-23-0005
Wirksamer Schutz vor Luftverschmutzung durch StraRenverkehr
Anderungsantrag der Fraktionen von CDU und SPD vom 09.08.2011

Der Ausschuss fir Umwelt, Energie und Sauberkeit hat in seiner Sitzung vom 16.08.2011
den Magistrat gebeten zu berichten,

» welchen Wortlaut das Schreiben des Hessischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Verkehr
und Landesentwicklung vom 16. Méarz an die Landeshauptstadt Wiesbaden hatte,

* ‘wann das Schreiben und mit weichem Inhalt (Wortlaut) beantwortet wurde,

e wie der Wortlaut des Schreibens des Hessischen Ministeriums flr Wirtschaft, Verkehr
und Landesentwicklung vom 26. April an die Landeshauptstadt Wiesbaden lautete,

¢ welche konkrete Antwort Wiesbaden hierauf wann gab (Wortlaut),

» '~ ob und wenn ja, welche Zahlen die Landeshauptstadt Wiesbaden dem Hessischen Ver-
kehrs- bzw. dem Hessischen Umweltministerium zum Anteil von Lastkraftwagen am Ge-
samtverkehrsaufkommen in Wiesbaden sowie zum Anteil des Lkw-Durchgangsverkehrs
am Lkw-Verkehr insgesamt vorgelegt hat und welche Umgehungsstrecken fiir Lkw vor-
geschlagen wurden,

» welches Gebiet fiir die regionale Umweltzone zusammen mit Mainz vorgeschlagen wur-
de,

» obund wenn ja, welche neue Gebietsabgrenzung bei der Umweltzone vorgeschlagen
wurde, nachdem Mainz sich von der gemeinsamen MaRnahme distanziert hatte,

» wie die Landeshauptstadt Wiesbaden gegeniiber der Landesebene auf deren Bedenken
zur Verhaltnismé&Bigkeit der MaRnahmen Lkw-Durchfahrtsverbot und Umweltzone (siehe
FAZ vom 08.06.2011) hin argumentierte.
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Bericht:

Nach § 5 der Hessischen Zusténdigkeitsverordnung fiir den Immissionsschutz ist das Hessi-
sche Ministerium fiir Umwelt, Energie, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (HMUELV) zu-
standige Behorde fiir die Erstellung von Luftreinhalteplédnen nach § 47 Abs. 1 BiImSchG.

An der Planaufstellung sind neben dem HMUELV noch das Hessische Landesamt fir Um-
welt und Geologie (HLUG), das Hessische Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr und Landes-
entwicklung (HMWVL) sowie die betroffenen Stadte beteiligt. Wie bei den Teilplanen fur
Frankfurt und Darmstadt wurde auch Wiesbaden an der Erstellung des Luftreinhalteplans
beteiligt. Fir die erste Fortschreibung des Luftreinhalteplans wurden die Stadte Darmstadt,
Frankfurt und Wiesbaden gebeten, Vorschlage fur den Maflnahmeplan zu erarbeiten und an
das HMUELV weiter zu leiten. Da Wiesbaden gegeniber z.B. der Stadt Frankfurt keine
Feinstaubliberschreitungen aufwies wurde seitens des Landes die Erstellung eines Maf-
nahmeplans fiir Wiesbaden bis zum Jahr 2010 zuriick gestellt. Ab 2010 ist nach der Richtli-
nie 2008/50/EG seitens der EU die Einhaltung des Immissionsgrenzwertes von Stickstoffdi-
oxid verbindlich vorgegeben. Dieser Grenzwert wird in Wiesbaden tiberschritten.

Seitens des Dezernates V wurde die Sitzungsvorlage 10-V-36-0030 am 12.10.10 in den Ge-
schéaftsgang gegeben. Die Wiesbadener Stadtverordnetenversammiung hat auf der Basis der
Vorlage am 16.12.2010 beschlossen, den MaRnahmenkatalog dem Land Hessen zur Auf-
nahme in die Fortschreibung des Luftreinhalteplans vorzuschlagen. Der Beschluss wurde
umgehend dem Land Hessen zur Kenntnis gegeben.

Uber den vom Land Hessen erbetenen Mafinahmekatalog hinaus wurde ein Gutachten des
Ing.-Biros Lohmeyer, das die Stadt Wiesbaden zusétzlich und ohne Aufforderung durch das
Land in Auftrag gegeben hat, dem HMUELYV zugeleitet. Diese Untersuchung ist unseres Wis-
sens in Hessen die einzige, die seitens einer Kommune erstellt und finanziert wurde.

Am 16. Marz 2011 wurde von der Staatsministerin Lucia Puttrich, Hessisches Ministerium fir
‘Umwelt, Energie, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, ein Schreiben an Herrn Oberbdr-
germeister Dr. Helmut Miller mit dem Betreff ,Luftreinhalteplanung - Fortschreibung fir den
Ballungsraum Rhein-Main, Teil Wiesbaden® verfasst (siche Anlage 1). '

Das Schreiben vom 16. Marz 2011 wurde am 29. Marz 2011 durch Schreiben des Oberbiir-
germeisters beantwortet (siehe Anlage 2). Dem Schreiben war - wie Sie der Anlage entneh-
men kénnen - eine Reihe von Daten und Anlagen beigefligt, die in der Verwaltung vorlagen.

Am 27. April 2011 wurde vom Hessischen Ministerium fir Umwelt, Energie, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz ein Schreiben an den Magistrat der Stadt Wiesbaden mit dem Betreff
.Luftreinhalteplanung - Fortschreibung fir den Ballungsraum Rhein-Main, Teilplan Wiesba-
den” versandt (siehe Anlage 3). Ein Schreiben des Hessischen Ministeriums flir Wirtschaft,
Verkehr und Landesentwicklung vom 26. April an die Landeshauptstadt Wiesbaden gab es
nicht.

Stadtratin Rita Thies hat das Schreiben vom 27. April 2011 am 19. Mai 2011 beantwortet
- (siehe Anlage 4).

Am 15. Juni 2011 erfolgte von Stadtratin Rita Thies ein ergédnzendes Schreiben an das Hes-
sische Ministerium fir Umwelt, Energie, Landwirtschaft und Verbraucherschutz verfasst (sie-
he Aniage 5).

In der Anlage zum Schreiben von Oberbiirgermeister Dr. Miiller vom 29. Méarz 2011 an Frau

Staatsministerin Puttrich wird auf Folgendes hingewiesen:
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wZU '1): Lkw-Durchfahrverbot:

Die Erhebungen der Anteile zu dem Lkw-Durchgangsverkehr sind noch nicht abgeschlossen.
Darlber hinaus liegen der Strallenverkehrsbehorde noch keine Werte/Berechnungen vor, die
verkehrsbehérdliche Mafinahmen rechtfertigen. Erst nach Vorlage von verwertbaren Ergeb-
nissen ist eine Festlegung von Umleitungsstrecken méglich bzw. vorgesehen.

GemaR dem Stadtverordnetenbeschluss vom 24.Juni 2010 bezieht sich diese Malinahme
auf das gesamte Stadtgebiet. Schwerpunkt maRig sollen insbesondere folgende Straften
einbezogen werden: B43, B54. B417, B263, B455 und B262.*

Da keine Zahlen zum Anteil von Lastkraftwagen am Gesamtverkehrsaufkommen in Wiesba-
den sowie zum Anteil des Lkw-Durchgangsverkehrs am Lkw-Verkehr insgesamt existieren,
konnte damals die Landeshauptstadt Wiesbaden dem Hessischen Verkehrs- bzw. Umwelt-
ministerium keine Zahlen vorlegen. Es konnten daher auch keine Umgehungsstrecken flr
Lkw vorgeschiagen werden.

Zurzeit wird eine Untersuchung vorbereitet, um die genannten Daten vor allem durch Befra-
gungen zu erheben, um dann Umgehungsstrecken fiir Lkw vorschiagen zu kénnen. Anzu-
merken ist, dass das Durchfahrtsverbot fiir Lkw >3,5t gelten soll. Ausgenommen von Durch-
fahrtsverboten sind Verkehre zur (Waren-) Anlieferung sowie sonstige Quell- und Zielverkeh-
re.

Fur die Stadt Wiesbaden wurden im Hinblick auf die Einrichtung einer Umweltzone zwei Ge-
bietsvarianten gepruft: Die ,kleine Lésung®, die den Innenstadtbereich umfasst und die ,gro-
Be Losung®, die das gesamte Stadtgebiet umfasst (siehe Anlage 6 (Seite 4 und Abbildung
3.1 aus dem Gutachten zur Wirkungsabschatzung einer Umweltzone in Wiesbaden)).

" Fur die Stadt Mainz wurden ebenfalls zwei Gebietsvarianten betrachtet, auch hier eine ,klei-

ne” und eine ,grof3e Lésung“. Die ,kleine Lésung“ sah wie in Wiesbaden nur den Innenstadt-

bereich vor, die ,groe Lésung“ das gesamte Stadtgebiet bis zum Autobahnring (siehe Anla-
ge 7 (Seite 7 und Abbildung 3.1 aus dem Gutachten zur Wirkungsabschatzung einer Um-
weltzone in Mainz)).

Im Schreiben des Oberblirgermeisters Dr. Miiller vom 29. Marz 2011 an Frau ‘Staatsministe-
rin Puttrich ist aufgefihrt:

»Nach dem offiziell verkiindeten Ausstieg der LH Mainz aus dem Projekt einer gemeinsamen
Umweltzone umfasst die geplante Umweltzone zunéchst das Gebiet des Stadtkreises Wies-
badens, das heil3t s&mtliche Ortsteile der Stadt werden von dieser Zone umfasst

Am 15. Juni 2011 wurde von Stadtrétin Rita Thies das oben erw3hnte erganzende Schreiben
an das Hessische Ministerium fir Umwelt, Energie, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
verfasst. Fiir den Wortlaut des Schreibens vom 15. Juni 2011 siehe Anlage 5.

Im Hinblick auf den aktuellen Sachstand zum geplanten Lkw-Durchfahrverbot ist Folgendes
mitzuteilen: Da die Daten, die das Land Hessen erbeten hat, bei der stadtischen Verwaltung
nicht vorliegen und mit erheblichen Aufwand ermittelt werden missen, wurde die inhaltliche
Beschreibung des Untersuchungsumfanges dem Hessischen Ministerium fr Wirtschaft, Ver-
kehr und Landesentwicklung zugesandt mit der Bitte zu prufen, ob die Untersuchungsmetho-
dik ihre Anforderungen erfiillt. Ebenfalls wurde dem Hessischen Ministerium fir Umwelt,
Energie, Landwirtschaft und Verbraucherschutz die inhaltliche Beschreibung einer geplanten
Untersuchung zu den Iufthygienischen Auswirkungen eines Lkw-Durchfahrverbotes mitgeteiit
und um Zustimmung zu dem Konzept gebeten. ‘
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Die Landeshauptstadt Wiesbaden hat gegeniber der Landesebene auf deren Bedenken
zur Verhaltnismafigkeit der Malinahmen Lkw-Durchfahrtsverbot und Umweltzone mit
dem Schreiben der Stadtrétin Rita Thies vom 19. Mai 2011 (siehe Anlage 4) und dem
erganzenden Schreiben vom 15. Juni 2011 (siehe Anlage 5) reagiert.

Mit freundlichen Griiften

- Arno GoBmafn

Anlagen .




Empfangen von: 8611313928 PEZ V 21-83-11 11:43 s.:’ 13
) ERMP1angen von. T43 Dil 315wy : UB LM WI1ENHAUER L L1-U3-11 11°2Y ,

S ' | 4l )
. Hessisches Mwstenumfﬁr&nweu, Energie, /@., HESSEN
.+ Landwirtechaft und Verbraucherschutz ! R :

Staatsministerin ’ /

Hon HMEUMEMM.MVM mmmlmumw '

- Powlach 3109 - D-65021 Wiasbedan o 75632 124506
Herr Oberbirgermeister - , : / ,
Dr. Helmut Millar fmmmm W”" s an Reular
Rathaus - Dor Onarmy riait i A
. 26 ) OnatiroermaisteE-Mail. chastan reuter@hmuelv hessen.ds

65183 Wiesbaden I ; 18.MRL 2011 m i

e s it < s tvom: vom 11. Februar 2011

AMWIVTY v:lw“?* 26 Mz 2011
f ZwV. f ZdA ] LK > 23 - :
Y L ~
Lo Lurtmnhalteplanung V - 1A ©
T Fortscmesbunn des Luftreinhalteplans fir den B Rhein-Main, Teil Wiesbaden

Sehr geehrtet Herr Obarbwgetme;ster Dr. Maller,

far ihr Schreiben vom 11. Februar 2011 danke ich !hnen

Der von thnen Gbermittcite MaBnahmenkatalog zur Reduziening der Lufibeiastung beinhatiet
 MaBnahmen, die in dén Luftreinhalteptan des Ballungsraums Rhein-Main, Teilplan Wiesbaden,
aufgenommen werden solien.

- Zur weiteren fachlichen Bewertung einschiiefliich einer vorzunehmenden Wirkungsabschatzung
der von thnen genannten MaBnahmen durch mein Haus sind weiters lnfonnatoonen und
Konkrehsnemngm notwendig. S ‘

Erst  auf Grundlage einer - fachichen Bewertung kénnen stralenverkehriiche
Mafinahmenvorschléige dem  Hessischen Ministerium  fir Wutsdlaf; Verkehr und
~ Landesentwicklung zur Erteilung des zwingend riotwendigen Emvemennens fir die Aufrufu'ne in
den Lujireinhaiteplan vorgelegt werden.

. lch bitte Sie daher, mir die in der Arlage genannten lnfomatmen bis zum 28. Mz 2011 2u
Ubermitieln, damit eine Aufnahme der Mai.‘ndunen in den Luftretmateplan kurzfnstng gepruﬂ

‘wenden kann.
- Mit freundlichen Griien _
[y —
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LKW-Durchfahrverbot: s

» Nennung der vorgesehenen SUatsermaSscnrﬁt(e

'+ DTV-Werte der betroffenen Straenabschnitte (dwchschmhef tagltcber Vefkehr)

¢ LKW-Anteile am D'IV
« Anteil Durchgangsverkehr am LKW—Verkehr

» Fésflégung~ méglicher’” und Zumisbarer Uﬂ#eltmgssuecken fr ° denm LKW- Verkehr
einschlietlich Oberprifung auf deren strasmventerrsrednﬁcm Eignmg

Umwelizone: .
« AbschlieRendes .Gutachten zur Wirkungsabschatzung einer Umwelzon in Wiesbuder

o Festlegungen bzgl. der konksaten Ausgesialfung  der  geplanten Umweiuone
(Gebietsfestiegung und vorgesehene Zttahrtsberechugmgen) :

Anmerkung: Die schnelle Einfihrung ener Umweltzone mlt ZufaMSberecmmgen fur KFZ der

Schadstoffgruppen 2, 3 und4 mit anschiieliender, schiittweisen Verschirfung erscheint im

 Hinblick auf die Stickoxidemissionen wenig gesignet, die NOrimmissionskonzentrationen
kurzfristig 2u verringem. Es wird daher angeregt, eine spétere Einflihrung der Umweltzone (zB.

- ab 2013/14) mit ausschiieficher zmalusberedmgmg fiir KFZ der Schadstoftgruppen 4 zu

T prifen.
®
Sonstige MaBnahmen’

* Mitteflung der konkreten F aruzeuganzam im Rahmen der geplanten Beschaffmg von
umweitveriraglichen Fahrzeugen im Stadikonzem,

. Aussagen {iber die konkrete Ausgestattung der vorgesehenen Zufahrtsdosieruny
(Pfértinedichtsignalaniage) auf der B54 bzw. Gber die‘aﬂgsn‘teir}e Optimierung des
Verkehrsflusses. '

Anmerkung: Bei der Aufstellung der bisherigen Lufireinhaltepiane hat sich die Ai,m‘am

hinreichend konkreter MaBnahmen bewahrt. Generelle Aussagen sofiten daher nach Mogllcﬂ(ed

um eanzelfaubezogene Belsp'elﬂ erganzt werden.

Sele Zvon 2
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WIESBADEN
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Der Oberbiirgermeister

Hessisches Ministerium

fur Umwelt, Energie, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz

Frau Staatsministerin Lucia Puttrich
Postfach 31 09 . :

65021 Wiesbaden

.Mérz 2011 -

Sehr geehrte Frau Staatsministerin,
vielen Dank fir Ihr Schreiben vom 16.Marz 2011,

" Ihrem Wunsch nach weiteren Informationen komme ich gerne nach. Eine Auflistung der -
nachgefragten Angaben und Informationen {ibersende ich lhnen in den beigefligten Anlagen.
~Hierin enthalten ist auch das Gutachten des Biiros Lohmeyer zu den Auswirkungen und der
Wirksamkeit einer Umweltzone in Wiesbaden. : ' o

Fiir weitere Informationen zur Luftreinhalteplanung in Wiesbaden steht lhnen Herr Wemer,
Tel. 0611 - 31 37 83, gerne zur Verflgung. ‘

Mit freundlichen GriRen

Dr. Helmut Miller
Anlage

Verteiler
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Anlage: |
Zu 1): LKW-Durchfahrverbot:

Die Erhebungen der Anteile zu dem LKW-Durchgangsverkehr sind noch nicht abge-
_schlossen. Dartiber hinaus liegen der Stralenverkehrsbehérde noch keine Werte/

Berechnungen vor, die verkehrsbehdrdliche Malinahmen rechtfertigen. Erst nach
Vorlage von verwertbaren Ergebnissen ist eine Festlegung von Umleitungsstrecken
moglich bzw. vorgesehen. Gemafl dem Stadtverordnetenbeschiuss vom 24.Juni
2010 bezieht sich diese Ma3nahme auf das gesamte Stadtgebiet. Schwerpunkt mé-
Rig sollen insbesondere folgende StralRen einbezogen werden: B43 B54. B417,
B263, B455 und B262.

Zu 2);: Umweltzone

Siehe Anlage: Gutachten zur Wirkungsabschétzung einer Umweltzone in Wiesbaden,
Lohmeyer 2010.

Nach dem Beschluss Nr.0686 vom 16. Dezember 2010 der Stadtverordnetenver-
sammiung ist derzeit die folgende Regelung zur Einfiihrung einer Umweltzone be- -
schlossen: .

For die LH Wiesbaden wird die Einrichtung einer regionalen Umweltzone unter Ein-
beziehung der LH Mainz (Zusammenarbeit Land Hessen/RLP), Frankfurt und ggf.
Offenbach angestrebt. ‘

Beginn 2. Jahreshélfte 2011. Start mit roter Plakette, nach 1 Jahr gelbe Plakette,
nach 2 Jahren grine Plakette. ‘

Nach dem offiziell verkiindeten Ausstieg der LH Mainz aus dem Projekt einer ge-
‘" ‘meinsamen Umweltzone umfasst die geplante Umweltzone zunéchst das Gebiet des
Stadtkreises Wiesbadens, das heifit sémtliche Ortsteile der Stadt werden von dieser

Zone umfasst.

~.Zu 3): Sonstige MaBnahmen

3a): Fahrzeugbestand:

Stadtkonzem:

Im Hinblick auf die Beschaffung von umweltfreundlichen Fahrzeugen im Stadtkon-
zern ist folgender Sachverhalt mitzuteilen. Konkrete Angaben (ber die Entwicklung in

Zukunft sind aufgrund der dezentralen Beschaffung schwer zu prognostizieren. Im
Riickblick der Jahre 2009 und 2010 ergibt sich folgender Sachverhalt:




In diesem Zeitraum wurden 144 Fahrzeuge neu beschafft. Davon 57 Fahrzeuge im
Jahr 2008 und 87 im Jahr 2010. Auf die unterschiedlichen Antriebskonzepte entfie-

len:

1 Hybrid

3 Elektrofahrzeuge IR
80 Diesel (hiervon 30 Euro 5-Fahrzeuge; 7 EEV, 2 Euro 6)
33 Erdgasfahrzeuge (CNG)

25 Benziner ’

Aus dieser Auflistung ist zu entnehmen, dass ca.53 % der neu beschafften Fahr-

- zeuge einen sehr hohen Standard im Hinblick auf die Umweltvertraglichkeit aufwei-
sen. Fir die Zukunft ist davon auszugehen, dass dieser Anteil deutlich ansteigt, da
sich im Vergleich zu dem Jahr 2009 und im Hinblick auf die Verfligbarkeit entspre- o
chender Fahrzeuge die Beschaffung heute deutlich einfacher gestaltet.

OPNV:

‘Der aktuelle Bestand an Fahrzeugen sémtlicher im Linienbetrieb titigen Nah-
verkehrsbetriebe in Wiesbaden und deren Einstufung in Bezug auf die Euro-
Normen ist der nachstehenden Tabelle zu entnehmen: Die Texterlduterungen
zum Busbestand der einzelnen Nahverkehrsbetreiber befinden sich am An- '

schluss an die Tabelle. , :

Fahrzeugbestand Busse: Linienverkehr und Schulbusse "

Schadstoffklasse . Summe
Unternehmen :
EEV Euro 5 - Euro 4 Euro 3 - Euro 2 Euro 0
| 4 (Re- |
MVG - - 51 31 39 . serve) 125
ESWE 67 : 11 7 86(33%). 30 - 201
WIBUS 3 N V) 9 1 - 27
Sippel Linie | - 19 ‘ 12 - 4 - 35
Sippel ,
Schule - A - B3 11 19 35
ORN - 2 41 7 28 - 78
Anzahi 70 . 32 113 150 113 23 501 (***)
Prozent 14 " 6,4 226 (*) 30 22,5 45 100

(*)Euro 4: 29% unter Berlicksichtigung der 33 nachgerlsteten Euro 3 ESWE und 14 WIBUS
Fahrzeuge als Euro 4.

(***) Zusétzlich: Buslinie 270, Fa. Mohn (T: aunusstein-Wiesbaden). Diese wird mit EEV -.
Fahrzeugen betrieben, plus zwei Verstérkungsfahrzeuge mit Euro 4 (morgens und abends).




Unter Berlicksichtigung der umgeriisteten Fahrzeuge in Bezug auf die Schad-
stoffnorm von Euro 3 zu Euro 4, erfiillen derzeit ca. 50% der Fahrzeuge mlndes-
tens Euro 4, knapp 21% erfiillen den Euro 5 und EEV-Standard :

TextanmerkungenIErléiuterur‘i‘g‘en der BetreiberIErga'inzungen zur Tabelle

,,Busse Linienverkehr und Schulbusse“ (Stand: Februar 2011) -

ESWE

Im kommenden Monat werden 8 Kombinationsbusse und 9 Gelenkbusse wiederum
mit EEV-Standard ausgeliefert. Wie viel Fahrzeuge abgestelit werden wird noch ent-
schieden. Es ist aber davon ausgehen, dass in etwa 1:1 abgestelit wird. Es handeit
sich bei den abzustellenden Fahrzeugen um solche mit Euro-II-Norm und CRT-Fiiter.

Fur die kommenden Jahre sind jeweils 20 Buseinheiten vorgesehen, die mit EEV-
‘Norm bzw. spéter mit Euro-VI-Norm bestellt werden. Die Zusammensetzung in Solo- .
| oder Gelenkomnibusse steht noch nicht fest.

Die Beschaffung weiterer Filter (CRT/SCRT) wurde aufgrund der bisher unklaren
Situation des Stadtverordnetenbeschiusses um den Luftreinhalteplan nicht durchge-
fuhrt. ESWE Verkehr wirde gerne SCRT-Filter beschaffen, um die No,-Problematik
zu I6sen. Wenn die Umweltzone kommt, sind wir allerdings gezwungen, stattdessen
CRT-Filter zu beschaffen, um die Fahrzeuge um Liniennetz bewegen zu durfen.

‘MVG: Fahrzeugflotte und Entwicklung der Mainzer Verkehrsgeselischaft (MVG)

1. Ausgangssituation

Der OPNV ist hmsnchthch der Schadstoffoelastung in den Ballungsraumen und im
Innenstadtbereich aligemein anerkannt nicht Teil des Problems, sondern Teil der Ls-
sung, da er die erforderliche Mobilitat der Bevdlkerung mit deutlich niedrigeren .
Schadstofﬁmmlssmnen als der motorisierte Individualverkehr sncherstellt

Die MVG ist sich seit Jahren ihrer besondern Verantwortung und ihrer Mbgllchkelten
zur Verbesserung der Luftqualitit bewusst und nimmt diese Verantwortung auch wahr.
Durch die kontinuierliche Modemisierung des Busfuhrparks der MVG konnte eine
Reduzierung des Feinstaubausstoes der gesamten Fahrzeugflotte um aber 75 % und
der Stickoxide von iber 50 % seit dem Jahr 2003 erreicht werden. Hinsichtlich der
Ausgangswerte Mitte der 90iger Jahre, vor Einflihrung der Euronormen, liegt die
Redunerung sogar noch deutlich héher, dabei hat die MVG im Zuge der Diskussion
_ {iber die Feinstaubbelastungen Fahrzeugbeschaffungen in den Jahren 2005 bis 2007
konzentriert und vorgezogen und dafur auch zusétzliche Mittel aufgewandt.

Der Fuhrpark der MVG reprasentlert einen Wlederbeschaﬁungswert von ca. 100 Mio.
Euro. Die MVG investiert jahrlich im Durchschnitt ca. 5 Mio. Euro in neue Fahrzeuge
(Bus und StraRenbahn). Nach Einstellung der Fahrzeugférderung durch das Land
'Rheinland-Pfalz betrégt die Einsatzzeit der Busse ca. 14 - 15 Jahre bei einer
Laufleistung von ca. 1 Mio. Kilometer.




Im Gegensatz zu den Fortschritten bei der Verminderung des Schadstoffausstoes

im OPNV liegt leider die aktuelle Entwicklung an der Messstelle mit der héchsten

Stickoxidbelastung in Mainz. Wahrend der Stickoxidaussto der MVG-Fahrzeugfiotte

von 2003 bis 2010 um 50 % gesenkt werden konnte, ist der Jahresmittelwert bei '

Stickstoffdioxid um 22 % gestiegen. Ungeklért ist nach unserer Kenntnis der Anteil
des OPNV an der Gesamtbelastung mit Stickoxiden. ‘

2. Rahmenbedingungen

" ESWE-Verkehr und MVG betreiben 7 Gemeinschaftslinien (6, 6a, 9, 28, 33, 45 und o
47), die Gber 10 Mio. Fahrgéste im Jahr transportieren. Die MVG betreibt zudem den
OPNV in den AKK Stadtteilen Améneburg, Kastel und Kostheim mit weiteren Linien -
(54, 55, 56, 57, 68 und 99), die teilweise dartiber hinaus Hochheim und die Main-
spitzgemeinden Ginsheim-Gustavsburg und Bischofsheim erschlieen. Die Linie 68

ist eine Gemeinschaftslinie mit dem Regionalbusunternehmen ORN, auf allen Linien
kommen zudem Fahrzeuge des Subuntemehmers Arriva-Sippel zum Einsatz. Die

MVG betreibt in Mainz 3 Strafenbahnlinien, die ca. 20 % der Verkehrsleistung vor

Ort immissionsfrei (Elektromobilitét) erbringen. _ ‘

Die innerbetrieblichen Rahmenbedingungen lassen die Zuordnung von einzelnen
Fahrzeugen oder Fahrzeugtypen zu den Linien nicht zu.

3. Entwicklung und Perspektive

Die MVG setzt im Jahr 2011 im Linienverkehr 113 Gelenkomnibusse und 12 Solo-
fahrzeuge ein. o

Zum Jahresende 2010 hatte die MVG 38 Fahrzeuge nach Euro-2-Norm, 31 Fahr-
zeuge nach Euro- 3-Norm und 51 Fahrzeuge nach Euro-4-Norm im Bestand. Dazu
kamen 4 Fahrzeuge mit Euro-0-Norm, die jedoch lediglich mit sehr geringer Lauf-
leistung als duBerste Reserve und nicht im Linienverkehr (nach Wiesbaden) zum
Einsatz kommen. Der relativ hohe Anteil an Euro-4-Fahrzeugen ergibt sich daraus,
dass im Zuge der Diskussion um die Feinstaubbelastung eine konzentrierte und teil-
weise zeitlich vorgezogene Beschaffung stattgefunden hat und deshalb erst im lau-
fenden Jahr die ersten Fahrzeuge nach Euro-5-Norm beschafft werden. Far das Jahr
2011 ist die Beschaffung von 8 neuen Dieselfahrzeugen sowie versuchsweise einem

Hybridfahrzeug geplant.

Bis zum Jahre 2015 erfolgt planméRig die Ausmusterung der Euro-2-Fahrzeuge und
- der ersten Euro-3-Fahrzeuge, so dass der Bestand am Jahresende voraussichtlich
26 Fahrzeuge nach Euro-3-Norm, 51 Fahrzeuge nach Euro-4-Norm und 49 Fahr-
zeuge nach Euro-5-Norm bzw. dann nach Euro-6-Norm aufweisen wird. Eine Unsi-

“ cherheit ergibt sich aus den bis dahin vorliegenden Erfahrungen mit der aligemeinen
Weiterentwicklung der Fahrzeugtechnik, Stichwort Hybridfahrzeug. -

Die MVG fithrt damit kontinuierlich eine Flottenerneuerung durch Neubeschaffung -
durch. Seit der Diskussion um das Thema Feinstaub im Jahre 2003 konnte der
FlottenausstoRl der MVG wie oben dargestelit bis zum Jahr 2010 bei Feinstaub um -
75 % und bei Stickoxiden um 50 % reduziert werden. Diese Reduzierung wird sich in
‘den néchsten Jahren fortsetzen. - :




Sippel:
Wir fahren aktuell taglich mit Fahrzéugen aus 4 Eihsatzbereichen nach Wiesbaden.

1.) RMV Linien 262/263
Téglicher Linienverkehr Kbmgstem Hofheim — Wiesbaden
Hler werden von Sippel Gberwiegend Fahrzeuge der Euro-Norm 5 emgesetzt

2 ) MVG-Linien

Taglicher Linienverkehr als Subunterehmer der Mainzer Verkehrsgeseuschaft Da-
bei werden auch Linien bedient, die Malnz und Wiesbaden verbinden, wie z.B. die
Linie 6 ‘
Hier werden von Sippel Fahrzeuge der Euro-Normen 2, 3 und § emgesetzt

3) US-Schulbusverkehre :
Téagliche Schilerverkehre zur Wiesbaden Elementary School und Wiesbaden High
School

Hier werden von Sippel Fahrzeuge mit den Euro-Normen 0, 2 und 3 eingesetzt.

Es sind reine Schulerverkehre morgens zur und nachmittags zuriick von der Schule.

4.) Gelegenheits-/Reiseverkehr (Sippel Travel GmbH)
Gelegenheits- und Reiseverkehr von und nach Wiesbaden.
Hier werden Fahrzeuge der Euro-Normen 2,3 und § eingesetzt.

Im Pannenfall milssen wir auch mit unserem Werkstattfahrzeug mit Euro 2 nach
Wiesbaden. '

- Bitte beachten: ' 4 ‘
“Im Vollzeiteinsatz im Linienverkehr nach Wiesbaden werden auch die néchsten

Jahre Busse der Euro-Norm 3 im Einsatz sein.

Fur reine Schillerverkehre morgens und mittags zur Verkehrsspitze sind Busse
nur jeweils ca. 2 Stunden im Einsatz. Fur diese ,Kurzeinsatze" sind &ltere Fahrzeuge
mit Euro-Normen 0 bis 3 im Einsatz. Eine Umriistung auf eine hohere Euro-Nom,
z.B. durch Partikelffilter, ist unwirtschaftlich und bei vielen der &lteren Busse nicht
moglich. Die Einfihrung einer Umweltzone ohne Ausnahmeregelung wirde die
Kosten fur diese Verkehre aktuell unwirtschaftlich machen und somit die Preise in die
Hé6he treiben. Ein Neufahrzeug kostet tiber € 200.000. '

ORN:

- Wir betreiben mit diesen Busfahrzeugen ein- und ausbrechende Verkehre in die
Landeshauptstadt, keine reinen Innenstadtverkehre.




3b): Aussagen zur Optimierung des Verkehrsflusses und Zufahrtdosierung.

Ein wesentlichér Bestandteil ist in diesem Zusammenhang der Verkehrsentwick-
lungsplan (VEP, siehe Anlage):

Ziel des VEP: Verringerung verkehrsbedingter Béeintréchtigungen (allgemein). ,

Bezogen auf Luftschadstoffe: ,Bei Analyse der Auswirkungen auf die verkehrsbe-
dingten Schadstoffemissionen zeigt sich, dass wesentliche Anderungen zwischen
Analyse 2003 und den Prognosefélien 2015 erzielt werden. Positive Verdnderungen
“kénnen u. a. in der Folge einer verschérften Abgasgesetzgebung in Kombination mit
‘Anderungen in der Fahrzeugflotte eintreten. (VEP 2005).

Bereits 1993 wurden mit den ,Leitlinien zur Fléchennutzuhgéplanung“ Ziele und Leit-
linien fur die Verkehrsentwicklungsplanung festgelegt:

- Stadtvertraglichkeit

- Umweltvertraglichkeit
- Sozialvertraglichkeit
- Funktionsfahigkeit

- Verkehrssicherheit

Umweltvertraglichkeit: Entsprechend den beschiossenen Umweltqualitatszielen soll
durch die Verkehrsentwicklungsplanung ein Beitrag zur Verbesserung der Lebens-
qualitat geleistet werden. Daher sollen die verkehrsbedingten Beeintrachtigungen
verringert werden. Néheres siehe Heft Fachbeitrag Luft und Larm, VEP 2000, An-

lage.

Grundsatzliches Ziel der Verkehrsplanung ist eine bedarfsgerechte Steuerung der

vorhandenen Verkehrsstréme unter der MaBgabe, dass alle in einem Umlauf an ei-
nem Knotenpunkt ankommenden Fahrzeuge innerhalb des ndchsten Umlaufest den
Knoten verlassen sollen. Das ist sozusagen die reine Lehre der Stauvermeidung. In
der Praxis erfolgt die Anpassung der Freigabezeiten (und damit partiell auch der
Umlaufzeiten) tber eine Erfassung der Zuflisse an den Hauptrichtungen Gber den

Verkehrsrechner.

‘Soliten daruber hinaus MaBnahmen zur Reduktion von Fahrzeugmengen erforderlich
‘werden (so aus Umweltgriinden), so besteht die Moglichkeit der Lenkung bestehen-
der Verkehrsstréme tber alternative Routen. Diese kénnen sowohi innerstadtisch als
“auch auf dem Ubergeordneten (Autobahnnetz) durch entsprechende Zielwegweiser
mit unteriegten Reisezeitangaben erfolgen. In diesem Zusammenhang spielt dann

“auch die Zuflussdosierung eine Rolle, dergestalt, das fiir bestimmte Routen innerhalb .

der Stadt an zentralen Knotenpunkten Zeitzuschldge (das sind dann entsprechend
langere Wartezeiten) geschaltet werden. Eine reine Pfdrtnerung OHNE zugehdrige
- UmlenkungsmaBnahmen wird nicht das gewlinschte Ergebnis bringen (bestenfalls
eine groRe Verargerung der im Stau stehenden). '

Die LHW verfugt nicht Ober ein derartiges Verkehrslenkungs- und -leitsystem. Dies
aufzubauen, erfordert neben einem zu erstellenden Gutachten (Festlegung der MaR-
nahmen, Berechnung der Auswirkungen verkehrlich und umweltfachlich) auch einen
erheblichen Investitionsbedarf (kann an dieser Stelle noch nicht abgeschétzt wer-

den). Fazit: konkrete Angaben kdnnen derzeit nicht getroffen werden.
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- . Luftreinhalteplanung { o
-Fortschreibung des Luftremhalteplanes fur den Ballungsraum Rhein-Main, Teulplan
Wiesbaden .

Sehr geehrter Damen und Herren,

anbei ubersende ich lhnen den Entwurf fOr dte 1. Fortschrenbung des Luftreinhalteplans fur den
Ballungsraum Rhein-Main, Teilplan Wiesbaden. Wie in meinem Schreiben vom 20.04.2011
l,angekundlgt habe ich auf Grundlage der von Ihnen Gbermitteiten Informationen beim HMWVL
S " das Einvernehmen bzgl. eines stadiweiten Lkw-Durchfahrverbotes und einer ebenfalls

' stadtweiten Umweltzone erbeten, Da auerdmgs absehbar ist, dass ein Einvernehmen zu beiden
MaBnahmen nicht erteilt werden wird und nunmehr ein Zeitdruck for die Aufstellung des Planes
- entstanden ist, habe ich den Planentwurf ohne diese beiden MaRnahmen erstallt und bitte Sie
nun um dessen redaktionelle Uberpriifung sowie der aufgenommenen sonstlgen Mallnahmen.

Weiterhin bitte ich um Prifung, ob die in Kapitel 1.3 des Psanentwurfes dargelegte
Vorgehensweise bzgl der Oﬁenthchkentsbete:hgung auf.lhre Zustimmung trifft.

Fur elne Rackmeldung bis zum 17. Mai 2011 wiére ich dankbar und stehe bei Ruckfragen
- selbstverstandlich geme zu Verfiigung.

Mit freundlichen Griten
im Auftrag

ﬂ . L j}oMVWr’JC\L /M/‘ i
{Christian Reuter) o
- Anlage: Entwurf Luftreinhalteplan fur den Ballungsraum Rhein-Main, Teilplan-‘Wiesbaden
ﬁ (,w/i : C ¢ &Aw&/\ungiwa ‘ ~7 ;f{) //u_j
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wirtschaft und Verbraucherschutz
Herrmn Christian Reuter :
Postfach 31 09 Stadtratin Rita Thies
65021 Wiesbaden

A | Mai 2011

Luftreinhalteplanung
- Fortschreibung des Luftreinhalteplanes fir den Ballungsraum Rhein-Main, Teilplan Wiesbaden'

_ Sehr geehrter Herr Reuter,

. flr die Zusendung des Vorentwurfes zur 1 Fortschreibung des Luftreinhalteplanes fir den
Ballungsraum Rhein-Main mit der Bitte um Priifung seitens der Landeshauptstadt Wiesbaden
danke ich Ihnen. Ihrem Anschreiben und dem Vorentwurf ist zu entnehmen, dass von ur-
springlich 17 benannten Punkten des Mainahmenkataloges seitens der Stadt Wiesbaden
lediglich drei Punkte Eingang ais anerkannte und flir den Luftreinhalteplan in frage kommen-

--den Mafthahmen Eingang gefunden haben. Die geplante Umweltzone, die seitens der Stadt
Wiesbaden erklartermafien auch ohne Beteiligung der Stadt Mainz eingerichtet werden soli,

-~ sowie die geplante Einflihrung eines LKW-Fahrverbotes finden hier keineriei Wiirdigung.
Ebenso findet die von unserer Seijte ausfiihrliche Dokumentation des kontinuierlichen Pro-
zesses der Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplanes und weiterer verkehrsplanerischer
Aspekte keine Berticksichtigung.

Dies ist aus unserer Sicht nicht akzeptabel.
s
So wiirde z. B. due Emnchtung einer Umweltzone erwiesenermafien zu einer Entlastung bei
den Luftschadstoffen fihren. Das lhnen vorliegende Gutachten des Ing.-Bliros Lohmeyer hat
diesen Sachverhalt eindeutig festgestellt. In Verbindung mit der Tatsache, dass Wiesbaden
_im Vergleich vieler Stadte mit entsprechender Einwohnerzahl eine Sonderposition einnimmt,
. kommt diesem Entlastungseffekt noch eine groltere Bedeutung hinzu. Wiesbaden erfdhrt
- aufgrund seiner topographischen Lage (Kessellage) noch eine Verstarkung des ohnehin vor-
handenen klimatischen Negativ-Effektes, der von lhrer Seite unter Kapitel 2.1.2 des Vorent-
wurfes zur 1. Fortschreibung des LRP angesprochen wurde. Gerade zu Zeiten hoher Belas-
tung durch hohe Luft-Temperaturen, verknupft mit Schwiile, geringem Luftaustausch im
Sommer. aber auch &hnlichen gravierenden Belastungseffekten im Winter, ist jede emissi-
onsseitige Verringerung der Luftschadstoffe aus Sicht der Gesundheltsvorsorge zu begrii-

Ren.

Schillerplatz 1-2 ‘ ' 12
65185 Wiesbaden

Teleton: 0611 31-2201 / 31-2202
Telafax: 0611 31-3928

E-Mail: Dezernat,V@wiesbaden.de

www.wiesbaden.de
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Die Fachkommission Umwelt des Deutschen Stadtetages hat in ihrer letzten Sitzung auf die-
se Zusammenhé&nge hingewiesen und sieht hier einen grofien Handlungsbedarf. Diese As-
pekte sind sehr wesentlich und soliten bei der Bewertung von MalRnahmen, selbst wenn die- -
se wie im Fall der Umweltzone immissionsseitig fiir Feinstaub und Stickstoffdioxid ,nur* 5
10%-ige Minderungseffekte erzielen, im Vordergrund stehen. Letztlich ist die Summe der
Vielzahi einzelner Malnahmen fir eine spiirbare Entlastung malfigebend und auch zwingend
notwendig um zumindest eine Anndherung an die Einhaltung des Grenzwertes im Fall von
Stickstoffdioxid zu erreichen.

Gerade im Zusammenhang mit der Bewertung des Effektes in Folge der Einrichtung einer -

- Umweltzone wurde, aus Sicht der Stadt Frankfurt am Main, ein positives Fazit gezogen
(Wirksamkeit der Umweltzone Frankfurt am Main, Mai 2011, Stadt Frankfurt am Main, Der
Magistrat-Umweltamt). Nicht nur der positive Effekt einer deutlichen Verénderung bei der
Zusammensetzung der Fahrzeugflotte, sondern auch die nachweislich erzielten Erfolge bei

~der Minderung der immissionsseitigen Luftbelastung werden hier eingehend beschrieben.

Aus Sicht der Stadt Wiesbaden ist die Umsetzung der Mainahmen, wie sie im Beschluss der
Stadtverordnetenversammiung am 16. Dezember 2010 dokumentiert wurde, nach wie vor
notwendig im Sinne der Gesundheitsvorsorge und des Gesundheitsschutzes der Bevilke-
rung. Zentraler Bestandteil sind hierbei die Durchfahrverbote fiir LKW und die Einfihrung
einer Umweltzone. Diese Aspekte bitten wir Sie entsprechend in die 1. Fortschreibung des
Luftreinhalteplanes als Malinahmen aufzunehmen. '

In Bezug auf Ihre Frage zur Vorgehensweise bei der Offenlegung des endgtiltigen Planent-
wurfes und der Offentlichkeitsbeteiligung kénnen wir lhrem Vorschlag zustimmen. y

Mit freundlichen GruRen

" Rita Thies

 Verteiler *
Dez. Vv ‘ . . : g
T:\Messtechnik\Schriftverkehr\Briefe\Extern\2011 \HMUELV_Reuter_120511.doc
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wirtschaft und Verbraucherschutz

Herm Christian Reuter _
Postfach 31 09 , _ Stadtratin Rita Thies.

65021 Wiesbaden
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Sehr geehrter Herr Reuter,

in Ergénzung zu meinem Schreiben vom 19. Mai 2011 erhalten Sie mit diesem Anschreiben
weitere Informationen, die die Aussagen des Gutachtens zur Einrichtung einer Umweltzone
im Hinblick auf die Ausgangssituation der Luftbelastung (Analyse-Zustand) erganzen und

bestétigen.

Es handelt sich hierbei um die Ergebnisse orientierender Stichprobenmessungen, die seitens
des Umweltamtes in der Zeit von 2007 - 2009 (Anhang: Kartenbeilage) und im Jahr 2010
(nachstehende Tabelle und Grafik mit Eriduterungen) durchgefihrt wurden. Anhand dieser
Unterlagen ist gut zu ersehen, dass das Rechenergebnis des Gutachters Fa. Lohmeyer
durch die Messwerte bestéatigt wird. :

" Die gutachterliche Darstellung der Ausgangssituation, basierend auf dem Schwerpunkt
Stickstoffdioxidbelastung, ist somit zweifelsfrei belegt. Daraus ergibt sich ein Handlungs-
~druck, der tber die Kernstadt hinaus auch angrenzende Bereiche wie Dotzheim, Erbenheim,
Schierstein und Biebrich mit einschlief3t. ‘

Die Berechnung des Gutachters im Hinblick auf die Wirkung einer Umweltzone die alle Stadt-
teile umfasst, belegt den bereits angesprochenen und vorgesteliten Entlastungseffekt. Die
Dokumentation zur Beurteilung der lufthygienischen Ausgangssituation wie auch der Wirk-
samkeit einer stadtweiten Umweltzone ist darin umfassend hinterlegt. '

Dass letztlich der Nachweis der Nachhaltigkeit im Vorfeld der Einrichtung einer Umweltzone
nur durch Modellierungen gefithrt werden kann, ergibt sich aus der Natur des Sachverhaltes.

Schillerplatz 1-2 12
55185 Wiesbaden :

Telefon: 0611 31-2201/ 31-2202 '
Telefax: 0611 31-3928

E-Maii: Dezernat.V@wiesbaden.de

www.wiesbaden.de



: Nach wie vor-ist die Stadt Wiesbaden der Ansicht, dass nur mit der Einrichtung einer Um-
. weltzone, flankiert von einem Blndel weiterer Malnahmen, das Ziel der. geforderten Einhal-
tung der Stickoxidwerte in H6he von 40 pg/m? und Jahr erreicht werden kann.

- Nachrichtlich war am 11. Juni 201 1'zu erfahren dass vor allem in Baden-Wurttemberg auf-

“grund vieifacher Uberschreitungen des zuléssigen Feinstaubgrenzwertes den Kommunen
nun Strafen seitens der EU drohen. Das baden-wiirttembergische Umweltministerium sei
aktuell dabei die geltenden Luftreinhalteplane zu Uberarbeiten.

Eine solche Situation fiir die Stadt Wiesbaden, vor dem Hintergrund der hohen Stickoxidbe-
-lastung, im Vorfeld abzuwehren und eine aktlve Gesundheitsvorsorge zu betreiben, ist unse-
- re erklarte Absicht.

Mit freundlichen GriRen

Rita Thies

Verteiler

/Dezv
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! Quellennachweis: URL: http://www.swr.de/nachrichten/bw/-
lid=1622/nid=1622/did=8178648/1v6cpan/index.html
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1 ZUSAMMENFASSUNG

Fur die Stadt Wiesbaden werden derzeit im Rahmen des Luftreinhalte- und Aktionsplans
weitergshende MaRnahmen erarbeitet. Fir folgende Mafinahmen wurden Berechnungen der
" zu erwartenden Minderungen der Immissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
durchgefiihrt: '

Referenzfall 2012 Verkehrssituation im Jahr 2012 ohne U mweltzone.

M1 Umweltzone Stufe 3 (kleine Losung): Ganzjshriges Fahrverbot in der
: " ‘Umweltzone Wiesbaden (Innenstadtbereich) fur Kraftfahrzeuge der
Schadstoffgruppen 1,2 und 3 nach der Kennzeichnungsverordnung ab
01.01.2012, d.h. Kraftfahrzeuge mit griiner Plakette frei. |

M2 Umweltzone Stufe 3 (groRe Lésung): Ganzjihriges Fahrverbot in der
Umweltzone Wiesbaden (Gesamtes Stadtgebiet) fur Kraftfahrzeuge der
Schadstoffgruppen 1,2 und 3 nach der Kennzeichnungsverordnung ab
1 01.01.2012, d.h. Kraftfahrzeuge mit griiner Plakette frei.

Als Referenzzustand wird in Wiesbaden die derzeitige Regelung ohne Umweltzone ange-
setzt.

Fir die Erarbeitung des Luftreinhalte- und Aktionsplans fiir Wiesbaden wurden durch den
Auftraggeber Verkehrsbelegungsdaten ’vorgelegt.

Aus den verfugbaren Verkehrsdaten des Wiesbadener StraBennetzes werden unter Beriick-
sichtigung der aktuellen Emissionsdatenbank des UBA (Auspuffemissionen), d.h. HBEFA —
Handbuch Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs, Version 3.1, Stand 2010, auf der Grund-
tage der fiur Wiesbaden ermittelten Fahrzeugflotte und mit den aktuellen Erkenntnissen be-
ziglich nicht motorbedingter PM10-Beitrage die Anderungen der Emissionen und darauf ba-
sierend der Immissionen gegeniber dem Referenzfall aufgezeigt. Betrachtet werden die
Schadstoffe NO, und PM10. Die Ergebnisse der Emissionen und Immissionen werden ins-
besondere fur den Standort der verkehrsbezogenen Luftmessstation in Wiesbaden und drei
weitere Abschnitte an Hauptverkehrsstralen dargestellt.

_ Far die Prognose der Auswirkungen der MaBnahmen werden im ersten Schritt die Anderun-
gen der Emissionen, d.h. der Schadstofffreisetzungen in den StraBenabschnitten, und im
zweiten Schritt die Anderungen der Im missionen berechnet.

Gutachten zur Wirkungsabschétzung einer Umweltzone in Wiesbaden 61774-10-01
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Abb. 3.1 : Lageplan des Untersuchungsgebiets mit Standorten der Messstellen.
Die detailliert betrachtete Untersuchungspunkten sind orange eingezeichnet
Die Umweltzone kieine Lsung ist griin eingezeichnet.
Die Umweltzone groRe Losung betrifft das ganze Stadtgebiet von
Wiesbaden.
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Abb. 3.1: Lageplan des Untersuchungsgebietes mit Standorten der Messstellen.
Die Umweltzonen sind griin eingezeichnet







