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Sinn der Zuflusssteuerung (,,Pfortherampel”)

Zuflussdosierung, d. h. ,Portionierung” der Fahrzeuge, mit dem Ziel den Stau auf I
(]

Bereiche aul’erhalb des Zentrums verlagern, wo er nicht so viele Menschen belastet

Verkehr flie3t in der Innenstadt besser

Zugewinn fir andere Verkehrsteilnehmende (Chancengleichheit im
Strallenverkehr/Verkehrsraum) Anwohnende, Bus/OPNV, Rad- und
FuRverkehr, Rettungsdienste
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Ausgangslage
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Fragestellungen

« Wie verandert sich durch die Pfortnerung
(Zuflusssteuerung) die Gesamtreisezeit?

* Wie verandern sich durch die Zuflusssteuerung die inneren
Reisezeiten auf stark belasteten, innerstadtischen
Streckenabschnitten?

* Welchen Effekt hat die Zuflusssteuerung auf die
Verkehrsqualitat (FulRganger & OPNV)?



Beobachtung

« Gesamtreisezeit zwischen Berliner
Stral’e und Duirerplatz mit aktiver
I und deaktivierter Zuflusssteuerung

* |nnere Reisezeit auf kritischen
innerstadtischen Abschnitten auf
dem 1. Ring mit aktiver und
deaktivierter Zuflusssteuerung

« Reisezeit im OV von Haltestelle
Berliner Stral3e bis Hauptbahnhof
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Datenbasis
(ausgewahlte Zeitraume mit und ohne
Pfortnerung)
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Zeitraum 09.06.-13.06.2025 (Mo.-Fr.)
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Deakt|V|erte Zquuss-Steuerung am 12 Junl 25 16 36 Uhr

Knotenpunkt
Gustav-
Stresemann-Ring /
Mainzer Str.

1214_2_2 B8-A4-4F-07-36-E5-2025-06-12.16h00min00s000ms

Quelle: Software Genetec, abgerufen am 18.06.2025
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Beobachtung / Datenerhebung - Gesamtreisezeit

2025 noch ,stamre” zeitabhangige Zuflussdosierung = mittlere Gesamtreisezeit rund 23:00 min

‘ Auch bei _starrer” Zufluss-

23:201 9300 ., () @ _ Steuerung = mittlere
Gesamt-Reisezeit kaum

20:00 verandert durch die
Zufluss-Steuerung

16:40

13:20 W

10:00

21024
640 20.000 19030 Bl — Mittlere Verkehrsmenge in

allen Beobachtungs-

zeitraumen um rund 20.000

3:20 K‘I'Z:'d

DzSBJun 10 Jun 11 Jun 12 Jun 13 Jun

sl Cigens Darstallung mitkals Softeare Soyclika O Zufl USSd DSIEI’U“Q aktlv O ZUfI uss{jos ieruQ abgeschaltEt
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Beobachtung / Datenerhebung - innere Reisezeit

2025 noch ,starre” zeitabhangige Zuflussdosierung = mittlere innere Reisezeit rund 15:00 min

18:20 —
18:
15-40& ? y

15:00 15:00 09 ®
13:20
11:40
lU:DUI
8:20
6:40
5:00 20.000 e

21024
19581

-

3:20

1:40

0:
BgJun 10 Jun 11 lun 12 Jun 13 lun

Auch bei ,starrer” Zufluss-
Steuerung = mittlere
innere Reisezeit ohne
Zuflussdosierung deutlich
erhéht

Mittlere Verkehrsmenge in
allen Beobachtungs-
zeitraumen um rund 20.000
Kfz/d

Cuella: Eigens Darstallung mittals Software Acyclika O ZUﬂUSSﬂOSi&I’U ng d kti‘d’ O ZUﬂ u55d05 IETUQ HDQE‘SChﬂltE‘t
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Auswirkungen auf die Reisezeit im OPNV
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H Statistisches Bundesamt | | .
W7 NS |
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Messung auf
folgenden
Abschnitten:

(1) Berliner Strale <>
Statistisches
Bundesamt

(2) Statistisches
Bundesamt <>
Hauptbahnhof
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Vergleich OPNV-Fahrzeiten 10.06. & 12.06.25 (1)

10.06.2025 - Fahrtzeit Berliner Str. ab -
Statistisches Bundesamt an (s)

12.06.2025 - Fahrtzeit Berliner Str. ab -
Statistisches Bundesamt an (s)

350 350

300 300

250 250

200 200 3:30 i

150 150

100 1:40 100

- AR - IR 1l
0 0

Quelle: ESWE Verkehr

© zuflussdosierung aktiv () Zuflussdosierug abgeschaltet



4 WIESBADEN

Vergleich OPNV-Fahrzeiten 10.06. & 12.06.25 (2)

10.06.2025 - Fahrtzeit Statistisches Bundesamt ab - 12.06.2025 - Fahrtzeit Statistisches Bundesamt ab -
Hbf D an (s) Hbf D an (s)

350 350
250 250
200 200
150 2:30 150
100 100
0 0

NN ™™ ™ ™™~ ™~ =~ T TTTT T T T T TITITITITT T 00MMMmMm NN ™™ ™™~~~ ™ ™7™ ™7™ ™™ 1™ ™~ 7™ 7 T 7™ 7T —00Mmmnmm

L;qg:moqqomomq mmmmmmmmmmmmmmmmmmm < — pvc}!omomomq mmmmmmmmmmmmmmmmmmm < —

IEE 588G SCrrNNOOIIOBOOR R OO I oD IS8 S 5888 S rridPOIIBBEOrr O8I I @

Quelle: ESWE Verkehr . Zuflussdosierung aktiv O Zuflussdosierug abgeschaltet
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Zeitraum 12.01.-16.01.2026 (Mo.-Fr.)
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Beobachtung / Datenerhebung - Gesamtreisezeit

16:40 Ab 2026 dynamische
15:00| 15- o verkehrsabhangige
19:00 ! . @ _ Zuflussdosierung =
13:20 mittlere Gesamtreisezeit
rund 15:00 min
11:40
10:00
8:20
6:40
50,000 20117 19610 PAYE Mittlere Verkehrsmenge in
5:00 allen Beobachtungs-
zeitrdumen um rund 20.000
3:20 Kiz/d
1:40
G:?g lan 13 Jan 14 Jan 15 Jan 16 Jan

Clusslle: Eigens Darstellung mittels Software Acyclika O ZUﬂUSSdDSIErU ng ﬂkti‘u’ O ZUﬂl..ISEdDSIEI‘UQ abQESChaltEt
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Beobachtung / Datenerhebung - innere Reisezeit

13:20 Ab 2026 dynamische
verkehrsabhangige
11:40 11:50 Q& (J @ — Zuflussdosierung = mittlere
I innere Reisezeit rund
10:00 12:00 min
8:20
6:40 m
=0 20.000 20117 19610 20474 _ Mittlere Verkehrsmenge in
: allen Beobachtungs-
3:20 zeitrdumen um rund 20.000
Kfz/d
1
%99 Jan 13 Jan 14 Jan 15 Jan 16 Jan

Clualle: Eigens Darstellung mittels Softwars Acyclika O ZUfI USSdDSIErUng aktl'd' O ZUfI USSdDEiEI’Ug ﬂngSChaltEt
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Zeitraum 26.01.-30.01.2026 (Mo.-Fr.)
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Beobachtung / Datenerhebung - Gesamtreisezei

o 16:000Q)
15:00/15:00

13:20

11:40

10:00|

8:20

6:40 19354

c.00 19.500
3:20
1:40

ﬂ:ggJan 27 Jan

Cualle: Cigens Darstedlung mitels Softeans Acyclika

28 lan

Ab 2026 dynamische
verkehrsabhangige

Zuflussdosierung =
15:30( — mittlere Gesamt-Reisezeit

14:000) rund 15:00 min, ohne

19003

Zuflussdosierung leicht
erhoht.

19634 Mittlere Verkehrsmenge in
allen Beobachtungs-
zeitrdumen um rund 20.000

Kfz/d

29 lan 30 Jan

@ Zuflussdosierung aktiv () Zuflussdosierug abgeschaltet



4 WIESBADEN

Beobachtung / Datenerhebung - innere Reisezeit

Ab 2026 dynamische
verkehrsabhangige

1320 13:00 12:45 Zuflussdosierung =
11:40 11:30 mittlere innere Reisezeit
' 10-45 rund 12:00 min, ohne
| Zuflussdosierung deutlich
10:00 erhoht.
8:20
6:40
5:00 19.500 19354 19003 13034 _ Mittlere Verkehrsmenge in
allen Beobachtungs-
3:20 zeitrdumen um rund 20.000
Kfz/d
1:40
G:BE Jan 27 Jan 28 Jan 29 Jan 30 Jan

Chesalle: Cigens Darstellung mittels Softwars Acyclika o ZUﬂ USSdDS IErU ng ﬂkti‘u’ O ZUfI I..ISSd DSIEI’UQ angSChaltEt
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Vergleich - Reisezeit im OV mit und ohne Pfortnerung

Statisches Bundesamt ab - Hbf an

3:45
- 3:30
mw
27.01.2026 28.01.2026 29.01.2026

i ] e S I i R i B e B L I T R e R ci I R s Rt R i e i = B O B = BT e i B B L B R B i e e B = I A BT
g s B EE R d ool RS E RS RAnEgEsEREEe eSS0 ool RAgssEcdSEREdssgEEsEdsooedErgEscAsSER

Clualle: Cigene Darstsllung mitels Softwans Acyclika o ZUﬂUSSdDEIErU ng ﬂkti‘b“ O ZUﬂLISSdDSiEI’Ug ﬂngSChﬂltEt
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Bewertung und Handlungsempfehlung

)
—m—le e
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Bewertung

B

Grundsatzlich keine Verlangerung der Gesamtreisezeit fur den KfZ-Verkehr,
sondern Verlagerung auf Stadtbereiche, wo Verkehrsmenge weniger belastet

Schwerpunkt: Entlastung des 1.Ringes
Gesamtreisezeit bleibt bei Deaktivierung der Zuflusssteuerung ahnlich

Aber die Reisezeit in den kritischen innerstadtischen Bereichen steigt bei
Deaktivierung, sowohl im OPNV als auch im Kfz-Verkehr

Ohne Zufluss-Steuerung fuhren die Ruckstaus in die Knotenpunkte insb. im
Bereich Hbf. zu Einschrankungen fur OPNV, Ful- und Radverkehr sowie
Rettungsdienste

In der Vergangenheit war Pfortnerung zu starr, dies wurde weiter optimiert

25



4 WIESBADEN

Handlungsempfehlung

_—

Zufluss-Steuerung grundsatzlich bestehen lassen

—

Pfortnerung gezielt bei erhohtem Verkehrs-
aufkommen im innerstadtischen Bereich des 1.
Rings einsetzen (geschieht seit 2026 automatisch)

_—

An Tagen mit geringerem Verkehrsaufkommen
Zufluss-Dosierung abschalten (geschieht seit 2026
automatisch)

Optimierung der
Steuerung mithilfe

weiterer
Beobachtungen und
Anpassung der
Einschaltgrenzen
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,Die Moglichkeit, verkehrsabhangig und anlassbezogen
mittels dynamischer Pfortner-Ampeln die Zufllisse in eine
Stadt hinein zu steuern, ist fur eine moderne, flexible
Verkehrssteuerung ein elementares und europaweit

etabliertes Instrument.”
(Nils Schmidt, Geschaftsfiuhrer Yunex GmbH Deutschland)

27
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkaeit!



