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An mehreren Ortlichkeiten in Wiesbaden gibt es gesonderte LSA-Schaltungen fiir den Bus-
verkehr. Linienbusse erhalten hier die Méglichkeit, in eine Pole-Position vorzufahren und die
Kreuzung als erstes Fahrzeug passieren zu kénnen. Es handelt sich hier um sog. Vorschalt-
ampein.

Da Busse héufig auf den Wiesbadener Umweltspuren fahren, bedingt dies in der Regel auch
eine gesonderte LSA-Schaltung fiir den Radverkehr. An der LSA Bahnhcfs!raf&e kurz vor der
- Kreuzung Rheinstralle ist die LSA wie folgt geschaltet:

Griin fur alle Mobilitétsarten
oder
rot flr den MIV / griin fir Bus- und Radverkehr.

Diese Schaltung hat sich an der hiesigen Ortlichkeit vollumfénglich fir alle Verkehrsarten be-
wiéhrt und solite als Modellanlage fur alle weiteren LSA-Anlagen mit vergleichbarer Infra-
struktur dienen.

Der Ausschuss flir Mobilitdt mége beschliefen:
Die Stadtverordnetenversammiung wolle beschlieRen:

Gustav- -Stresemann-Ring 15
65189 Wiesbaden .
Telafon: 0611 31-5180/ 31-5041
Telefax: 0611 31-5959

E-Mail: Dezernat.V@wissbaden.de

www.wiesbaden.de



Der Magistrat wird gebeten
1. zu berichten, wie viele gesonderte LSA-Schaltungen fiir den Bus-/ Radverkehr im

Stadtgebiet vorhanden sind (in der Regel im Zusammenhang mit Bus- und Umwelt-
spuren). Wo befinden sich diese?

2. LSA-Schaltungen an Busbeschleunigungen mit gemeinsamer Radverkehrsflihrung
ohne Radfahrerampel mit einer Schaltung flir den Radverkehr nachzuristen

3. zu berichten, wie haufig / an welchen Ortlichkeiten wurde eine anaic}ge Umsetzung
zur Schaltung in der Bahnhofsstralle umgesetzt?

4. zu berichten, an welchen Ortlichkeiten wére eine permanente Griinphase fir den
Radverkehr umsetzbar, da an dieser Stelle kein Konflikt mit dem MIV besteht?

"B zu berichien, an welchen weiteren Ortlichkeiten ist eine solche Bus- und Radbe-
schleunigung umsetzbar oder bereits in Planung?

6. zu berichten, an welchen Ortlichkeiten eine solche Umsetzung ausscheidet und was
die Griinde dafiir sind.

Die Fragen des Stadtverordneten beantworte ich wie folgt:

Zu 1.
Im Stadtgebiet existieren insgesamt sechs Lichtsignalaniagen, die mit einer so genannten

Bus-Schieuse versehen sind:

Lichtsignalanlage Nr. 1133 - Rheinstrafle / Bahnhofstralle
Lichtsignalaniage Nr. 1203 - Bismarckring / Bleichstralle
Lichtsignalanlage Nr. 1204 - Bismarckring / Dotzheimer Stralle
Lichtsignalaniage Nr. 1208 - Kaiser-Friedrich-Ring / Oranienstralle
Lichtsignalanlage Nr. 1353 - Schiersteiner Strae / Waldstralle
Lichtsignalaniage Nr. 1501 - Mainzer Stralle / Welfenstrale.

Zu 2. ,
An der LSA 1501 Mainzer Strale / Welfenstrafle ist bislang kein separates Radsignal instal-
liert. Dieses soll in den kommenden Monaten nachgeriistet werden.

Zu 3.
Eine zur Bahnhofstralle analoge Schaltung - wcbel hier von GRUN-GELB-DUNKEL ausge-

gangen wird - gibt es aktuell nur an dieser Anlage

Zu 4.
Eine permanente Griinphase flir den Radverkehr ist an keiner der Busschleusen mdglich, da
entweder ein zumindest bedingter Konflikt mit dem MIV oder mit dem Bus besteht.

Zub.

Falls die Frage so gemeint ist, dass ,eine solche” fir die GRUN-GELB-DUNKEL- Schaltung
entsprechend der Bahnhofstralle steht, so kann dies ggf. an der LSA 1501 Mainzer Strale /
Welfenstrafle umgesetzt werden. An den (ibrigen bereits genannten Busschleusen kann eine
solche Signalisierung nicht eingerichtet werden, ohne dass aufgrund der Einordnungssitua-
tion unmittelbar hinter der Vorschleuse mit einem erhdhten Unfalirisiko beim Fahrstreifen-
wechsel gerechnet werden muss.



Zu 6.
Wie unter 5. bereits beschrieben, ist eine solche Schaltung aus Verkehrssicherheitsgriinden
nur an einer der bereits vorhandenen Busschleusen aulRer der Bahnhofstralle zu empfehien.

Die Griinde liegen im Wesentlichen in der Tatsache, dass unmittelbar hinter der Haltlinie der
Vorschieuse bei gemeinsamer Freigabe die Fahrstreifenwechsel-Situation entweder uniiber-
sichtlich und/oder auf sehr kurzer Strecke stattfinden muss.




