Zusammenstellung der Ortsbeiratsvoten zur Sitzungsvorlage 25-V-05-0035 sowie die jeweilige Stellungnahme des
zusténdigen Dezernats fir Bauen und Verkehr

OBR Beschluss- | Beschluss Stellungnahme Dezernat V
Datum
Amoéneburg 25.11.2025 | Zur Kenntnis genommen.
Auringen 03.12.2025 Wird _gblehn(.end zur Kenntnis genommen mit
Begriindung:
Insbesondere im Bereich Auringen-Siid und in Die im Entwurf der Stellplatzsatzung neu vorgesehene
der StralRe ,,Auf der Erlen” ist bereits heute der | Zonierung und raumliche Differenzierung bewertet u. a. die
ruhende Verkehr stark ausgepragt ist und sich rdumliche Ndhe zum Bahnhaltepunkt Auringen-Medenbach
die Situation dadurch in Zukunft verschlechtern als potenziellen Faktor einer moderat niedrigeren
wird. Stellplatznachfrage und sieht daher im Bereich Auringen-
Stiid einen Abschlag von -10% auf die MalRgaben der
Richtzahlentabelle vor. Die Werte der Richtzahlentabelle
sind Mindestwerte und kénnen durch die Bauherren
grundsatzlich Uberschritten werden.
Es wird zudem gefordert, dass der P+R Die LHW verfiigt selbst tiber kein Flacheneigentum, auf
Parkplatz am Auringer Bahnhaltepunkt dem weitere P+R-Parkplatze im Bereich des Bahnhofs
ausgebaut wird. realisiert werden kénnen. Der OBR-Beschluss wurde daher
zum Anlass genommen, um gemeinsam mit der DB
InfraGO zu eruieren, inwieweit das bestehende P+R-
Angebot auf Flacheneigentum der DB erweitert werden
kann.
Biebrich 26.11.2025 | Zur Kenntnis genommen.
Bierstadt 11.12.2025 | Zur Kenntnis genommen.
Breckenheim 26.11.2025 | Zur Kenntnis genommen mit Anmerkungen:
Der Ortsbeirat Breckenheim bedauert, dass Die kommunalen Steuerungsmdglichkeiten von
aufgrund der jlingst in Kraft getretenen Novelle Stellplatzherstellungspflichten fur Wohngebaude werden
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der Hessischen Bauordnung (HBO) bis 2030 nur
eine geringe Stellplatzzahl bei bestimmten
Wohnungsgréfen und -anzahl vorgesehen ist.
Er sieht dadurch negative Auswirkungen auf den
ruhenden und flieRenden Verkehr.

Der Ortsbeirat Breckenheim bittet den Magistrat
eindringlich, auf die stadtischen
Baugesellschaften dahingehend einzuwirken,
dass diese weiter an dem sinnvollen, bisherigen
Stellplatzschlissel festhalten. Zudem soll im
Rahmen der Erstellung von

Bebauungsplanen, dem Abschluss von
stadtebaulichen Vertrdgen und den
Genehmigungen im Rahmen des neuen sog.
»Bauturbo“ auf eine den oértlichen Begebenheiten
abgestimmte abweichende Stellplatzzahl
festgelegt werden.

Der Ortsbeirat Breckenheim sieht in diesem
Zusammenhang auch die Mdglichkeit der
Stellplatzablése im Zusammenhang mit
Neubauten kritisch, da dadurch im
unmittelbaren Umfeld keine Stellplatze
geschaffen und die Parkplatzsituation potenziell
verscharft wird.

durch den sogenannten ,Bauturbo® der hessischen
Landesregierung befristet bis Ende 2030 in allen kreisfreien
Hessens, ohne raumliche Differenzierung nach Kernstadt
oder Vorort, stark beschnitten. Die tatsachlichen
Auswirkungen dieser Regelung sind zum aktuellen
Zeitpunkt nicht absehbar, werden aber seitens der LHW
aufmerksam beobachtet und proaktiv in die gesetzlich
vorgesehene Evaluierung des Programms eingebracht.

Ziel aller stadtebaulichen Entwicklungen der
Landeshauptstadt Wiesbaden ist es, die vom jeweiligen
Entwicklungsgebiet induzierten Belastungen des ruhenden
Verkehrs innerhalb des Plangebiets verursachergerecht
abzubilden. Daher wird bei angebotsbezogenen
Bebauungsplanen und stadtebaulichen Vertragen im
Rahmen der rechtlichen Moéglichkeiten stets eine
vertragliche Abwicklung des ruhenden Verkehrs gesichert.
Der sogenannte ,Bauturbo“ der hessischen
Landesregierung gilt flichendeckend fiir das jeweilige
Stadtgebiet aller kreisfreien Stadte in Hessen. Eine
raumliche Differenzierung und somit die Festlegung einer
»den ortlichen Begebenheiten abgestimmte abweichende
Stellplatzzahl® ist rechtlich nicht mdglich.

Ausfuhrliche Stellungnahmen der relevanten stadtischen
Gesellschaften finden sich anhangend an diese Tabelle.

Die Mdglichkeit der Stellplatzablése (iber eine adaquate
finanzielle Kompensation sowie deren Hohe ist durch die
hessische Bauordnung ausdrticklich geregelt. Uberall dort,
wo die Anzahl der gemal Satzung mindestens
herzustellenden Stellplatze den Bedarf des geplanten
Bauobjekts Uberschreitet, ermdglicht der zuentrichtende
Geldbetrag der Kommune, zweckgebunden entsprechende
KompensationsmalRnahmen, wie 6ffentliche Parkplatze,
OPNV-Angebote oder sonstige Verkehrsinfrastrukturen zu
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finanzieren, die sich dampfend auf die Parkplatznachfrage
auswirken.

Die Kompensation Uber eine Stellplatzablose erfolgt
grundsatzlich nur auf Antrag und kann mithin seitens der
Kommune auch untersagt werden, sollten mit Realisierung
des Bauvorhabens eine deutliche Verscharfung der
ortlichen Parkplatzsituation drohen.

Der Ortsbeirat Breckenheim mahnt an, dass die | Die im Satzungsentwurf vorgesehenen Vorgaben zu

Regelungen zu den Abstellplatzanlagen fiir Abstellplatzen von Fahrradern und Sonderfahrradern
Fahrrader inkl. Sonderfahrrader nur sehr setzen im Wesentlichen die Vorgaben der tibergeordneten
schwierig durchsetzbar sein werden. Fahrradabstellplatzverordnung des Landes Hessen um.
Delkenheim 02.12.2025 | Zur Kenntnis genommen.
Dotzheim 10.12.2025 | Der Ortsbeirat lehnt die Sitzungsvorlage 25-V-
05-0035 einstimmig ab.
Der Ortsbeirat stellt fest, dass es keinen Sinn Die bis Ende 2030 befristete Beschrankung der
ergibt, eine Stellplatzsatzung zu aktualisieren, kommunalen Stellplatzherstellungspflichten flir
die erst nach dem Ende des Bau-Boosters Wohngebaude wird, bezogen auf die Bauantrage aus 2024,
Anwendung findet. Eine Uberarbeitung zu voraussichtlich etwa die Haélfte aller Bauantréage und rund
diesem ein Drittel der verpflichtend herzustellenden Stellplatze
Zeitpunkt wird daher als unzweckmafig betreffen. Vor diesem Hintergrund ist es noch immer
bewertet. unbedingt angezeigt, die aus einem mehrjahrigen,

intensiven Abstimmungsprozess hervorgegangene
Novellierung der Satzung umzusetzen.

Erbenheim 25.11.2025 | Zur Kenntnis genommen mit Anmerkungen:

Es wird gebeten, Die durch die jingste Novelle der hessischen Bauordnung

- das zustandige Fachamt zu beauftragen, (HBO) eingefiihrte und bis Ende 2030 befristete Regelung
dem OBR mitzuteilen, warum zukunftig bei zum Verzicht bzw. zur starken Beschrankung von
bestimmten Wohnungsgréfien und -anzahl Stellplatzherstellungspflichten fur Wohngebaude gilt fir alle
bis 2030 eine nur geringe Stellplatzzahl kreisfreien Stadte in Hessen. Die Landeshauptstadt
vorgesehen ist und welche Auswirkungen Wiesbaden muss diese gesetzlichen Vorgaben des Landes
sich dadurch auf den ruhenden und verpflichtend umsetzen.

flieRenden Verkehr ergeben.
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- Positiv auf die stadtischen Baugesellschaften

hinzuwirken, dass diese weiter an den
sinnvollen, bisherigen Stellplatzanzahlen
festhalten.

- Den aktuellen Entwurf zur Stellplatzsatzung
in dem Punkt anzupassen, dass die
Mdglichkeiten zur finanziellen Ablése von
Stellplatzen bei Neubauten reduziert sind,
um die Auswirkungen auf die
Parkplatzsituation im Umfeld von Neubauten
und Neubaugebieten moderat zu halten.

Ausflhrliche Stellungnahmen der relevanten stadtischen
Gesellschaften finden sich anhangend an diese Tabelle.

Zur naheren Erlauterung wird auf die ausfihrliche
Stellungnahme zum inhaltlich vergleichbaren
Ortsbeiratsbeschluss des OBR Breckenheim verwiesen.

Frauenstein 09.12.2025 | Zur Kenntnis genommen.

Hefloch 03.12.2025 | Zur Kenntnis genommen.

Igstadt 17.11.2025 | Zur Kenntnis genommen.

Kastel 18.11.2025 | Die SV wird abgelehnt [ohne Begriindung]. Da der OBR in der Beschlussfassung seine Ablehnung
nicht begriindet, ist eine inhaltliche Stellungnahme zu dem
Beschluss nicht méglich.

Klarenthal 02.12.2025 | Zur Kenntnis genommen.

Kloppenheim 03.12.2025 | Zur Kenntnis genommen.

Kostheim 13.11.2025 | Zustimmung.

Medenbach 13.11.2025 | Zur Kenntnis genommen mit Anmerkung:

Das Gebiet Medenbach soll bei der Zonierung
berlcksichtigt werden.

Der Zuschnitt der Zonierung im vorliegenden
Satzungsentwurf leitet sich aus stadtweit einheitlichen
Faktoren wie Siedlungsstruktur und Qualitat der OPNV-
ErschlieBung ab. So wurden beispielsweise Rund um
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Bahnhaltepunkte ein Radius von 600m Laufdistanz
gebildet, um deren besondere Qualitat fir die ortliche
ErschlieBung und damit der Stellplatznachfrage zu
wiurdigen. Das Siedlungsgebiet Medenbachs liegt
aulRerhalb dieses definierten Einzugsradius rund um den
Haltepunkt Auringen-Medenbach und fallt somit in Zone 4
(ohne Abschlag) der Satzung.

Sollte sich herausstellen, dass aufgrund besonderer
ortlicher Begebenheiten in Medenbach regelmalig zu viele
Stellplatze verpflichtend herzustellen sind als tatsachlich
bendtigt werden, so kann hier nachtraglich nochmals
nachgesteuert und die Stellplatzsatzung entsprechend
angepasst werden.

Mitte

11.12.2025

Zur Kenntnis genommen.

Naurod

09.12.2025

Zur Kenntnis genommen mit Anmerkungen:

Der Ortsbeirat nimmt insbesondere zur Kenntnis,
dass mit der neuen Satzung die Zahl der
Stellplatze und damit die Zahl der Kraftfahrzeuge
in der Stadt verringert werden soll. Dieser
theoretische Ansatz ist im ,landlichen®
Stadtbezirk Naurod jedoch nicht zielfihrend. Die
vorhandenen Fahrzeuge werden fir die
individuelle Nutzung zumindest solange bendtigt,
bis der OPNV durch eine spiirbare
Frequenzsteigerung ein adaquates Angebot
darstellt.

Der Magistrat wird gebeten, dafiir Sorge zu
tragen, dass die Fahrzeuge grundsatzlich in den
vorhandenen Einrichtungen (Garagen,

Hierzu ist klarzustellen: Durch die Verabschiedung einer
neuen Stellplatzsatzung wird weder die Anzahl der
vorhandenen Stellplatze noch die Anzahl der vorhandenen
Kraftfahrzeuge verringert. Eine Stellplatzsatzung entfaltet
keinerlei Wirkung auf den aktuellen Bestand von
Parkplatzen und PKW, sondern greift lediglich bei
Neubauvorhaben oder Nutzungsanderungen von
Bestandgebauden. Auch hierbei ist es nicht das Ziel des
Satzungsentwurfs, Stellplatzherstellungspflichten pauschal
zu reduzieren, sondern differenzierter und damit
realitdtsnaher an den tatsachlichen Bedarf auszurichten.
Die Satzung gibt dabei immer nur Mindestvorgaben vor, die
seitens der Bauherren im Rahmen der individuellen
Baufreiheit selbstverstandlich Gbertroffen werden dirfen.

Eine Stellplatzsatzung kann immer nur die
Herstellungspflicht von Stellplatzen, nicht aber deren
Nutzungspflicht regeln. Private Stellplatze und Garagen
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vorhandene Stellplatze, Hofflachen etc.) zum
Parken abgestellt und die vorhandenen Flachen
erst gar nicht oder zweckentfremdet genutzt
werden.

dienen ausschlieRlich dem Abstellen von Fahrzeugen und
dirfen ausdricklich nicht anderweitig genutzt und damit
zweckentfremdet werden. Zugriff und Kontrollmdglichkeiten
auf die tatsachliche Nutzung des Privatgrundstiicks und -
gebaudes sind allerdings begrenzt und durch die
Bauaufsicht nur schwierig durchsetzbar.

Neben dem nachdricklichen Appell an die Blirgerschaft,
vorhandene Stellplatze tatsachlich auch zu nutzen anstatt
den offentlichen StralRenraum, kann die Kommune Uber
Instrumente des Parkraummanagements die Nutzung des
offentlichen Strallenraums wirksam und steuernd
beeinflussen.

Seitens des Dezernats flir Bauen und Verkehr und den
angeschlossenen Amtern stehen wir hierzu allen
Ortsbeiraten gerne beratend zur Verfligung.

Nordenstadt 19.11.2025 | Zur Kenntnis genommen mit Anmerkung:
Der Ortsbeirat Nordenstadt méchte, dass es bei | In der neuen Stellplatzsatzung ist flir Nordenstadt der
1,5 Stellplatzen pro Wohneinheit in Nordenstadt, | gewlinschte Richtwert von 1,5 Stellplatzen pro Wohneinheit
analog zur alten Stellplatzsatzung, bleibt. fur Ein- und Zweifamilienhduser, Reihenhduser sowie fur
Wohnungen >100 m? bereits vorgesehen. Leidglich flir
Wohnungen <100 m? sieht die neue Satzung einen
Richtwert von mindestens 1,0 herzustellenden Stellplatzen
vor, da kleinere Haushalte i. d. R. auch Uber weniger
Fahrzeuge verfligen; somit wird der tatsachliche
Mindestbedarf realitdtsndher abgebildet.
Nordost 26.11.2025 | Der OBR lehnt die Stellplatzsatzung in der

Neufassung 2025 ab.

Der OBR fordert den Magistrat auf, die
stadtischen Baugesellschaften anzuweisen,
dass diese weiterhin an den bisherigen
Stellplatzzahlen festhalten.

Ausfuhrliche Stellungnahmen der relevanten stadtischen
Gesellschaften finden sich anhdngend an diese Tabelle.

Dezernat fiir Bauen und Verkehr, Wiesbaden, 15.01.2026




Der OBR sieht insbesondere die Stelllatzablose
im Zusammenhang mit Neubauten kritisch, weil
dadurch im unmittelbaren Umfeld keine
Stellplatze geschaffen werden und die
Parkplatzsituation verscharft wird,

Des Weiteren sieht er die Regelungen zu
Abstellplatzen fir Fahrrader inklusive
Sonderfahrrader in der Praxis als schwer
umsetzbar an.

Zur naheren Erlauterung wird auf die ausfihrliche
Stellungnahme zum inhaltlich vergleichbaren
Ortsbeiratsbeschluss des OBR Breckenheim verwiesen.

Zur naheren Erlauterung wird auf die ausfihrliche
Stellungnahme zum inhaltlich vergleichbaren
Ortsbeiratsbeschluss des OBR Breckenheim verwiesen.

Rambach 16.12.2025 | Zur Kenntnis genommen.

Rheingauviertel | 03.12.2025 | Zustimmung.

Schierstein 18.12.2025 | Ablehnung [ohne Begriindung] Da der OBR in der Beschlussfassung seine Ablehnung
nicht begrlindet, ist eine inhaltliche Stellungnahme zu dem
Beschluss nicht méglich.

Sonnenberg 18.11.2025 | Zur Kenntnis genommen mit Anmerkungen:

Der OBR bedauert, dass der Bauturbo der HBO
bis 2030 eine nur geringe Stellplatzzahl bei
bestimmten Wohnungsgré3en und -anzahl
vorsieht. Er sieht dadurch enorme Auswirkungen
auf den ruhenden und flieRenden Verkehr.

Der OBR fordert den Magistrat auf, die
stadtischen Baugesellschaften anzuweisen,
dass diese weiterhin an den bisherigen
Stellplatzzahlen festhalten.

Der OBR sieht insbesondere die Stelllatzablése
im Zusammenhang mit Neubauten kritisch, weil
dadurch im unmittelbaren Umfeld keine
Stellplatze geschaffen werden und die
Parkplatzsituation verscharft wird

Zur naheren Erlauterung wird auf die ausfihrliche
Stellungnahme zum inhaltlich vergleichbaren
Ortsbeiratsbeschluss des OBR Breckenheim verwiesen.

Ausflihrliche Stellungnahmen der relevanten stadtischen
Gesellschaften finden sich anhangend an diese Tabelle.

Zur naheren Erlauterung wird auf die ausfihrliche
Stellungnahme zum inhaltlich vergleichbaren
Ortsbeiratsbeschluss des OBR Breckenheim verwiesen.
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Es wird angemahnt, dass die Regelungen zu Zur naheren Erlauterung wird auf die ausfihrliche
den Abstellplatzanlagen fir Fahrrader nur sehr Stellungnahme zum inhaltlich vergleichbaren

schwierig durchsetzbar sein werden. Ortsbeiratsbeschluss des OBR Breckenheim verwiesen.
Sidost 25.11.2025 | Zustimmung.
Westend 10.12.2025 | Zur Kenntnis genommen.

Stellungnahmen der bauenden stadtischen Gesellschaften zu den Beschliissen der Ortsbeirate
Breckenheim, Erbenheim, Nordost und Sonnenberg

Stellungnahme der SEG Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH

Es ist ersichtlich, dass die Stellplatzsituation in Teilen der Wiesbadener Ortsbezirke bereits angespannt ist und bei einer Vielzahl bzw.
umfangreichen Neubauvorhaben die Frage aufgeworfen wird, ob die Stellplatznachfrage in den 6ffentlichen Raum ausweichen kénnte.
Gleichzeitig ist die neue Stellplatzsatzung der Landeshauptstadt Wiesbaden gerade mit dem Ziel eingefiihrt worden,
Stellplatzanforderungen bedarfsnaher und standortgerechter zu bemessen und dabei Baukosten sowie Flachenverbrauch zu
begrenzen. Als eine von mehreren bauenden kommunalen Gesellschaften orientiert sich die SEG daher am fiir alle Bauherren
geltenden Rechtsrahmen und wendet die neue Stellplatzsatzung nach ihrer Einflihrung grundsétzlich an. Ein pauschales Festhalten
an friiheren Stellplatzquoten, unabhéangig von Lage, OPNV-ErschlieRung, Wohnungszuschnitt und den konkreten
Rahmenbedingungen des Grundstlicks, wiirde die Steuerungsabsicht der Neuregelung unterlaufen und die ausdriicklich gewollte

Differenzierung faktisch wieder aufheben.
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Zugleich ist zu berucksichtigen, dass zusétzliche private Stellplatze nicht automatisch zu einer entsprechenden Entlastung des
offentlichen Strallenraums fuhren; auch bei hdheren Stellplatzquoten kann weiterhin im 6ffentlichen Raum geparkt werden, etwa wenn
Stellplatze kostenpflichtig sind oder nicht von allen Bewohnerinnen und Bewohnern in Anspruch genommen werden. Das
Parkverhalten wird maf3geblich durch die tatsachliche Autohaltung sowie durch die Rahmenbedingungen im Quartier gepragt. Ein
hoheres Stellplatzangebot kann die Autohaltung zudem begtinstigen; umgekehrt flhrt ein geringeres Stellplatzangebot in gut
erschlossenen Lagen nicht zwingend zu zusatzlichem Parkdruck im 6ffentlichen Raum. Eine mdgliche Verlagerung in den éffentlichen
Raum ist daher im Zusammenspiel mit der jeweiligen Quartierssituation zu bewerten. Die Steuerung und Ordnung des 6ffentlichen
Parkraums erfolgt dabei vorrangig tber die hierflir vorgesehenen kommunalen Instrumente (z. B. Parkraumbewirtschaftung /
Bewohnerparken) und nicht allein Uiber eine pauschale Erhéhung privater Stellplatzzahlen. Unser Ansatz ist daher, Stellplatze
standort- und vorhabenbezogen zu bemessen und Verlagerungseffekte - soweit absehbar - im Gesamtkontext des Quartiers zu

betrachten, statt durch pauschale Quotensteuerung andere Zielkonflikte in Kosten, Flachenverbrauch und Klima zu erzeugen.

Fir uns als Stadtentwicklungsgesellschaft ist maligeblich, dass eine pauschale Erhéhung des Stellplatzangebots je nach
Projektkonstellation entweder erhebliche Mehrkosten ausldst oder zu stddtebaulich und 6kologisch nachteiligen Losungen flhrt.
Soweit zuséatzliche Stellplatze Uber die Anforderungen der Stellplatzsatzung hinaus verlangt wirden, lassen sie sich in vielen
Vorhaben wirtschaftlich nur eingeschrankt in einer Tiefgarage realisieren: Tiefgaragen erfordern regelmafig deutlich héheren
Planungs- und Bauaufwand sowie technische Nebenanlagen (z. B. Zufahrten, Rampen, Technikflachen; zur Einordnung der
GroRenordnungen werden in der Praxis je nach Bauweise beispielhafte Baukosten von rund 2.000-3.000 € [offener Parkstand],
20.000-30.000 € [Parkhaus] und 30.000-40.000 € [Tiefgarage] je Stellplatz angesetzt). Wirde darliber hinaus pauschal eine
zusatzliche Stellplatzzahl verlangt, misste dies je nach Projekt entweder tber Tiefgaragen (mit entsprechendem Kosten- und
Bauaufwand) oder Uber oberirdische Stellplatze gelést werden. Das bindet Flachen, die dann fur Griin-, Aufenthalts- und Spielflachen
oder insgesamt bessere stadtebauliche Lésungen fehlen, und geht regelmafig mit zusatzlicher Versiegelung einher. Dadurch werden

Versickerung und Grundwasserneubildung reduziert; zugleich steigt der Oberflachenabfluss, sodass sich Abflussspitzen bei
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Starkregen erhéhen kdnnen. Zudem wird das Kleinklima beeintrachtigt, weil zusatzlich versiegelte Boéden keine Verdunstungskihlung
leisten und Vegetation als Schattenspender entfallt. Beide Effekte - entweder deutlich hdhere Kosten (bei Tiefgaragen) oder
zusatzliche Flacheninanspruchnahme und Versiegelung (bei oberirdischer Herstellung) - stehen in einem Spannungsverhaltnis zu

unserem Auftrag, bezahlbaren Wohnraum zu schaffen und Vorhaben dauerhaft tragfahig sowie qualittsvoll zu realisieren.

Vor diesem Hintergrund ist eine pauschale Rickkehr zu friiheren Stellplatzquoten nicht sachgerecht, wenn hierflir im konkreten
Vorhaben kein nachvollziehbarer Mehrbedarf besteht. Die neue Stellplatzsatzung schafft einen verlasslichen Rahmen, der
Mindestanforderungen definiert und zugleich eine standortbezogene Bemessung ermoglicht; daran richten wir unsere Planung aus.
Das bedeutet nicht, dass stets nur das Mindestmal® umgesetzt wird: Dort, wo sich aufgrund der konkreten drtlichen Situation und der
Projektparameter ein zusatzlicher Stellplatzbedarf nachvollziehbar ergibt, kdnnen Stellplatze auch ber die Mindestanforderungen
hinaus vorgesehen werden. Mal3geblich ist jedoch, dass die Bemessung kilinftig nach den Vorgaben der neuen Stellplatzsatzung

erfolgt und nicht durch eine generelle Festlegung auf friihere Stellplatzzahlen ersetzt wird.

Stellungnahme der GWW Wiesbadener Wohnbaugesellschaft mbH

Die GWW prift projektbezogen die Anforderungen, die sich aus der jeweiligen Mieterzusammensetzung / Struktur in Verbindung mit
zur Verfugung stehenden Nutzungsmadglichkeiten anderer Verkehrsmittel auf den Bedarf an Stellplatzen in den Projekten ergeben. So
ist es ein Unterschied, ob ein Projekt z.B. in der Innenstadt realisiert wird, in der die potentiellen Mieterlnnen wahrscheinlich sehr viele
Dinge zu Ful}, oder per Rad erledigen kénnen, oder z.B. ein Projekt in einer Situation - auch in einem Vorort - errichtet wird, der tUber
sehr gute / gute OPNV Anbindung verfiigt, oder diese ggf. vergleichsweise schlecht ist. Zudem spielen bei unseren Projekten natiirlich
die Bewohnerlnnen eine grof3e Rolle. So ist es ein deutlicher Unterschied, ob wir ein Projekt z.B. fiir Seniorlnnen, Familien, Azubis,
oder Uberwiegend Singles errichten - je nach potentieller Zielgruppe ist hierbei der voraussichtliche Stellplatzbedarf unterschiedlich zu
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bewerten. Insofern gibt es in unseren Bestanden aktuell Projekte, die eine Uberkapazitat an Stellplatzen vorhalten und damit unnétige
Kosten erzeugen - dies kann mit der neuen Stellplatzsatzung zielgenauer, bedarfsgerechter und damit insgesamt wahrscheinlich

kostengunstiger bearbeitet werden.

Stellungnahme der WiBau GmbH

Die WiBau verfligt, neben Gewerbeliegenschaften und Parkflachen, nur tiber eine geringfligige Anzahl von Wohnimmobilien. Der

Schwerpunkt ihrer Tatigkeiten liegt im Schulbau im Auftrag der Landeshauptstadt Wiesbaden. Vor diesem Hintergrund betreffen die
Beschlusse die WiBau vor allem dort, wo im Zusammenhang mit Schulstandorten Stellplatzfragen, Hol- und Bringverkehre,

Beschéftigtenstellplatze sowie die Einbindung in das Quartier berihrt sind.

Aus Sicht der WiBau verfolgt die neue Stellplatzsatzung das Ziel, Stellplatzanforderungen bedarfsnaher und standortgerechter zu
bemessen und zugleich Baukosten und Flachenverbrauch zu reduzieren. Die WiBau orientiert sich als kommunaler Bauakteur dabei
stets am fur alle Bauherren geltenden Rechtsrahmen und wird die neue Stellplatzsatzung nach Einfihrung grundsatzlich anwenden.
Eine pauschale Festlegung, unabhéngig von Lage, OPNV-ErschlieRung und konkreten Grundstiicks- sowie Nutzungsvoraussetzungen

sowie das Festhalten an friheren Stellplatzquoten, wirde die Steuerungsabsicht der Neuregelung konterkarieren.

Zugleich ist zu berlcksichtigen, dass zusatzliche private Stellplatze nicht automatisch eine Entlastung des 6ffentlichen Stralenraums
bewirken. Parkdruck und Parkverhalten hangen wesentlich von tatsachlicher Autohaltung sowie Rahmenbedingungen im Quartier ab;
die Ordnung des 6ffentlichen Parkraums erfolgt vorrangig Gber kommunale Instrumente wie

Parkraumbewirtschaftung/Bewohnerparken.

Der Schulbau als Kerngeschéaft der WiBau unterscheidet sich in wesentlichen Punkten von typischen Wohnbauvorhaben:
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- Nutzerstruktur und Spitzenzeiten: Schulen erzeugen standortbezogene Verkehrsspitzen (v. a. morgens/mittags) und erfordern eine
differenzierte Betrachtung von Hol- und Bringverkehren, sicheren Querungen sowie kurzfristigen Haltemoglichkeiten.

- Funktionsfahigkeit und Sicherheit: Fur Schulstandorte ist die verkehrssichere Organisation (z. B. Anlieferung, Rettungswege,
barrierefreie ErschlielRung, gesicherte Bring-/Abholzonen) haufig wichtiger als eine pauschale Erhéhung von Dauerstellplatzen.

- Projektauftrag der Stadt: Im Schulbau realisiert die WiBau im Auftrag der Stadt 6ffentliche Infrastruktur. Entscheidungen zu
Stellplatzumfangen missen daher besonders wirtschaftlich, flachen- und klimaschonend sowie standortgerecht erfolgen, um

Budget- und Flachenziele nicht zu gefahrden.

Daher ist es aus Perspektive der WiBau sachgerecht, Stellplatz- und Verkehrsflachen an Schulstandorten konsequent projekt- und
standortbezogen zu dimensionieren: Beschaftigtenstellplatze, barrierefreie Stellplatze, Besucherbedarfe, Fahrradabstellanlagen sowie
Hol- und Bringverkehre sind integrativ zu planen - unter Beriicksichtigung der jeweiligen Quartierssituation und der OPNV-

/Radverkehrsanbindung.

Zusammenfassend unterstlitzt die WiBau eine Stellplatzbemessung auf Grundlage der neuen Stellplatzsatzung und spricht sich gegen
eine pauschale Riickkehr zu friiheren Stellplatzquoten aus. Eine pauschale Riickkehr zu friiheren Quoten, unabhangig vom Standort,
wiurde die Differenzierung der neuen Satzung faktisch aufheben. Stattdessen beflirwortet die WiBau das Vorgehen, Stellplatzbedarfe
standort- und vorhabenbezogen zu ermitteln und - wo ein zusatzlicher Bedarf nachvollziehbar ist - auch tiber Mindestanforderungen

hinaus zu planen.

Zugleich betont die WiBau die Besonderheiten des Schulbaus: Hier stehen Verkehrssicherheit, Funktionsfahigkeit und
standortgerechte Losungen (einschlieRlich Hol-/Bringverkehr und Fahrradabstellung) im Vordergrund. Stellplatz- und Verkehrsflachen
sind daher projektbezogen so zu planen, dass sie sowohl den betrieblichen Anforderungen als auch den Zielen von Wirtschaftlichkeit,

Flachensparen und Klimaschutz gerecht werden.
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