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@ Herrn Oberblrgermeister /VL Der Magistrat
43 Gert-Uwe Mende
Uber L | Blirgermeisterin
Magistrat Christiane Hinninger

und
Herrn Stadtverordnetenvorsteher
Dr. Gerhard Obermayr

an die Rathausfraktion \S . Dezember 2025

Anfrage der Blindnis 90 / Die Griinen - Fraktion vom 02.07.2025, Nr. 261/2025 nach §
45 der Geschéftsordnung der Stadtverordnetenversammiung
SV-Nr. 26-V-36-0022

Ergebnisse der Fluglérmkommission vom 26.06.2025

Am 26. Juni kiindigte der Flughafenbetreiber Fraport gemeinsam mit der Deutschen
Flugsicherung (DFS) unter Begleitung des Hessischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Energie,
Verkehr, Wohnen und landlichen Raum (HMWVW) offentlich an, ein neues Betriebskonzept
fur den Frankfurter Flughafen zu erarbeiten. Einen Tag spater bekréaftigte die
Umweltdezernentin und Birgermeisterin Christiane Hinninger: ,Wir steilen den Schutz der
betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner ins Zentrum und fordern, dass das neue
Betriebskonzept nicht umgesetzt wird, bevor alle Prifungen in einem ergebnisoffenen,
transparenten Verfahren abgeschlossen sind und die Ergebnisse in der FLK beraten wurden.

Es dirfen keine Anderungen (iber die Képfe der Betroffenen hinweg erfolgen.” [PM
27.06.2025, Birgermeisterin Christiane Hinninger]

Bis heute wissen wir kaum mehr als am 26. Juni, und Fraport sowie DFS geben bei
Nachfragen keine Auskiinfte. Das HMWVW, zusténdig fir die Einhaltung des
Planfeststellungsbeschlusses (PFB), hatte in einer Présentation vom 2. Juni 2025 bereits
proaktiv formuliert, dass der PFB ,keine Vorgaben enthalten wirde, welche Abflugstrecken in
welcher Haufigkeit zu nutzen sind” [, Informationstermin Betriebskonzept bei BR 25 am
3.6.2025]. Wir sind skeptisch gegeniiber dieser schnellen Festlegung des HMWVW und .
streben gemeinsam mit den Kommunen Flérsheim, Hochheim und Mainz eine Prifung an,

ob die angestrebte Anderung des Betriebskonzepts wirklich mit den Festlegungen im PFB
vereinbar ist. :

In den vergangenen Monaten haben wir den Magistrat und mehrfach den Umweitausschuss
informiert sowle allen Ortsbeiraten zwei Online-Informationsveranstaltungen mit unserem
Umweltamt und mir angeboten (26.09. und 07.11.). Zur zweiten Veranstaltung waren auch
alle Stadtverordneten eingeladen.
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Dies vorausgeschickt beantworte ich die Anfrage ich wie folgt:
Zu 1:

Das geénderte Betriebskonzept des Flughafens Frankfurt sieht eine verstarkte Nutzung der
Nordwest-Abflugroute vor. Nach Angaben der Fraport AG dient diese MafRnahme dem Ziel,
die steigende Zahl an Flugbewegungen zu bewéltigen und zugleich einen sicheren,
nachhaltigen und stabilen Flughafenbetrieb sicherzustellen.

Hintergrund ist, dass das bestehende Konzept insbesondere in der Betriebsrichtung West bei
etwa 110 Flugbewegungen pro Stunde an strukturelle Kapazitatsgrenzen stof3en wirde. Das
Erreichen dieser strukturellen Kapazitatsgrenze bedeutet laut Fraport, dass es zu Staus im
Betriebsablauf und zu Betriebsstorungen kommen kénnte. Ursache hierfiir ist insbesondere
eine betriebliche Abhangigkeit zwischen Abfliigen der Centerbahn tber die Stidumfliegung
und Abfliigen (iber die Startbahn 18 (Startbahn West). Diese Abhéngigkeit begrenzt die
nutzbare Abflugkapazitét der Stidumfliegung. Im Gegensatz dazu bestehen zwischen der

‘Startbahn 18 und den Nordwest-Abflugstrecken keine vergleichbaren Abhangigkeiten. Dies
zeigt Abbildung 1.
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Abbildung 1: Schematische Darstellung des Abhéngigkeitsproblems am Frankfurter Flughafen (Quelle: Fraport
AG, DFS 2025) .
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Das neue Betriebskonzept sieht daher vor, Starts tber die Siidumfliegung zu reduzieren und
gleichzeitig die Abfllige Uber die Nordweststrecke starker einzubeziehen, insbesondere in
Zeiten erhohter Verkehrsnachfrage. Die Startbahn 18 bliebe weiterhin der Schwerpunkt fir
die Abfliige. Die Anpassung erfolge vollstandig innerhalb des bestehenden Routensystems, .
d. h. ohne Einfiihrung neuer Flugrouten. Siehe dazu auch Abbildung 2. Die dort angegebenen
Prozentzahlen dienen nur der schematischen Veranschaulichung, sie wurden rechnerisch
ermittelt und kdnnen im tatsachlichen Flugbetrieb abweichen.
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unterscheiden konnen; %-Werte auf Basis aller Abfluge BR 25
Abbildung 2: Schematische Darstellung des neuen und alten Betriebskonzeptes am Frankfurter Flughafen
(Quelle: Fraport AG, DFS 2025)

Durch die Verlagerung auf die Nordwest-Abflugroute kénnte insbesondere in den ostlichen
Stadtbezirken Wiesbadens eine hohere Fluglérmbelastung entstehen. Das lasst sich der am
26. Juli dffentlich gemachten Prasentation entnehmen. Diese kann ebenfalls Uber unser
stadtisches Informationssystem recherchiert werden.

Parallel zur intensivierten Nutzung der Nordwest-Abflugroute sollen, wie zuvor erwahnt, die
Abfliige tiber die Stidumfliegung, die ebenfalls Wiesbaden betrifft, reduziert werden.
Abbildung 3 zeigt die verschiedenen Abflugrouten bei Betriebsrichtung 25 (Westwind). In
Gelb sind die drei Nordwest-Abflugrouten , TABUM-F*, ,TABUM-G" und ,MASIR-FIG*
dargestellt. Die Routen ,TABUM-M/W* und ,MASIR-M/W* gehtren hingegen zur
Sidumfliegung.
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Zu 2 a):

Zu den quantitativen Auswirkungen der Verlagerung und Erhdhung der Anzahl der
Flugbewegungen auf die Schallemissionen kénnen derzeit noch keine verlassliche Aussage
getroffen werden. Das Hessische Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen
(HMWVW) fiihre nach eigener Bekundung entsprechende Larmberechnungen durch. Diese
Berechnungen bilden die Grundlage fur die Ausweisung neuer Larmschutzbereiche, die im
Rahmen eines geanderten Betriebskonzepts zwingend erforderlich sind. Mit belastbaren
Ergebnissen sei erst in der zweiten Jahreshalfte 2026 zu rechnen. ;
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Zu 2 bY: }

Wie bereits erwahnt, wiirde eine verstérkte Nutzung der Nordwest-Abflugroute insbesondere
die 6stlichen Wiesbadener Stadtbezirke betreffen. Nach aktuellem Planungsstand soll die
Nordwest-Abflugroute vor allem in verkehrsreichen Zeiten (gegen Mittag sowie in den Abend-
und Nachtstunden) genutzt werden, wéhrend die Stidumfliegung stérker in verkehrsarmeren
Phasen (friih morgens und am Nachmittag) eingesetzt werden soll.

Mit freundlichen Grufien

4 /Auw;f/ .

Christiane Hinninger
Blirgermeisterin



