WIESEADEN S|TZUNGSVORLAGE

Nr. 25-V-66-0210

(JJ-V-Amt-Nr.)

Betreff Seerobenstrale - Neuaufteilung der Verkehrsflache zur Erhéhung der

Verkehrssicherheit

Dezernate V/66

D Bericht zum Beschluss

Erforderliche Stellungnahmen

Nr. vom

[] Amt far Innovation, Organisation und Digitalisierung [[] Rechtsamt

Kémmerei
[] Frauenbeauftragte nach HGIG
[] Frauenbeauftragte nach HGO
[] Sonstiges

Beratungsfolge
Kommission
Auslanderbeirat
Kulturbeirat
Ortsbeirat

Seniorenbeirat

Magistrat Eingangsstempel
Buro d. Magistrats

Stadtverordnetenversammlung

Anlagen offentlich

[] Umweltamt: Umweltpriifung
[] StraRenverkehrsbehérde

(wird von Amt 16 ausgefilly DL-NTr.
nicht erforderlich erforderlich
nicht erforderlich erforderlich
nicht erforderlich erforderlich
nicht erforderlich erforderlich

nicht erforderlich erforderlich

Tagesordnung A Tagesordnung B
Umdruck nur fur Magistratsmitglieder
nicht erforderlich erforderlich

offentlich nicht 6ffentlich

XOoOole® 00006

wird im Internet / PIWi veroffentlicht

Anlagen nichtéffentlich

OO0 O 00000

Anlage 4 Lageplane (3)

Anlage 1 Beschluss der StVV Nr. 0365 vom 28.09.23
Anlage 2 Beschluss des OBR Nr. 0041 vom 27.04.21

Anlage 3 Beschluss des OBR Nr. 0048 vom 10.05.23

Anlage 5 Kostenberechnung vom 07.05.25
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A Finanzielle Auswirkungen 25-V-66-0210
Mit der antragsgeméafen Entscheidung sind
|:| keine finanziellen Auswirkungen verbunden
finanzielle Auswirkungen verbunden (= in diesem Fall bitte weiter ausfiillen)
I Aktuelle Prognose Ergebnisrechnung Dezernat
Prognose Zuschussbedarf
HMS-Ampel [Jrot [ Jgriin abs.:
: in %:
Il Aktuelle Prognose Investitionsmanagement Dezernat
Budget verfigte Ausgaben (Ist)
Investitionscontrolling |:| Investition Instandhaltung abs.: 818.807.94 €
in %: 6,7

Il Ubersicht finanzielle Auswirkungen der Sitzungsvorlage

Es handelt sich um D Mehrkosten budgettechnische Umsetzung

! Gesamt- ..davon Finanzierung Kontierung
Typ | Jahr Bezeichnung = :
kosten APL/UPL (Sperre, Ertrag) (Objekt und Konto)

INS | 2026 Baumafinahme 144.000 15000181 /616650
INS | 2026 144.000 | Anmeldung zum HH 2026
Summe einmalige Kosten: 144.000 144.000

Summe Folgekosten:

Bei Bedarf Hinweise | Erlauterung (max. 750 Zeichen)

INS-Prognose Amt 66

Die Abwicklung erfolgt auf dem PSP-Element 3.66.0030.023 (bzw. ab 2026 Verrechnungskostenstelle Radwege)
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B Kurzbeschreibung des Vorhabens (verpflichtend)

(Die Inhalte dieses Feldes werden [auller bei vertraulichen Vorlagen, wie z. B. Disziplinarvorlagen] im Internet/Intranet ver&ffentlicht. Es dirfen hier
keine personenbezogenen Daten im Sinne des Hessischen Datenschutzgesetzes verwendet werden (Ausnahme: Einwilligungserkiarung des/der
Betroffenen liegt vor). Ergénzende Erlauterungen, soweit erforderlich, siehe D. Begriindung, Pkt. 1)

Das Tiefbau- und Vermessungsamt beabsichtigt den Verkehrsraum in der Seerobenstralte neu zu ord-
nen, um die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden und die Qualitat fiir die Nahmobilitat zu ver-
bessern.

C Beschlussvorschlag

1. Es wird zur Kenntnis genommen, dass
1.1 die vom Tiefbau- und Vermessungsamt vorgesehene Neuaufteilung dem beschlussgeméfRen An-
sinnen des OBR Wiesbaden Westend/Bleichstralle (Beschluss Nr. 0041 vom 27.04.2021 und Be-
schluss Nr. 0048 vom 10.05.2023) und
1.2 der Stadtverordnetenversammiung gemaf Beschluss Nr. 0365 vom 28.09.2023 entspricht.

2. Der Neuaufteilung des StralRenraums entlang der Seerobenstralte wird zugestimmt.

3. Die Kostenberechnung vom 07.05.2025, abschlieend mit 144.000 Euro, als Anlage zur Sitzungsvor-
lage, wird genehmigt.

4. Die Neuaufteilung des Strallenraumes zu den genannten Kosten in Héhe von 144.000 € wird beschlos-
sen. i

5. Die erforderlichen Mittel in Hohe von 144.000 € wurden zum Haushalt 2026 auf der Kostenstelle
15000181 (Projekt 3.66.0030) angemeldet.

D Begriindung

I. Auswirkungen der Sitzungsvorlage

(Angaben zu Zielen, Zielgruppen, Wirkungen/Messgréflten, Quantitat, Qualitat, Auswirkungen im Konzern auf andere Bereiche, Zeitplan, Erfolgs-
kontrolle)

Mit der Neuaufteilung des Straltenraums soll die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden und speziell
fur den Radverkehr erhdht werden.

Die Malknahme starkt den Umweltverbund. Es kommt zu einer deutlichen Verbesserung fiir den Radver-
kehr in Bezug auf Verkehrssicherheit bei gleichzeitiger Erhaltung des Verkehrsflusses. Das Starken des
Umweltverbunds fiihrt zu einer Verbesserung der Luftqualitat.

Il. Ergénzende Erlduterungen

(Demografische Entwicklung, Umsetzung Barrierefreiheit, Klimaschutz/Klima-Anpassung, etc.)

Mit Beschluss Nr. 0041 des Ortsbeirates Wiesbaden Westend/BleichstralRe vom 27. April 2021 und Be-
schluss Nr. 0365 der Stadtverordnetenversammiung vom 28. September 2023 sollen Radverkehrsanla-
gen in der Seerobenstralle geplant und umgesetzt werden. Die MalRnahme beriicksichtigt ebenfalls die im
Beschluss Nr. 0048 vom 10. Mai 2023 des Ortsbeirates Wiesbaden Westend/Bleichstralle gewiinschte
Umbeschilderung der Parksituation in der Seerobenstralle.
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Im Radverkehrskonzept der Landeshauptstadt Wiesbaden 2015 wird die Seerobenstrale als wichtige All-
tagsverbindung dargestellt. Dies spiegelt auch eine Auswertung der Daten aus dem Stadtradelzeitraum
2025 wider. Der durch das Vorhaben generierte Liickenschluss dient der Erschlielung des Nordwestens
aus der Wiesbadener Innenstadt kommend. Beispielsweise kann hierdurch die Verbindung von der Um-
weltspur auf dem Bismarckring zum Hochschulstandort Unter den Eichen oder zum Campus Klarenthal
verbessert werden.

Im Zuge der MaRnahme wird das Parken in der gesamten Seerobenstrale neu sortiert und bis auf den
Bereich am Biilowplatz, halbhiiftig angeordnet. So erfahrt die Strale einen generell geordneten Charak-
ter. Fiir die halbhiftige Anordnung der Kfz-Stellpladtze muss ein schmaler Streifen entlang des Gehwegs
befestigt werden. Durch den aus der Neuanordnung gewonnen Raum kann ein Radfahrstreifen bergauf
bzw. stadtauswarts umgesetzt werden. Der Radfahrstreifen entspricht den aktuellen Richtlinien und Re-
gelwerken und ist mit einem Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m zu parkenden Kfz versehen. Die Breite
des Radfahrstreifens ist vom Sedanplatz bis zur Einmiindung Drudenstral’e mit 2 m und von der Einmiin-
dung Drudenstraf3e bis zum Durerplatz mit 1,85 m geplant. Die Fahrstreifen fiir den Kfz-Verkehr werden
im Vergleich zum Bestand auf ein gédngiges MaR nach aktuellen Regelwerken verschmalert, was der Ein-
haltung der vor kurzem angeordneten zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 40 Kilometern pro Stunde
verhilft. Im Bereich vor dem Diirerplatz wird der Radverkehr auf den Gehweg gefiihrt, der in diesem Be-
reich fiir den Radverkehr freigegeben wird. So wird der Radverkehr nicht in den Knotenpunkt geleitet und
die Anzahl an Aufstellstreifen kann, im Sinne der Leistungsfahigkeit des Knotens fiir MIV und OPNV, auf-
recht erhalten bleiben. Uber den Diirerplatz wird der Radverkehr durch entsprechende Beschilderung
nach StraBenverkehrsordnung gelenkt, um sich anschlieRend in die angrenzenden Stral3en zu verteilen.
Der bergabfahrende bzw. stadteinwéarts fahrende Radverkehr wird im Mischverkehr auf dem vorhandenen
Fahrstreifen gefiihrt und durch eine Piktogrammkette visuell hervorgehoben. Die Einmiindung Druden-
stralRe wird durch Sperrflachen entsprechend geordnet, sodass sich die Sichtbeziehungen verbessern. So
wird Situationen, wie dem im September 2021 ereigneten Unfall mit Radbeteiligung vorgebeugt, da sich
der aus der Drudenstral®e ausfahrende Radverkehr besser in die Seerobenstralie einordnen kann.

Fir die regelkonforme Umsetzung und insbesondere zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir alle Ver-
kehrsteilnehmenden (vgl. ,Vision Zero® zu §1 VwV-StVO) missen 17 Stellplatze im 6ffentlichen Straflen-
raum entfallen. Im Zuge der MaRnahme werden, durch die Installation von 11 Anlehnbtigeln 22 Stellplatze
fiir Fahrrader geschaffen.

lll. Gepriifte Alternativen

(Hier sind die Alternativen darzustellen, welche zwar gepriift wurden, aber nicht zum Zuge kommen sollen)

Es wurden verschiedene Alternativen gepriift, darunter beidseitige Schutzstreifen fir den Radverkehr so-
wie ein bergauf gefiihrter Radfahrstreifen ohne Neuordnung des Parkens. Der damit verbundene Stellplat-
zentfall hatte bei der beidseitigen Losung 56 Stellpldtze betragen, was einem Entfall von (iber 86 % der
vorhandenen Stellplatze im 6ffentlichen Raum der Seerobenstrale entspricht. Die Losung Radfahrstreifen
ohne Neuordnung des Parkens hatte einen Entfall von 31 Stellpldtze bedeutet.

Nach den ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)“ sind Umwegfaktoren kleiner 1,2 anzustreben.
Die einzig sinnvolle Alternativroute verlauft Giber die Radverkehrsanlagen der Emser Stral3e in Verbindung
mit der WeiBenburgstrale. Hier erhdlt man einen Umwegfaktor von 1,2, der allerdings mit einer Steigung
in der Weilkenburgstralie und einem anschliel3end leichten Gefélle in der Emser Stralie versehen ist, was
sich auf die Attraktivitat dieser Wegebeziehung auswirkt. Ebenfalls ist mit einem Fahrzeitverlust aufgrund
der Lichtsignalanlage in der Emser StraRe zu rechnen. In der Gegenrichtung ist diese Verbindung nicht
nutzbar, da die Weilkenburgstrale nicht in Gegenrichtung fiir den Radverkehr freigegeben ist. Eine Frei-
gabe ist aufgrund des vorherrschenden Busverkehrs ausgeschlossen.

Zur Sicherstellung der verkehrssicheren Radwegebeziehung kann keine gleichwertige Alternative ange-
boten werden.
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