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Beschluss-Nr. 0014 vom 26.01.2023 Vorlagen Nr. 23-F-63-0011

Ausbauprogramm Bushaltestellen
- Antrag der Fraktionen Biindnis 90/Die Grilnen, SPD, Die Linke und Volt vom 18.01.2022 -

Hessenweit sind mit 41,4 % nicht einmal die Halfte aller Bushaltestellen barrierefrei ausge-
baut.! In der Landeshauptstadt Wiesbaden ist der Anteil noch einmal deutlich geringer - nur
knapp 30 % der 878 Bussteige sind dem Dezernatsbericht Ende 20212 zufolge teilweise oder
ganz barrierefrei. Das betrifft auch Haltestellen mit hoher Relevanz in dicht besiedelten Stadt-
teilen sowie an bedeutenden Umsteigeknoten und Einrichtungen: Von den 77 Wiesbadener
Bushaltestellen, die der Nahverkehrsplan 2015 in der wichtigsten Kategorie “Typ A” fiihrt,
sind knapp 30 Haltestellen nicht barrierefrei ausgebaut.?

Neben dem Hohenunterschied zwischen Bus und Bussteig sind auch taktile Leitstreifen, dy-
namische sowie akustische Fahrgastinformationen, Sitzgelegenheiten, Beleuchtung und
Wetterschutz zentrale Elemente eines barrierefreien und attraktiven Busverkehrs. Im Rah-
men der Neuaufstellung des Nahverkehrsplans der Landeshauptstadt Wiesbaden sowie des
Rheingau-Taunus-Kreises soll daher die barrierefreie Gestaltung der Haltestellen sowie die
Aufweriung ihrer Aufenthaltsqualitéten priorisiert und vorangebracht werden.

Der Ausschuss fiir Mobilitit mbge beschlieRen:
Der Magistrat wird gebeten,

" Kleine Anfrage im Hessischen Landtag, 26.01.2022 {hitps://starweb. hes-
sen.de/cache/DRS/20/8/07758. pdi). Bamierefreihelt bezieht sich hier haupisachlich auf den Hohenun-
terschied beim Einstieg.
2 21-V-05-0036 - Barrierefreiheit Bushaltestelien - Erg@nzung lokaler Nahverkehrsplan
* Gemeinsamer NVP (2015), S62, i. V. m. 21-V-05-0036
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in Vorbereitung des neuen Nahverkehrsplans und in Anlehnung an die im NVP 2015 enthal-
tene Kategorisierung der Bushaltestellen und den jeweiligen, definierten Ausstattungsmerk-
malen
1) den Stand der Barrierefreiheit und Ausstattung der Bushaltestellen zu ermitteln, um
daraus

a. eine priorisierte Ausbauliste von Bushaltestellen zu entwickeln,

b. die den folgenden (Mindest-)Standard von Bushaltestelien als Ziel hat: Barrie-
refreiheit, taktile Leitstreifen, Wetterschutz, Sitzgelegenheiten, Beleuchtung
sowie

c. dafur einen {berschldgigen Zeitplan und Finanzbedarf (inkl. Férdermittel)
vorzulegen,

d. gegebenenfalls auch kurzfristige MaRnahmen (z.B. aufklebbare taktile Ele-

- mente) ableiten

2) bei der Planung den absehbaren Einsatz léngerer Busse im ESWE-Liniennetz zu be-
rlicksichtigen,
3) zu ermitteln und zu berichten, welche Wiesbadener Haltestellen dariiber hinaus die
nachfolgend aufgezahiten Ausstattungsmerkmale in Frage kommen:
Ausstattung der Haltestelle mit einem Fahrscheinautomat,
Begriinung der Haltestelle,
Ausstattung des Fahrgastunterstands mit einer Photovoltaik-Anlage,
Ausstattung der Haltestelle mit digitalen Fahrgastinformationen,
Ausstattung der Haltestelle mit Fahrradabstellaniagen,
Ausstattung der Haltestelle mit geeigneten Abfallbehéaltern,
4) zu berichten, welche Forderungen fir dafur erforderlichen Neubau-, Ausbau- sowie Er-
neuerungsmafnahmen in Anspruch genommen werden kénnen.
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Berichtstext des Dezernates V-

Zu 1)

a.
Im Dezember 2024 hat die Stadtverordnetenversammiung der Landeshauptstadt Wiesbaden
den vierten lokalen Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Wiesbaden beschiossen. Inner-
halb dieses Planwerks wurde das Thema Barrierefreiheit der Wiesbadener Bushaltestellen
prioritdr behandelt. im Rahmen dessen erfolgte eine umfassende Dokumentation aller Haite-
stellen im Wiesbadener Stadtgebiet, sowohl in baulicher als auch in ausstaltungsseitiger Hin-
sicht. Diese Bestandsaufnahme, erganzt um verkehrsrelevante Daten wie prognostizierte
Ein- und Aussteigerzahlen sowie die Betrachtung 6ffentlicher Einrichtungen in unmittelbarer
Nahe zur Haltestelle, wie etwa Krankenhauser oder Alten- und Pflegeeinrichtungen, bildete
die Grundiage fiir die Ableitung des erforderlichen Ausstattungsbedarfs sowie der Priorisie-
rung bei der Herstellung der Barrierefreiheit. Eine entsprechende Liste aller Wiesbadener
Haltestellen mit jeweiliger Ausbauprioritit ist Bestandteil des 2024 beschlossenen Nahver-
kehrsplandokuments und kann dort eingesehen werden.

b.

Beim barrierefreien Ausbau der Haltestellen stehen grundsatzlich folgende MaRnahmen im
Fokus:

- Anhebung der Haltestelle auf eine Hohe von 22 om, um ein max. Restspalt- und Reststufen-
mald von 5 cm x 5 om zu erreichen.
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- Umsetzung eines taktilen Leitsystems. StandardmaBig mit einem Auffindestreifen, einem
Einstiegsfeld, einem Leitstreifen sowie bei Bedarf einer kontrastreichen Umrandung der Bo-
denleitelemente.

- Vergroferung der Haltestellentiefe auf 2,5 m, um einen barrierefreien Ein- und Ausstieg zu
gewéhrleisten

- Bereitsteliung von Rangierflache von 1,5 m vor Einbauten

- Berlicksichtigung von Langs- und Querneigungen im Sinne einer barrierefreien Nutzung

Dariber hinaus wird im Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans unter dem Punkt Ausriis-
tungsqualitat ein anzustrebender Ausstattungsstandard mit Ausstattungsmerkmalen von
Wiesbadener Haltestelle festgelegt. Hier sind z.B. die Ausstattung mit einem Fahrgastunter-
stand oder einer Sitzgelegenheit festgehalten.

C. :
Grob Uberschlagen belaufen sich die Baukosten eines barrierefreien Bussteigs (ohne Ver-
und Entsorgung und ohne ergénzende Strafen- und Kanalbauarbeiten) durchschnittlich auf
ca. 50.000 €. Die Auswah! der jahrlich auszubauenden Bushaltestellen erfolgt in Abstimmung
zwischen der Lokalen Nahverkehrsorganisation und dem Tiefbau- und Vermessungsamt. Die
ausgewahiten Bushaltestellen werden im Anschluss jahrlich beim Land Hessen zur Férde-
rung eingereicht. Die Forderquote belduft sich in der Regel auf bis zu 70% der zuwendungs-
fahigen Ausgaben. Der verbleibende Eigenanteil der Landeshauptstadt Wiesbaden wird bis-
lang durch den Garagenfond finanziert.

Ausgehend von den derzeit zur Verfiigung stehenden Finanzmitteln und Personalkapazitaten
in der Landeshauptstadt Wiesbaden liegt die Anzah! an Bussteigen, die in Wiesbaden pro
Jahr barrierefrei ausgebaut werden, im einstelligen Bereich.

d.

Das Kleben taktiler Leitelemente hat sich in der Praxis als keine nachhaltige und dauerhafte
Losung erwiesen. Das Tiefbau- und Vermessungsamt hat in der Vergangenheit wiederholt
schlechte Erfahrungen mit dieser Bauweise gemacht: Die aufgeklebten Matrizen haben sich
nach einiger Zeit vom Untergrund geldst, was zu einer Beeintrachtigung der Funktionalitat
und zu erhdhtem Wartungsaufwand fithrte. Zudem tragen die geklebten Elemente auf der
Oberflache auf, wodurch die regulére Wasserfithrung auf den Verkehrsflachen gestért wird.
Dies kann zu Pflitzenbildung und einer erhhten Rutschgefahr fiihren. Aus diesen Griinden
wird die Bauweise mit gekiebten taktilen Leitelementen nicht weiterverfolgt.

Zu2)

im Rahmen des barrierefreien Ausbaus von Haltestellen wird der Einsatz tiberlanger, viertiiri-
ger Fahrzeuge bereits berticksichtigt. Grundsétzlich wird bei neu auszubauenden Haltestel-
len eine Nutzlénge von 18,75 Metern vorgesehen, um den Halt auch Uberlanger, viertliriger
Gelenkbusse zu erméglichen.

Fir Haltestellen entlang der Hauptachsen des stidtischen Busnetzes wird dariiber hinaus ein
Ausbau auf eine Lange von bis zu 50,00 Metemn angestrebt. Dies dient zum einen der Ermdg-
lichung des gleichzeitigen Halts mehrerer Fahrzeuge infolge der hohen Taktdichte und zum
anderen der Berlicksichtigung des im Nahverkehrsplan vorgesehenen Einsatzes von Doppel-
gelenkbussen auf den Hauptachsen, konkret auf den zukiinftigen Metrobuslinien auf den Re-
lationen Schierstein - Bierstadt, Dotzheim - Biebrich und Klarenthal - Biebrich.
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a.
Im Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Wiesbaden wird auch die Vorhaltung von Ver-
triebswegen behandelt. Hierbei wurde festgelegt, dass die Anzahl der Vertriebswege in Zu-
sammenhang mit der Einwohnerzah! der Ortsbezirke gesetzt werden soll:

- Ortsbezirke < 3.000 Einwohnende: mindestens 1 Vertriebsweg
- Ortsbezirke < 6.000 Einwohnende: mindestens 2 Vertriebswege
- Ortsbezirke > 6.000 Einwohnende: 1 Vertriebsweg je 3.000 Einwohnende

Vertriebswege umfassen sowohl Fahrscheinautomaten als auch Vorverkaufsstellen in den
jeweiligen Ortsbezirken. Bei Vorverkaufsstellen sollte der Betrieb mindestens Montag bis
Freitag erfolgen.

Fahrscheinautomaten sollen moglichst zentral im Ortsbezirk und an Haltestellen mit einem
hohen Fahrgastwechsel verortet werden.

bic.

Die Ausstattung von Haltestellen mit Fahrgastunterstanden erfolgt im Rahmen eines Werbe-
nutzungskonzepts durch externe Vertragspartner. Bei der Landeshauptstadt Wiesbaden wer-
den dadurch keine Kosten verursacht. Aufgrund der riickidufigen wirtschaftlichen Attraktivitst
des Geschéaftsmodells mit werbefinanzierten Fahrgastunterstanden gestaltet sich die Gewin-
nung geeigneter Unternehmen zunehmend herausfordernd. Vor diesem Hintergrund wird
derzeit von einer weitergehenden Erhéhung der Ausstattungsanforderungen, beispielsweise
durch eine verpflichtende Integration von Begriinungselementen oder Photovoltaikanlagen,
abgesehen.

Derartige Sonderausstattungen wiirden durch erhéhte Anforderungen an die bauliche Aus-
fuhrung im Hinblick auf Statik und Tragféhigkeit einen Austausch der bestehenden und iiber-
wiegend noch in sehr gutem Zustand befindlichen Fahrgastunterstinde erforderlich machen,
was einen wenig nachhaltigen Umgang mit unseren Ressourcen bedeuten wirde. Dariiber
hinaus ist die Stromerzeugung mittels Photovoltaikmodulen auf den verfligbaren Flachen so
gering, dass eine autarke Versorgung der Eigenverbrauche nicht gewahrleistet werden
konnte, wodurch weiterhin ein Netzanschluss erforderlich wére. Zudem zeigen Erfahrungen
aus anderen Grofstadten, dass mit derartigen Zusatzausstattungen ein Mehraufwand hin-
sichtlich Pflege und Wartung einhergeht, infolgedessen die Fahrgastunterstande dort nicht
mehr kostendeckend iiber Werbeeinnahmen betrieben werden konnten.

Zur Sicherstellung einer flichendeckenden Versorgung mit Fahrgastunterstéanden im Rah-
men des kinftigen Werbenutzungsvertrags wird daher zum gegenwartigen Zeitpunkt von ei-
ner verpflichtenden Sonderausstattung sowie einer entsprechenden Standardisierung abge-
sehen.

d

Im Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans wird unter dem Punkt der Ausriistungsqualitat
ein anzustrebender Ausstattungsstandard mit Ausstattungsmerkmalen von Wiesbadener
Haltestelle gefihrt. Hier ist auch fiir Haltestellen mit einem Fahrgastaufkommen ab einer An-
zahl von 500 Ein- und Aussteigern eine dynamische Fahrgastinformation mit Vorlesefunktion
anzustreben. Zudem gibt es Uberlegungen, dass derzeitige Pilotprojekt mit akiuell 5 E-Pa-
per-Geraten zu erweitern. Diese Gerite zeigen, neben Aushangfahrpianen und Haltestel-
lenumgebungsplanen die Abfahrizeiten in Echizeit an. Zudem kénnen auf den Geraten wei-
tere relevante Fahrgastinformationen angezeigt und eine Vorlesefunkiion integriert werden.
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e.
Sofern ausreichend Flache im Bereich der Haltestellen vorhanden ist, kdnnen Radabstellan-
lagen errichtet werden. Laut geltendem Nahverkehrsplan ist anzustreben, perspektivisch alle
Haltestellen mit taglich mehr als 500 Ein- bzw. Aussteigenden mit Fahrradabstellméglichkeit
auszustatten.

f.

Die Ausstattung mit einem Abfallbehalter mit Ascher ist an allen Haltestellen als Mindestaus-
stattung definiert.

Zu4)

Der Barrierefreie Haltestellenausbau wird durch die Landesdbehorde HessenMobil mit Mit-
teln aus dem Mobilitétsfordergesetz (MobF8G) gefsrdert.

Mit freundlichen Griilken



