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Anfrage der Fraktion FWG/Pro Auto vom 15.05.2025, Nr. 244-2025 nach § 45 der
Geschéftsordnung der Stadtverordnetenversammiung
SV 25-V-005-0015

Anfrage:

Auswirkungen der Mafinahmen aus dem Vergleich mit der DUH auf die Luftreinheit in
Wiesbaden

Im Rahmen des 2019 geschlossenen Vergleichs mit der Deutschen Umwelthilfe (DUH)
wurden MaBnahmen vereinbart, die eine Verbesserung der Luftreinheit in der
Landeshauptstadt Wiesbaden gewahrleisten sollen. Prominente Mallnahmen sind
beispielsweise die Einflihrung der Pfdrinerampel.

Aktuell liegen die Messwerte an den Messstellen im Mittel deutlich unterhalb des
Grenzwertes. In Anbetracht der zukiinftigen Ausrichtung ist es wichtig zu wissen, weiche
Mafinahmen welchen Effeki erzielt haben bzw. weiterhin haben, um diese Erkenntnisse in
kiinftige Planungen einflielen zu lassen.

Um eine genaue Einschatzung der einzelnen Malnahmen und ihrer Auswirkungen zu
erhaiten, fragen wir daher den Magistrat:

Der Magistrat wird gebeten zu berichten:

1. Welche Maf3nahmen des Mallnahmenplans wurden bereits umgesetzt und
zu weichem Zeitpunki?

2. Welche MaBnahme hat nachweislich zu einer Reduktion der Belastung gefithrt und in
welchem Umfang? (Bitte die Reduktion pro Mafinahme als Einzelposition angeben)?

Gustav-Stresemann-Ring 15
55188 Wieshaden

Telefon: 0611 31-513D / 31-5041
Teligfee 0511 305509

E-pzi: Dezermat Vi@nieshaden de
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Gibt es MaRnahmen, die zu keiner Entlastung geflhrt haben, und werden diese wieder
zurtickgebaut oder aufgehoben?

Die Anfrage beantworte ich wie folgt:

1) Anlage 1 enthalt den Umsetzungsstatus der Matnahmen mit Stand Juni 2023. Mit
der offiziellen Beendigung des Lenkungskreises Green City Masterplan wurde
festgelegt, dass die Tabelle nicht mehr fortgeschrieben wird. Seitdem hat es jedoch
nur wenige Anderungen gegeben.

2) Im Luftreinhalteplan sind alle Minderungswirkungen fur die jeweiligen
MaRnahmenbindel in Tabellenwerten dargelegt. Die Messergebnisse der letzten
Jahre haben die Wirksamkeit der Mafinahmen empirisch bestétigt.

Eine isolierte Betrachtung fur Einzelmafinahmen wurde und wird nicht vorgenommen,
da viele MaRnahmen sich gegenseitig beeinflussen und verstarken kénnen (z.B. MiV-
Zuflussdosierung in Kombination mit einer Busschieuse/Busspur).

3) In Hessen sieht die Rechtslage vor, dass ein Luftreinhalteplan so lange gilt, bis eine
Fortschreibung erfolgt. Somit ist der Lufireinhalteplan von 2019 weiterhin verbindlich
gliltig, eine Rucknahme von Malinahmen ware folglich rechtswidrig.

Zu beachten ist dariiber hinaus, dass der Luftreinhalteplan nicht nur der Senkung der
in der Offentlichkeit oft genannten Belastung mit Stickstoffdioxid und Feinstaub dient,
sondern der Senkung von insgesamt 13 gesundheits- und umweltgefdhrdenden
Schadstoffen.

Zudem ist eine weitere Verschéarfung der Grenzwerte von 40 auf kiinftig 20
Mikrogramm/m? von EU-Ebene bereits beschlossen. Die Riucknahme von
EinzelmafBnahmen, selbst wenn sie fir sich genommen bisher nur eine geringfugige
bzw. langfristige Wirkung haben, wirde dazu fihren, dass die sowieso schon
ambitionierte Aufgabe, diesen Wert zu unterschreiten, noch schwieriger wirde. Die
MafRnahmen missen folglich alle aufrechterhalten werden, um den kunftig geltenden
Grenzwert einhalten zu kénnen.

Eine Ausnahme sind einzelne Maflnahmen, die von vornherein befristet angelegt
waren, wie z.B. die Cargobike-Kaufrédmie, die inzwischen planmaRig abgeschlossen
wurde, sowie Mainahmen, die sich technisch oder wirtschaftlich nicht bewahrt
haben, wie der Test von Wasserstoffoussen, der zugunsten einer gréf3eren
Leistungsfahigkeit und Betriebsstabilitat des Fuhrparks beendet wurde.

Mit freﬁ?dhchefn Gvﬁgen
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Zusammenfiihrung Sofortpaket Luftreinhalteplan (gemaR Beschluss vom 6.9.2018/18-V-36-0021) und Luftreinhalteplan (2. Fortschreibung Teilplan Wiesbaden, Februar 2019)

MaRnahmen alle betroffenen Amter und Gesellschaften
Stand: Juni 2023

[Ffd. Nr.Taut
Beschluss Ampel
Sofortpaket (Mafnahmentitel Erlduterung Gesamtmafnahme/Listung EinzelmaBnahmen Zusténdigkeit |Stand der Umsetzung Mai 2023 Zeitplan Umsetzung 66
Luftreinhalte
plan
0 Verkehrsentwicklungsplanung LHW
0 Verkehrsentwicklungsplan (VEP) / [Bis 2020 Umsetzung der 1. Stufe Modal Shift durch Erhéhung der Verkehrsanteile des Umweltverbundes: 660210 Ist beschlossen nach STVV Bis 2020 1. Stufe
Starkung des Umweltverbundes - Steigerung Radverkehrsanteil von 5,7 % auf 10,4 % Modal Shift umsetzen
- Steigerung OPNV von 15,7 % auf 17,6 % Bis 2030 soll der VEP
- FuBverkehrsanteil 30,7 % bleibt konstant, umgesetzt werden
- dadurch Reduktion des MIV von 47,9 % auf 41,3 % (Abhnahme MIV um ca. 6,6 Prozentpunkte).
(Quelle aller Modal Split IST-Werte: srv)
1 Elektrifizierung
1 Emissionsfreier OPNV
1.1 CityBahn Systemrelevanter Bestandteil des Gesamtprojekts Emissionsfreier OPNV ESWE- Der Bau der CityBahn ist beim Biirgerentscheid am 1. November 2020 abgelehnt worden. Es haben sich 62,1 Prozent |Keine Umsetzung
Betriebsbeginn geplant Q4/2022 Verkehr der Wahlerinnen und Wahler gegen die CityBahn entschieden, 37,9 Prozent stimmten fiir eine Umsetzung. Der
Zusétzliche Erhdhung des OPNV-Modal Split iiber 17,6% hinaus Burgerentscheid hat eine bindende Wirkung von 3 Jahren.
1.2 Elektrifizierung der kompletten In 2019 Substitution von insgesamt 63 Bussen der EURO-Normen lll, IV und V durch 55 E-Busse und 8 BZ- |ESWE- Batteriebusse: 2019 bis 2022
Busflotte Busse (inkl. 4 BZ-Busse der Stadtwerke Mainz auf Linie 6). Verkehr Seit 2019 ist die Flotte batterieelektischer Busse von ESWE Verkehr stetig gestiegen. Seit Oktober 2022 sind 120 Solo- @
In 2020 Substitution von 55 EURO V Bussen. In 2022 Abschluss der vollstdndigen Umstellung von insgesamt Batteriebusse des Modells eCitaro in Betrieb. 96 Ladepunkte wurden auf dem Betriebshof an der GartenfeldstralRe
221 Fahrzeugen auf Elektroantrieb. installiert. Die Insatallation weiterer 24 Ladepunkte ist in 2023 auf dem Betriebshof geplant (Baubeginn Ende Juni
In Verbindung mit der CityBahn nach 2020 Voraussetzung fiir die weitere Erhhung des OPNV-Anteils am 2023).
Modal-Split tiber 17,6 Prozent hinaus bei gleichzeitiger Emissionsminderung. Fir den Erwerb und Einsatz von emissionsfreien Gelenkbussen ist eine zusétzliche Betriebshofflache Voraussetzung.
Ein erster Testbetrieb mit einem emissionsfreien Doppelgelenkbus erfolgt im Juni 2023.
Brennstoffzellenbusse:
Die Neuausrichtung der Fahrzeugstrategie von ESWE Verkehr sieht aktuell eine Fokussierung auf zwei Antriebsarten
vor - Batterie- und Dieseltechnik. Die Anfang 2022 in Betrieb genommenen Brennstoffzellenfahrzeuge des Herstellers
Caetano sollen an andere Interessenten verkauft werden. Die Wasserstofftankstelle bleibt Eigentum des VMW, eine
Standortverlagerung nach Mainz ist in 2023 geplant.

Ein entsprechender Beschluss erfolgte in der StVV am 23. Marz 2023. Hintergrund ist u.a., dass die urspriinglich
geplante CityBahn nicht realisiert wird und daher ein Fokus auf Fahrzeuge mit hoher Fahrgastkapazitat gelegt wird und
dem geringen vorhandenen Platz am aktuellen Betriebshof Rechnung getragen werden muss.

Um kurzfristig einen noch héheren Minderungseffekt zu erzielen, hat sich die Stadt Wiesbaden entschlossen, Nachriistung Dieselbusse abgeschlossen O

die Anfang 2019 noch verbliebenen Euro-5- bzw. EEV-Busse noch im gleichen Jahr durch Nachristung eines ESWE Verkehr hat im Jahr 2019 99 Dieselbusse é&lterer Abgasnorm mit SCRT-Filtersystemen nachgeriistet.
SCRT-Systems in ihren Abgasen zu mindern.

2 Erhéhung des Anteils elektrischer |Bei sich weiter verstarkender Nachfrage nach Hybrid- und E-Fahrzeugen kann in einem Pro-Szenario von
Antriebe im Motorisierten einem E-Pkw-Anteil von 1 % bis 2019 und 2 % bis 2020 ausgegangen werden. Die LHW mdchte den Trend
Individualverkehr (MIV) durch die folgenden EinzelmaBRnahmen 2.1-2.4 starken.
2.1. Elektrifizierung des stadtischen 61 Fahrzeuge mit konventionellem Antrieb werden ab 2018 und bis 31.12.2019 durch E-Fahrzeuge ersetzt. |alle Bis 12/2019

Fuhrparks (Dezernate, Amter, Ver- |Fiir die MaRnahme wurden Férdermittel des Bundes beantragt und im Juni 2018 gewéhrt
und Entsorgungsbetriebe)
Kosten fir die Pkw-Beschaffung und die Ladeinfrastruktur

Beschaffung von 24 E-PKWs sowie von Ladeinfrastruktur fiir die E-PKWs 66 > Projekt ist abgeschlossen abgeschlossen

Beschaffung von 31 E-PKWs sowie von Ladeinfrastruktur 36 abgeschlossen Q
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2.2 Elektromobilitdtskonzept der LHW |Erh6hung des Anteils von Elektroautos und Plug-In-Hybriden durch den bedarfsgerechten Ausbau von ESWE 2018 wurden durch die ESWE Versorgungs AG 20 Ladeséaulen mit je 2 Ladepunkten im 6ffentlichen abgeschlossen
fur den Ladeinfraststruktur in Wiesbaden. Als Sofortmalinahme plant die ESWE Versorgungs AG mit Férdermitteln  [Versorgung  [StralRenverkehrsraum errichtet. Die Finanzierung wurde durch die ESWE Versorgungs AG ibernommen, inkl. einer Q
Individualverkehr/Einrichtung und [des Landes bis Oktober 2018 im Stadtgebiet 20 Ladesaulen mit je 2 Ladepunkten. Unterstiitzt das Ziel eines Inanspruchnahme einer Landesférderung.
Betrieb von Ladesé&ulen Anteils von 2 % von Elektrofahrzeugen am Fahrzeugbestand durch erhdhte Sichtbarkeit von
Ladeinfrastruktur. Der Bau der Saulen gemaf Plan wurde bereits 2020 abgeschlossen. Bereits 2021 haben wir weitere Saulen errichtet  |abgeschlossen
und zuséatzlich fir die Burgerinnen und Biirger ein Portal geschaffen auf dem man Wunschstandorte vorschlagen und O
aktiv besparen kann (www.eswe-versorgung.de/cls) .
Aktuell befinden sich noch weitere Antrage im stadtischen Genehmigungsprozess fiir den Ausbau weiterer
Ladeinfrastruktur in 2022.
Im Sommer 2023 wird die anbieterneutrale Konzessionsausschreibung abgeschlossen. Der Konzessionér wird dann in |in Umsetzung Q
den folgenden 10 Jahren den Aufbau / Ausbau der Ladeinfrastruktur als Basisversorgung betreiben.
Zudem soll bis Anfang 2019 ein Elektromobilitatskonzept erstellt werden 36 Konzept liegt vor und wird im Oktober 2019 den Gremien vorgestellt. abgeschlossen
Im Rahmen des Elektromobilitatskonzeptes wurden folgende Bausteine erarbeitet: O
» Ladeinfrastrukturanalyse
* Bedarfsrdume fiir Ladeinfrastruktur
* prognostizierter Strombedarf pro Jahr durch E-Pkw
* Lésungen fiir Anwohnerladen im verdichteten Wohnquartieren
« Vorschlag fiir ein Genehmigungsverfahren fiir Ladeinfrastruktur im &ffentlichen Verkehrsraum
* Priifung der Privilegierung von Elektrofahrzeugen
« Vorschlage fiir Anderungen der Stellplatzsatzung
* Ideen fiir die Integration von Ladeinfrastruktur in Bebauungsplane
Mit Beschluss des ,Sofortpaketes zur Luftreinhaltung* ist es das erklarte Ziel der Landeshauptstadt Wiesbaden, dass
im Jahr 2020 2 % aller in Wiesbaden gemeldeten Pkw reine E-Pkw oder Plug-In Hybride sind. Bei derzeit 141.705 Pkw
waren dies 2.834 Pkw.
Fir die Stadt Wiesbaden kdnnen bis 2030 zwischen ca. 12.600 E-Pkw (Teilszenario B) und ca. 36.000 E-Pkw
(Teilszenario A) erwartet werden. Dies entspricht einem E-Pkw-Anteil zwischen 8,5 bis 24,2 % bis zum Jahr 2030 bzw.
16,4 % im Mittel (was Gber dem bundesdeutschen Durchschnitt von 14,5 % liegt). Es wird erwartet, dass ca. 62 % der E-|
Pkw privat zugelassen sind, was im Mittel rund 15.000 Fahrzeugen entspricht.
Im Elektromobilitdtskonzept werden folgende Einsparungen fiir 2030 prognostiziert:
,Konservatives Szenario“: ca. 34.500 t CO2 und ca. 108 t NOx
LInnovatives Szenario“: ca. 98.200t CO2 und ca. 307 t NOx
Von der MalRnahme sind Flachen von Amt 66 betroffen. Zudem miissen Schilder aufgestellt werden undes |66 Charge wurde durchgefiihrt. ESWE-Versorgung hat Elektroladesé&ulen installiert.
entstehen Parkeinnahmeausfélle. Q
23 Privilegierung von privaten Befreiung von E-Fahrzeugen von Parkgebiihren, um Marktdurchdringung zu férdern. Dieser Anreiz wird 2019 |66 Die Satzung zur Befreiung der Gebiihren wurde geéndert, die letzten Parkscheinautomaten wurden im Sommer 2019  |abgeschlossen
E-Fahrzeugen beim Parken fur alle bewirtschafteten Flachen der Stadt umgesetzt. entsprechend umgeriistet. O
Von der MaRBnahme sind Flachen von Amt 66 betroffen. Zudem missen Schilder aufgestellt werden und es
entstehen Parkeinnahmeausfalle.
2.4 Ausweisung von geblihrenfreien Das EmoG [§ 3) lasst die Befreiung der E-Fahrzeuge von Parkgebiihren an bewirtschafteten 6ffentlichen ESWE > Seit der Uberfilhrung der Bundesgesetzgebung zum Carsharing im Herbst 2021 in Landesrecht (Hessisches fortlaufend
innerstadtischen Parkplatzen fir Stellen zu. Aktuell sind 100 Stellplatze fir Car-Sharing-Fahrzeuge reserviert. Ziel bis 2020 ist es, zuséatzlich  |Versorgung |Stralengesetz, Inkrafttreten 12.10.2021), ist eine Ausweisung von Carsharing-Stationen auch an Landes-, Kreis- und O
Car-Sharing-Fahrzeuge mit Elektro-|300 Stellplatze einzurichten und davon 150 fiir Elektrofahrzeuge vorzuhalten. Erfahrungsgeman ersetzt ein Gemeindestralen mdglich. Auf dieser Grundlage wurden im Verlaufe des zweiten Halbjahres 2022 35 zusatzliche
Antrieb oder solche mit Car-Sharing-Fahrzeug 8-20 Privatfahrzeuge. Dadurch Férderung des Markthochlaufs fiir E-Fahrzeuge. Carsharing-Stationen im 6ffentlichen Stralenraum eingerichtet. Weitere Stationen sollen im zweiten Halbjahr 2023
Brennstoffzellentechnik im ausgeschrieben und im 1. Quartal 2024 eingerichtet werden.
offentlichen Stralenraum in
beachtlicher Zahl
2.5 E-Mobility-Hub Beitrag zur Erhdhung des Anteils der Elektromobilitat im MIV und OPNV durch einen innovativen Prototypen |66 Eine Forderzusage in Héhe von 8,5 Mio. € liegt vor. Die Forderlaufzeit hat am 15.10.2019 begonnen und endete abgeschlossen
des E-Mobility-Hubs. Dieser kann bei Inbetriebnahme in 2020 einen der weltweit ersten elektrischen urspriinglich am 30.09.2022. Zur Zeit ist unklar ob, wann und in welcher Form das Parkhaus Berliner Stralle gebaut Q
multimodalen Knotenpunkt darstellen, an dem an einem Standort gezielt die Bedarfe von elektrischen wird.
Fahrzeugkategorien wie E-Fahrradern, E-Rollern, E-PKW, E-Lieferfahrzeugen/Vans/LKW und E-Busse mit
elektrischen Dienstleistungen wie Shared-Economy-Angebote und sowohl elektrischem Wirtschaftsverkehr Mit dem Projekttrager wurde sich auf eine Projektteilung geeinigt. In 2022 wurden zunachst alle Konzepte erarbeitet
als auch Privatverkehr in gré3erem Mafstab gebiindelt werden. und die Roll-out Planung abgeschlossen sowie die Konzessionsausschreibung vorbereitet, die in 2023 ebenfalls
abgeschlossen wird.
Der Projekttrager hat in 2022 einer Ubertragung der Férdermittel auf das Parkhaus Klarenthaler StraRe zugestimmt. Die |in Umsetzung O
Forderlaufzeit endet nun am 31.12.2024. Das Parkhaus Klarenthaler Stralle mit insgesamt 429 Pkw-Stellplatzen geht in
2024 in Betrieb und wird 8 DC- sowie 421 AC-Ladepunkte zur Verfligung stellen.
Umriistung des stadtischen Die bereits im 1. Luftreinhalteplan fiir den Ballungsraum Rhein-Main enthaltene Verbesserung des 66/ELW > Amt 66 hat beim BMVI fiir die ELW einen Forderantrag fir die MalRnahme Nachriistung von schweren abgeschlossen

Fuhrparks auf emissionsarme
Fahrzeuge

Emissionsstandards der stadtischen Fahrzeuge wurde weiter gefiihrt. Die Beschaffung von Fahrzeugen mit
konventionellen Antrieben darf nur noch auf Grundlage einer gesonderten, nachvollziehbaren Begriindung
erfolgen. Sollte dies der Fall sein, werden Fahrzeuge nach dem neuesten Stand der Technik beschafft.
Letzteres gilt generell bei der Anschaffung von Nutzfahrzeugen.

Kommunalfahrzeugen mit Stickoxidminderungssystemen gestellt.
> Forderbescheid ist am 10.03.20 eingegangen
> Umriistung ist abgeschlossen
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2 Verkehrslenkung (inkl. Digitalisierung) und -

Gemessen an der Ausgangsituation in 2009 mit 18 Gasfahrzeugen und einem Elektrofahrzeug hat sich die
Anzahl umweltfreundlich angetriebener Fahrzeuge der stadtischen Amter bis zum Jahr 2015 verdreifacht.
Zum Ende des ersten Halbjahres 2015 befanden sich 47 gas-, 2 Hybrid- und 9 Elektrofahrzeuge im Fuhrpark
der stadtischen Amter. Die Anzahl der konventionell betriebenen Fahrzeuge betragt 309 (2015). Davon sind
rd. 205 Fahrzeuge den Kategorien Lkw (ohne leichte Nutzfahrzeuge), Arbeitsgerét oder Feuerwehr
zuzuordnen. Da diese i.d.R. bislang nur mit Dieselmotor verfligbar sind und relativ wenige Kilometer in der
Stadt zuriicklegen, ergibt sich bei einer AuBerachtlassung dieser Fahrzeuge ein Flottenanteil mit alternativem
Antrieb von rd. 36 %.

Innenstadt

3 Verlagerung von MIV von Durch Reduktion eines Fahrstreifens auf dem 1. Ring in Verbindung mit einer Verbesserung des 66
hochbelasteten auf weniger Verkehrsflusses auf dem 2. Ring u.a. durch Verénderung der Lichtsignalsteuerung am Direrplatz im Sommer
belastete Strecken 2018 und einer Anpassung der Verkehrssteuerung auf der Berliner Strale stadteinwarts werden
insbesondere Durchgangsverkehre vom 1. auf den 2. Ring verlagert.
Teilprojekt 1: Wegnahme eines Fahrstreifens fir den Autoverkehr auf dem 1. Ring 66 > Der erste Teilabschnitt der Umweltspur ist umgesetzt (Direrplatz bis Bliicher-Stralle) 1. Bauabschnitt
abgeschlossen
> der zweite Teilabschnitt Ringkirche bis Biebricher Allee ist umgesetzt. 2. Bauabschnitt
abgeschlossen
Teilprojekt 1: Wegnahme eines Fahrstreifens fiir den Autoverkehr auf dem 1. Ring 66 > Alle weiteren Abschnitte werden umgesetzt. sobald die Salzbachtalbriicke wieder in Betrieb ist. Q
Teilprojekt 2: Aus Richtung Taunus kommend: Umbau der Einfahrtssituation am Direrplatz; neue Ampel und |66 > Die MalRnahme ist umgesetzt abgeschlossen
Schaffung einer reinen Rechtsabbiegerspur mit viel Griinzeit auf den 2. Ring; Verknappung der Griinzeit fiir
die Geradeausspur in Richtung 1. Ring
Teilprojekt 3: Aus Richtung Erbenheim/Frankfurt kommend: Bau einer neuen Ampel auf der Berliner StraBe |66 > Die MaRnahme ist umgesetzt abgeschlossen
(in Kombination mit Busschleuse) fiir eine wirksame Zuflussdosierung auf den 1. Ring Q
Teilprojekt 4: Um den weniger belasteten 2. Ring fiir den Durchgangsverkehr attraktiver zu machen, wurde 66 > Die temporaren Parkstreifen wurden aufgehoben abgeschlossen
bereits vorbereitend im August 2018 die beiden temporaren Parkstreifen aufgehoben. Dadurch wurde der 2. O
Ring vom Direrplatz bis zum Knotenpunkt Biebricher Allee durchgehend vierspurig fiir den FlieBverkehr
nutzbar gemacht.
Teilprojekt 5: Einhergehend damit wird die Landeshauptstadt Wiesbaden beantragen, den 1. Ring von einer |6604 > Die Umstufung des 2. Rings zur BundesstralRe wird beantragt, sobald durch DIGI-V die Leistungsfahigkeit hergestellt
BundesstraRe zu einer nachgeordneten Stralle zuriickzustufen und stattdessen den 2. Ring als ist.
BundesstralRe auszuweisen.
4 Reduzierung um je eine MIV- Direkte senkende Wirkung auf értlichen DTV in héchstbelasteter Innenstadt 66
Fahrspur je Richtung auf 1. Ring
(siehe MalRnahme 3),
Schwalbacher Stralle, MoritzstralRe
Schwalbacher Stralle Die MalRnahme ist zunachsst zurlickgestellt, ibergangsweise werden kleinere MaRnahmen zur Minderung der
Trennwirkung und zur Férderung von Bus-, Rad- und FuBverkehr umgesetzt.
MoritzstralRe Ein Teilbereich zwischen Albrechtstrale und Gerichtstralle ist umgesetzt. Fir die weiteren Bereiche laufen
Verkehrsuntersuchungen.
Verringerung der zulassigen Geisbergstralle abgeschlossen abgeschlossen
Héchstgeschwindigkeit
Verringerung der zulassigen Rheingaustralte abgeschlossen abgeschlossen
Hoéchstgeschwindigkeit
5 Busbeschleunigungs-Offensive MaRnahmenbeitrag zur Erhdhung des Modal Split-Anteils des OPNV durch dessen Attraktivierung (vgl. 66/ESWE abgeschlossen
Innenstadt MaRnahme 0) Verkehr Q
Hierfir sind die Verklrzung von Fahrzeiten, Taktverdichtungen und die Integration neuer Angebote wie Park
& Ride-Shuttleverkehre notwendig.
Busbeschleunigungs-Offensive Durch Taktverdichtungen Erhéhung der Umlagenzahlungen und Komplementarfinanzierung an ivm GmbH 66 jahrliche Umlagenzahlungen und Komplementérfinanzierung von 66 an ivm GmbH und RMV abgeschlossen Q

und RMV - 66
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5.1 Schaffung einer durchgehenden Vermeidung von Stérungen des fahrplanmaRigen Betriebsablaufs insbesondere durch Staubildung wahrend |66 > Zwischen Sedanplatz bis Biebricher Allee in beiden Richtungen abgeschlossen. teils abgeschlossen,
Fahrspur fir den Busverkehr auf des Berufsverkehrs durch Fahrbahntrennung von OPNV und MIV. Umsetzung des ersten Abschnittes > Zwischen Berliner Strafte und Biebricher Allee sind die Malinahmen eine weitere Rad-/Busspur betreffend (hier teils noch in
dem, 1. Ring, Sedanplatz bis zwischen der Ringkirche und der Wallufer StraRe noch in 2018, Umsetzung 2. Abschnitt zwischen Ringkirche zwischen Biebricher Allee und Mainzer Strale in beiden Richtungen, zwischen Berliner Stralle und Mainzer Stralle in  |Bearbeitung
Berliner Stralle und Schiersteiner Straf’e in 2019 Richtung O->W) derzeit in Planung, Umsetzung erst fir nach Wieder-Inbetriebnahme Salzbachtalbriicke geplant.
5.2 Busbeschleunigung WilhelmstraRe [Verminderung von Behinderungen auf der Busspur zwischen Burgstrae und Friedrichstrale in Fahrrichting |66/ESWE abgeschlossen
Siden kinftig durch Eingrenzung der Be- oder Entladezeiten von Mo-Sa auf 9-12 h, In Fahrtrichtung Norden |Verkehr
von RheinstralRe bis Burgstrale Einflihrung eines unbefristeten absoluten Haltverbots.
6.3 Busbeschleunigung FriedrichstraRe [Reduzierung der Behinderungen des Busverkehrs durch ausfahrenden MIV aus Parkhaus Dernsches 66/ESWE abgeschlossen abgeschlossen
Gelande durch vorgeschriebene Fahrtrichtung links . Verkehr ‘
5.4 Busbeschleunigung LuisenstraBe [Reduzierung der Behinderungen des Busverkehrs durch Linksabbieger von der BahnhofstralRe in die 66/ESWE abgeschlossen abgeschlossen
und Knoten Luisenstrale / LuisenstralRe Richtung Westen, Parksuchverkehr zwischen BahnhofstralRe und Bonifatiuskirche, wendende |Verkehr ‘
Bahnhofstrale und rangierende Fahrzeuge, Falschparker in zweiter Reihe und Lieferverkehr.
6.5 Busbeschleunigung Bahnhofstralle [Beseitigung bzw. Reduzierung von Storstellen zwischen Luisenstrale und Rheinstraflie, die durch Parkplatze |66/ESWE abgeschlossen abgeschlossen
des ruhenden Verkehrs hervorgerufen werden. Verkehr ‘
MaRnahme:
Fahrtrichtung Norden: Markierung und Beschilderung einer Busspur, Fahrrad, von kurz vor Knoten
Luisenstrae bis hinter Haltestelle Dernsches Gelande Bussteig C / Einfahrt Parkhaus Dernsches Gelédnde
Fahrtrichtung Stiden: Zwischen Luisenstrale und Rheinstralle: nur Belassen 1x Behindertenparkplatz,
Entfernen der drei Bewohnerparkplatze, Ummarkieren fiir ausreichende Breite des Rechtsabbiegerstreifens
5.6 Busbeschleunigung Berliner StraRe [Schaffung einer neuen signalisierten Busschleuse auf der Berliner Stral3e stadteinwarts zwischen Abraham- |66 > Die MaRRnahme ist abgeschlossen. abgeschlossen
Lincoln-StralBe und FulRgéngeriiberweg. ‘
Busbeschleunigung Rheinstrale abgeschlossen ‘
Busbeschleunigung Oranienstrale abgeschlossen abgeschlossen ‘
Busbeschleunigung Dotzheimer Wird im Rahmen von DIGI-V und im Zuge des Ausbaus des 2. Rings geplant. Die Umsetzung ist abhangig vom Bau der
Strale Salzbachtalbriicke.
Busbeschleunigung Klarenthaler Wird im Rahmen von DIGI-V und im Zuge desAusbaus des 2. Rings geplant und soll 2023 realisiert werden in Umsetzung
Stralle
Busbeschleunigung Mainzer abgeschlossen abgeschlossen
Strale
Priifung weitererer Wird fortlaufend gepriift abgeschlossen
Busbeschleunigungen ‘
6 Parkraummanagement Verlagerung von innerstadtischen Autofahrten auf den Umweltverbund, Reduktion des Parksuchverkehrs
durch Verlagerung in Parkbauten, durch Kostentransparenz, bessere Steuerungsmaglichkeiten (abgestimmte
Preispolitik, Anzeige verfligbarer Parkplatze per App).
6.1 Erhéhung der Parkgebiihren im Die entsprechende Umprogrammierung der Parkscheinautomaten beginnt im Herbst 2018. 66 Die Umprogrammierung der Parkscheinautomaten ist abgeschlossen. abgeschlossen

bereits bewirtschafteten
offentlichen Raum um 25 Prozent,
konsequente Kontrolle

Parallel dazu wird die Kontrolle dieser Vorgaben intensiviert. Seit 2017 wurde dazu die Zahl der Einsatzkréfte
bei der kommunalen Verkehrspolizei von 24 auf 77 ausgebaut und ein Rund-um-die-Uhr-Dienst - auch am
Wochenende - eingefiihrt. Zum Jahreswechsel 2018/19 wird das Personal nochmals auf dann 92
Einsatzkrafte aufgestockt.

Die Zahl der Einsatzkréafte bei der kommunalen Verkehrspolizei wurde seit 2017 von 24 auf 92 ausgebaut, die
Kontrollintensitat erhoht.
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die Lenkung des flieRenden und

o Detaillierte Verkehrsdatenerfassung

6.2 Einflihrung einer flachendeckenden [Zur Verringerung der Attraktivitat, mit dem eigenen Fahrzeug in die Stadt zu fahren, soll im Rahmen eines ESWE Das Parkraummanagementkonzept fiir die Landeshauptstadt Wiesbaden liegt vor. Es zeigt die Erfordernisse bei der fortlaufend
abgestuften neuen Parkraummanagementkonzepts der Parkraum auch in der erweiterten Innenstadt flichendeckend Verkehr Rahmensetzung fiir die Gestaltung des Parkraummanagements auf gesamtstadtischer Ebene auf und schafft die
Parkraumbewirtschaftung bewirtschaftet, d.h. kostenpflichtig gemacht werden. Um gleichzeitig den Parksuchverkehr auf ein konzeptionellen Grundlagen fir die Erstellung von einheitlichen Parkraummanagementkonzepten auf Quartiersebene.
MindestmalR zu beschranken, soll ein Parkleitsystem per App zur Verfligung gestellt werden, das nicht nur Es umfasst auch praktische sowie rechtliche Analysen und Empfehlungen zum Parkraummanagement und dem
freie Parkflachen, sondern auch Kostenklarheit durch Preisanzeigen gewahrt. Die Vergabe des Umgang mit Parkhdusern. Des Weiteren beinhaltet es zwei Quartierskonzepte - fiir die Innenstadt bzw. fiir Biebrich-
Parkraummanagementkonzepts erfolgt zum Jahreswechsel 2018/2019 durch Wiesbadens umfassenden Mitte.
Mobilitatsdienstleister ESWE Verkehr.
Der gesamtstédtische Teil des Konzepts wurde dem Ausschuss fiir Mobilitdt am 27. Januar 2022 prasentiert und
diskutiert. Mit Beschluss Nr. 0009 der Stadtverordnetenversammlung vom 10. Februar 2022 erfolgte die offizielle
Kenntnisnahme des Parkraummanagementkonzepts. Damit verbunden ergingen Beschllsse zur Vorstellung der
Quartierskonzepte fiir die Innenstadt und Biebrich in den zustandigen Ortsbeirdten und zur anschlieRenden Vorlage in
den stadtischen Gremien, zur engen Abstimmung im Falle von Umsetzungen mit Dezernat I/'WVV, wenn betroffen,
sowie zur Erarbeitung eines Vorschlags zur Bildung einer stédtischen Parkraumorganisationseinheit inklusive
Betrachtung finanzieller Auswirkungen, Finanzbedarfe, notwendiger Strukturen und Prozesse und eines
Umsetzungsplans notwendiger MalRnahmen aus dem Konzept zur Vorlage fiir eine Beschlussfassung.
Am 06. April 2022 fand die 6ffentliche Online-Abschlussveranstaltung zum Projekt statt.
Die Vorstellungen der Quartierskonzepte in den zustandigen Ortsbeiraten erfolgte bis Ende April 2022.
Zur Konzeptionierung einer stadtischen Parkraumorganisationseinheit wird ESWE Verkehr eine Arbeitsgruppe mit allen
relevanten Akteuren einberufen.
Das 1. Teilprojekt befindet sich in Umsetzung.
7 Friihe MIV-Zuflussdosierung an Unterstiitzung der Verlagerung des MIV auf vertraglichere Routen aufRerhalb der héchstbelasteten 66 Die Mafihahme ist umgesetzt. abgeschlossen
Einfallstralen aus Untertaunus, Innenstadt.
Rheingau und Mainz. Zusatzlich positive Wirkung auf Busbeschleunigung (ESWE-Busse + Regionalbusse).
Hierzu werden neue Ampelanlagen am Direrplatz aus Richtung Taunus (November 2018) und an der 6602 Die Malnahme ist umgesetzt. abgeschlossen
Berliner StralRe aus Richtung Frankfurt (2019) errichtet. ‘
B54 (Berliner StralBe) und Abraham-Lincoln-Str., Hohe Friedenstralle, Fahrtrichtung Wiesbaden . 6602 MaRnahme ist abgeschlossen abgeschlossen ‘
Dartiber hinaus wird die Landeshauptstadt Wiesbaden fiir folgende Standorte die Einrichtung zusétzlicher
Pfortnerampeln priifen:
B262 (Schiersteiner StraRe), Knoten Waldstral3e, Fahrtrichtung Wiesbaden, 6602 MaRnahme ist abgeschlossen abgeschlossen ‘
K650 (Mainzer Strafl3e), Knoten Freizeitbad, Fahrtrichtung Wiesbaden. 6602 MaRnahme ist abgeschlossen abgeschlossen ‘
Dariiber hinaus soll gepriift werden, ob bzw. inwieweit an stadtferneren Standorten au3erhalb der 6602 Die Priifung wurde abgeschlossen. Mittelfristig sind keine neuen Standorte moglich abgeschlossen
Bebauungsgrenze von Wiesbaden mittels Pfértnerampeln eine sinnvolle innerstadtische Zuflussdosierung zur ‘
unmittelbaren NO2-Immissionsminderung realisiert oder mit diesen die Funktionsweise anderer
immissionsreduzierender MalRnahmen (z. B. Busspuren und -schleusen) unterstiitzt werden kann.
8 Aufbau eines digitalen Systems fiir |Das Projekt DIGI-V umfasst: 6602 abgeschlossen abgeschlossen ‘

ruhenden Verkehrs

o Digitale Erfassung der Datengrundlagen der Stadt

o Projekt DIGI-V: Umweltsensitive und netz-adaptive Verkehrslenkung und -steuerung

o Einfiihrung eines analytischen Systems zur Datenanalyse (Modul ,Transpa-renz").

o Aufbau einer Infrastruktur zur Datenge-nerierung und Datenaufnahme (Modul ,Infrastruktur).

o Darstellung und Visualisierung der bilanzierten Emissionen und Immissionen (Modul ,Umweltsensitivitat”).
o Anpassung der bestehenden Verkehrsleitrechner zur aktiven und umweltsensi-tiven Verkehrssteuerung
(Modul ,Verkehrssteuerung®).

Wesentlich ist fir DIGI-V, dass alle Verkehrsteilnehmer der Stadt Wiesbaden in die Analyse einbezogen
werden, insofern sind neue Aussagen Uber FuRganger, Fahrrader, Fahrzeuge, Liefer- und
Baustellenverkehre, etc. moglich.

Ein transparentes Verkehrsgeschehen trégt dann dazu bei, dass zielgerichtete MalRnahmen zur NO2-
Reduktion ergriffen werden kdnnen. Darlber hinaus kann uber die verbesserte Transparenz der
Emissionswirkung auch identifiziert werden, wie sich Schadstoffemissionen in Innenstadten verhalten und wie
diese von weiteren externen Faktoren (z.B. Wettereinfliisse, GroRereignisse oder bauliche Veranderungen
etc.) beeinflusst sind.

o Ertiichtigung und Koordinierung der Lichtsignalanlagen

o Digitales Antragsmanagement / Optimierung von Genehmigungsprozessen
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o Digitales Standortmanagement fiir Taxis ESWE- Am 16. Dezember 2021 hat die Wiesbadener Stadtverordnentenversammlung im Rahmen des Haushhaltsbeschlusses
o Digitalisierung des OPNV Verkehr festgelegt, dass fiir das Projekt "DIGI-S - On Demand Shuttle-Verkehr" keine Mittel im Doppelhaushalt 2022/23 bzw. im
o Weiterentwicklung RBL-System, Implementierung eines zentralen Verkehrsrechners ESWE Verkehr Wirtschaftsplan 2022/23 bereitgestellt werden.
o Entwicklung einer multimodalen Daten-plattform
o Mobility-as-a-Service; Mobilitatsdienst-leister ESWE-Verkehr
o Beschleunigung Modal Shift; Kampagnen
o Bedarfsorientierte, ergdnzende und autonome Mobilitdtsangebote
0 On Demand Shuttles / Kleinbusse
8.1 Umweltsensitives Echtzeit-Monitoring von Verkehrsbewegungen und Emissionen sowie der Einsatz eines digitalen 66 gehort zum Projekt Sofortpaket Nr. 8 abgeschlossen
Verkehrsmanagement Verkehrslenkungssystems ermdéglichen Ad-hoc-Verkehrsverlagerung bei drohender Grenzwert-
Uberschreitung, bspw. {iber Hinweisschilder und die bestehenden Lichtsignalanlagen Sensorik und Technik sind in Betrieb, Anwendungsprofile werden fortlaufend im Rahmen der strategischen
Verkehrsplanung entwickelt.
8.2 Digitales Parkraummanagement App-gestiitzte Anzeige verfigbarer Parkplatze in StraBenraum und Parkgaragen zur Minimierung von ESWE- Die Parkplatze P+R Moltkering, P+R Bahnhof, P+R Mainzer Strafte Ost sowie ein Abschnitt der Friedrich-Ebert-Allee  [Mitte 2022
Parksuchverkehr Verkehr werden bis Mitte 2022 mit Sensorik zur Belegungserfassung ausgestattet. Die erhobenen Daten werden in das DIGI-V-
System eingespeist und auf dem nationalen Mobilitdtsdaten-Marktplatz (MDM) verdffentlicht.
Der Pilotbetrieb soll zwei Jahre dauern und wird begleitend evaluiert.
Die Sensoren liefern weiterhin Belegungsdaten (Ausnahme Mainzer Strae Ost). Diese sind neben den genannten
Stellen auch auf https://www.wiesbaden.de/leben-in-wiesbaden/verkehr/auto/parken/park-ride.php einsehbar. Lediglich
die Sensoren am P+R Mainzer StralRe Ost liefern derzeit keine Daten, da einige durch Vandalismus besché&digt wurden,
grundsétzlich aber keine Datenlibertragung derzeit durch Insolvenz des Betreibers stattfindet. Eine Ausweitung auf
weitere P+R-Parkplatze wird durch Dezernat V/Amt 66 gepriift.
8.3 Digitale Zugangskontrolle zu Lieferzonen werden per App durch befugte Lieferanten freigeschaltet; Verhinderung von Fremdbelegung, 66 Lieferzonenkataster fiir das Gesamtgebiet der LHW ist in Betrieb. Pilotprojekt ist
Lieferzonen Minderung des Haltens von Lieferfahrzeugen in zweiter Reihe, Verbesserung des Verkehrsflusses Eine Lieferzone in der Moritzstralle wurde bereits farbig markiert zur besseren Erkennung. Fir die Intelligenz der abgeschlossen, Daten
intelligenten Lieferzonen wurde ein Pilotprojekt durchgefiihrt mittels Sensortechnik. Damit konnte die Auslastung wurden ausgewertet.
gemessen und die Grundlagen flir weitere Auswertungen ermittelt werden. Eine App ist rechtlich
Weitere Lieferzonen sollen farbig markiert werden. Eine Buchung einer Lieferzone ist rechtlich nicht umsetzbar, da nicht méglich.
vorher die STVO geéndert werden misste.
8.4 Digitales Standortmanagement fiir ["Taxi-Lotse" mit Echtzeit-Anzeige verfugbarer Wartestellplatze zur Minimierung von Leerfahrten und Noch nicht begonnen
Taxis Wartezeiten ‘
3 Radverkehr
9 Beitrag zur Erhéhung des Radverkehrsanteils von 5,7 auf 10,4 Prozent
9.1 Schaffung eines liickenlosen Neubau bzw. Markierung von Radfahrstreifen bzw. Radwegen auf folgenden Strallen: 66 2018-2020
,Grundnetzes 2020“ an
Radverkehrsinfrastruktur,
abgeleitet aus Zielnetz 2030 des
Radverkehrskonzepts
Friedrich-Ebert-Allee abgeschlossen abgeschlossen ‘
Appelallee abgeschlossen abgeschlossen .
Kasteler Stralle abgeschlossen abgeschlossen ‘
SaarstralRe 6603 abgeschlossen abgeschlossen ‘
1. Ring Hbf - Sedanplatz abgeschlossen abgeschlossen
Erster Abschnitt Sedanplatz-Bliicherstralle
Zweiter Abschnitt Ringkirche-Schiersteiner Stral3e
alle weiteren Abschnitte im Rahmen von Digi-V
Emser Stralle 6602 MaRnahme abgeschlossen abgeschlossen ‘
Schwalbacher Stralle 6602 Maflnahme abgeschlossen abgeschlossen ‘
Luisenstrale und Dotzheimer Stralle Luisenstralle ist umgesetzt. Dotzheimer noch nicht Q
New-York-StralRe 6602 MaRnahme abgeschlossen abgeschlossen .
Stralle der Republik MaRnahme abgeschlossen abgeschlossen ‘
Biebricher Strae zwischen Dyckerhoffstr. und Kaiserbriicke 6602 Maflnahme abgeschlossen abgeschlossen ‘
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Kastel/Kostheim Steinern Stral3e 6602 Maflnahme ist abgeschlossen abgeschlossen ‘
Mainzer Stralle MaRnahme ist abgeschlossen abgeschlossen ‘
Aufwertung von Radverkehrsverbindungen: 66
Achse Lessingstr. - Mathias-Claudius-Str. 6602 abgeschlossen abgeschlossen ,
Verknplpfung Kahle Muhle - Grundweg - Gibb 6602 abgeschlossen abgeschlossen ,
Kostheim Hochheimer Strafle 6602 MaRnahme wird bis Ende 2023 abgeschlossen in Umsetzung Q
Bau einer Spindel an der Kaiserbriicke fiir als Teil der Radschnellverbindung Wiesbaden - Mainz 6602 > Die Grundstiicksverhandlungen sind abgeschlossen
> Mit Mainz wurde eine gemeinsame Projektskizze fiir Spindeln an der Kaiserbriicke erstellt, die am 12.09.19 in der Q
STVV beschlossen wurde.
> Die Planungsunterlagen sind erstellt und Férdermittel wurden beantragt
> Die BaumaRnahme ist in Vorbereitung
9.2 Errichtung von 1.000 neuen Errichtung von 1.000 neuen Fahrradabstellplatzen, 6602 1.000 neue Abstellplatze realisiert; abgeschlossen
Fahrradabstellplatzen, davon 300 liberdachte am Hauptbahnhof und weiteren Bahnhaltepunkten.
davon 300 Uberdachte am
Hauptbahnhof und weiteren
Bahnhaltepunkten.
Weitere Abstellanlagen auf &ffentlichem und privatem Grund: 6602 mobile Lésungen fiir Rad-Abstellanlagen wurden bereits mehrfach bei Stadtfesten umgesetzt. abgeschlossen
o Radpavillons
o standardisierte Radboxen
o in Parkhdusern
o mobile Lésungen fiir Feste etc..
Einflihrung ambitionierter quantitativer und qualitativer Vorgaben fiir Fahrradabstellplatze in der Dez. V Neufassung ist in Vorbereitung
Stellplatzsatzung, gliltig fiir neu errichteten Gebaude (Wohnhé&user, Einzelhéndler, Arbeitsplatzstandorte,
Schulen, Freizeiteinrichtungen)
RegelmaRige Reinigung der Fahrradabstellanlagen 1 bis 2x jahrlich jahrlich ‘
Entfernen von Schrottradern 1 bis 2x jahrlich jahrlich ‘
9.3 Bau von Radschnellverbindungen |Es werden Radschnellverbindungen vom Wiesbadener Hauptbahnhof nach Mainz und Frankfurt (iber 6602 > Die vertiefte Machbarkeitsstudie fiir die Radschnellverbindung nach Mainz ist abgeschlossen in Umsetzung
nach Mainz und Frankfurt Hofheim) gebaut, um insbesondere Alltagspendlern einen Umstieg vom PKW auf das Rad zu erleichtern. > Die Sitzungsvorlage ist in Vorbereitung ‘
fiir Verlagerung von Autofahrten Radschnellverbindungen zeichnen sich durch eine weitgehend vom Autoverkehr separierte Fiihrung, eine
von Alltagspendlern. Regelbreite von 4 Metern und eine durchgehende Asphaltierung, Beschilderung und Beleuchtung aus.
Erste Teilabschnitte sollen bis 2020 realisiert werden. Hierzu zahlt auch der Bau von Spindeln an der > Die Machbarkeitsstudie fiir die Verbindung nach Frankfurt ist in Bearbeitung Ende 2023
Kaiserbriicke, um die bisher nur per Treppe erreichbare schnellste Rheinquerung zwischen Wiesbaden und
Mainz barrierefrei befahrbar zu gestalten.
9.4 Einflihrung von Protected Bike Die Landeshauptstadt Wiesbaden will Radfahrern ein besseres Sicherheitsgefiihl auf bestehenden und neuen |66 > die bauliche Umsetzung des Pilotversuches ist abgeschlossen. abgeschlossen
Lanes auf besonders Radstreifen geben. Hierzu werden beginnend 2018 erste ,Protected Bike Lanes" eingefiihrt, d.h. Radstreifen > der Pilotversuch zur Erfahrungssammliung lauft, in 2020 soll weiterer Umgang damit geklart werden.
sicherheitssensiblen Abschnitten  |werden mittels baulicher Elemente von den anderen Fahrbahnen abgetrennt. Somit wird erstens das illegale > Parallel werden weitere Protected Bike Lanes gepruft
Zuparken von Radstreifen wirksam verhindert, zweitens ein Anreiz fiir Menschen geschaffen, aufs Rad > in der Klarenthaler Stral3e wurde eine weitere Protected Bike Lane eingerichtet
umzusteigen, die darauf bisher aus Sicherheitsgriinden verzichtet haben. > weitere Protected Bike Lanes sind eingerichtet
Pilotprojekt startet im September 2018 in der BahnhofstralRe, Schwalbacher Strale, Wilhelmstraf3e und auf
drei Abschnitten der Taunusstralle. Bei positiven Erfahrungen sollen 2019 weitere Stralenabschnitte auf
diese Weise aufgewertet werden.
10 Implementierung & Ausbau Minderung von Autofahrten in der Innenstadt durch Attraktivierung des OPNV-Gesamtsystems und ESWE- Pedelec: Das Fahrradvermietsystem ESWE Verkehr meinRad wurde in Wiesbaden im zweiten Quartal 2022 eingestellt. eingestellt / offen
stadtisches Fahrradverleihsystems |SchlieBung von Angebotsliicken inkl. ) Verkehr Es war geplant, im dritten Quartal 2023 ein neu aufgelegtes System in Betrieb zu nehmen, das den Anforderungen der
Kooperation mit groRen Arbeitgebern als Teil des OPNV. Nutzer*innen in Wiesbaden entgegenkommt. Dies sollte im Rahmen eines integrierten Konzepts erfolgen, welches

Ausbau auf 1.200 Fahrrader plus 100 Pedelecs an 120 Stationen bis Q4/2019.
Erweiterung auf 200 Pedelecs und 50 E-Lastenfahrrader bis Q4/2020.

neben einem Fahrradvermietsystem perspektivisch auch andere mikromobile Mobilitdtsformen vertriebsseitig,
kommunikativ und hinsichtlich einer sinnvollen raumlichen Verknlpfung mitdenkt.

Die Ausschreibung/Vergabe wurde am 28.04.2023 eingestellt. Das Vergabeverfahren wurde gem. § 57 SektVO noch
vor der Bewertung der verbindlichen Angebote vollstandig aufgehoben bzw. eingestellt.

Diese Entscheidung begriindet sich im Wesentlichen damit, dass die ESWE Verkehr von ihrer Eigentiimerin kurzfristig
Uber eine wesentliche Kiirzung der ihr zur Verfligung stehenden finanziellen Mittel fir die kommende Jahre unterrichtet
worden ist. Anders als bei Beginn der Ausschreibung Mikromobilitdt angenommen verfiigt sie daher nicht mehr (iber die
wirtschaftlichen Spielrdume fir den Betrieb eines Fahrradvermietsystems.

elLastenrad-Vermietsystem (Forderprojekt): Die ESWE Verkehr hat einen Férderantrag zur Finanzierung eines Projekts
elastenrad-Vermietsystems gestellt. In der Planung ist ein stadtweites eLastenrad-Vermietsystem mit induktiven Lade-
bzw. Abstellstationen vorgesehen. Der Férderantrag befindet sich noch in Priifung und ein positiver Férderbescheid
liegt zum aktuellen Zeitpunkt nicht vor.
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Verbesserung der Radfiihrung an o Eigenes Ampelsignal fiir Radfahrer vorgesehen - sukzessive Optimierung im Zuge des Netzausbau 6602 Diese MalRnahme ist abgeschlossen, lauft aber kontinuierlich weiter. abgeschlossen
Kreuzungen o Verkehrsabhangige Steuerung an Ampeln zu Gunsten der Radfahrer ‘
o bauliche/signalisierte Trennung der Abbiegespuren
o Vermehrte Markierung von Aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS)
o Vorgezogene Haltelinien fir Radfahrer fiir bessere Sichtbarkeit und schnelleres Vorankommen
o Hilfslinien fiir Linksabbieger
o farbige Markierungen oder Leuchtsignale an uniibersichtlichen Kreuzungen
o verstarkter Einsatz von Radschleusen
4 Vernetzung / Férderung Intermodalitat / OPNV-Ausbau
11 Angebotsausweitungen im lokalen [Attraktivierung des OPNV zur Unterstiitzung des Modal Shift (vgl. MaRnahme 0)
und regionalen Busverkehr
Paket an Angebotsausweitungen |Der stark frequentierte, von den Linien 5 und 15 bediente Abschnitt ,P&R Kahle Miihle - Innenstadt - ESWE- umgesetzt abgeschlossen
11.1 im lokalen Busverkehr zum Erbenheim/Egerstrafie” wird montags bis samstags im Abendverkehr von einem 15- auf einen 10-Minuten- Verkehr ‘
Fahrplanwechsel 2018/19 Takt verdichtet.
Zur Verbesserung des Pendlerverkehrs wird die Linie 47, die bisher nur morgens an Werktagen die ESWE- umgesetzt abgeschlossen
Hauptstrecke Innenstadt - Biebrich nach Schierstein verlangert, kiinftig auch nachmittags an Werktagen Verkehr
zusatzlich die Haltestellen bis Schierstein/ZeilstraRe bedienen.
In den 6stlichen Vororten werden zur Verbesserung des Tangentialverkehrs bedarfs-orientierte Linien, die auf |ESWE- umgesetzt abgeschlossen
Fahrgastwunsch ausgefiihrt werden, neu eingerichtet (On-Demand-Shuttle/Anruf-Sammeltaxi). Die neue Linie |Verkehr
AST35 verbindet Medenbach, Breckenheim, Hofheim-Wallau und Nordenstadt; die neue Linie AST36
verbindet Sonnenberg, Bierstadt, Kloppenheim, Igstadt und Nordenstadt. Zunachst werden an zwei
Werktagen pro Woche je drei Fahrtenpaaren vormittags und nachmittags pro Linie angeboten.
Auf der Linie 8 erfolgt eine Taktverdichtung ins Komponistenviertel. ESWE- umgesetzt abgeschlossen
Verkehr
Der Schelmengraben/August-Bebel-Strafle wird kiinftig auch tagslber halbstlindig von der Linie 27 bedient. [ESWE- umgesetzt abgeschlossen
Verkehr
Auf der Linie 37 werden zwischen Bierstadt und Erbenheim an Werktagen vier zusétzliche Fahrten ESWE- umgesetzt abgeschlossen
angeboten. Verkehr
11.2 Weitere Angebotsausweitungen Im Februar 2019 umgesetzt: ESWE- umgesetzt abgeschlossen
des lokalen Nahverkehrsplans Verkehr
nach 2018 gemaR Beschlusslage |Taktverdichtungen bzw. zusétzliche Gelenkbusse auf den Linien 4, 5, 15, 18, 23, 45, 47
der StVV zum Nahverkehrsplan
Im Marz 2019 umgesetzt: ESWE- umgesetzt abgeschlossen
Verkehr
Taktverdichtung bzw. zusétzliche Gelenkbusse auf der Linie 34
Im April 2019 umgesetzt: ESWE- umgesetzt abgeschlossen
Verkehr
Taktverdichtung auf den Linien E23 und E48, zusétzliche Gelenkbusse auf der Linie 37, Taktverdichtung
Sonn- und Feiertags auf der Linie 33 zum Tierpark Fasanerie
Im August 2019 umgesetzt: ESWE- umgesetzt abgeschlossen
Verkehr
Verdichtung der Linien 1 und 8 montags bis freitags an Schultagen zwischen ca. 07:00 Uhr und ca. 09:00 Uhr
von jeweils 10- auf 8-Minuten-Takt, d. h. auf dem gemeinsam bedienten Abschnitt zwischen den Haltestellen
»Schiersteiner StraRe” und ,Kochbrunnen® in beiden Fahrtrichtungen kombinierter 4-Minuten-Takt.
Verdichtung der Linien 21, 23 und 24 an Sonntagvormittagen zwischen 9 und 12 Uhr von 60- auf 30-Min.-Takt
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Weitere Angebotsausweitungen im Rahmen des Fahrplanwechsels 2019/20.

Taktverdichtung der Linie 4 montags bis freitags an Schultagen zwischen ca. 7:00 Uhr und 8:00 Uhr auf einen
durchgehenden 5-Minuten-Takt auf dem Streckenabschnitt Kohlheck - Hauptbahnhof (Fahrtrichtung
stadteinwarts). Sowie Verbesserung der Bedienqualitat durch Verlangerung der Strecke, u.a. an Haltestelle
Simeonhaus, und Anbindung der Haltestelle Langendellschlag.

Anbindung der Linie 5 an Haltestellen Oderstral’e und Neckarstrafle zur Integration des Wohngebiets nordlich
der Séhnleinstralle.

Weiterflihrung des Rufbus-Linienwegs AST24 bis nach Schierstein, um eine noch héhere Fahrgastnachfrage
zu generieren.

Verbesserung der Anbindung des Tierparks Fasanerie auf der der Linie 33, montags bis freitags zwischen ca.
7:00 Uhr und ca. 20:00 Uhr sowie bessere Anbindung des Gewerbegebiets Petersweg montags bis freitags
zwischen 9:00 Uhr und 19:00 Uhr durch Erhéhung des Taktes von 60- auf 40-Minuten-Takt.

Einsatz weiterer E-Wagen im Zeitfenster von ca. 16:00 Uhr bis ca. 18:00 Uhr vom Hauptbahnhof tiber
Mainzer Stral3e - Siegfriedring - B 455 in Richtung Bierstadt.

Einfiihrung neuer Nachtbusringlinie, die ganzwéchig im Wiesbadener Innenstadtkern im Zeitfenster von 1:15
Uhr bis 4:00 Uhr im 15-Minuten-Takt verkehren soll sowie Erweiterung des Spatverkehrs der Linien 1, 4, 8,
14, um nach 24:00 Uhr weitere Abbringerfahrten vom Wiesbadener Hauptbahnhof in das Wiesbadener
Stadtgebiet zu schaffen.

Sowie Uberfiihrung einiger als Probebetrieb erfolgter Haltestellenanbindungen in Dauerbetrieb (Linien 8, 24,
37).

ESWE-
Verkehr

umgesetzt

abgeschlossen

Weitere ca. 70 Stellplatze im Bereich Hofwiesen mittelfristig herstellbar (Baurecht liegt vor)
Dariber hinaus sind weitere 380 Stellplatze an vier Standorten vorgesehen, fiir die noch Baurecht zu

Taunusstein

unsicher

12 Errichtung der ersten 10 Durch intelligente Verzahnung und Einflihrung eines intermodalen Buchungssystems wird eine Reduzierung |ESWE- > Die Inbetriebnahme der ersten zehn Mobilitatsstationen wurde bis Jahresende 2018 realisiert.
Mobilitatsstationen zur von gefahrenen Personenwagenkilometer erzielt: Einflihrung erster Stationen ab Q3/2019 mgl.. Verkehr
Verkniipfung umweltfreundlicher > Ein Letter Of Intent zur Mitwirkung beim deutschlandweiten Vernetzungsprojekts Mobility Inside wurde seitens ESWE
Verkehrsmittel (Bahn, Bus, Rad, Verkehr am 20.11.2018 unterzeichnet. Uber diese digitale Plattform sollen Fahrplaninformationen, Tarife und
Carsharing); | Abrechnungen gebietsiibergreifend verkniipft werden.
Integration in digitale Auskunfts- > Die Vertriebsstrategie aus dem Jahre 2018 hat sich verandert. Spatestens mit der Entstehung einer Vertriebsplattform
und Buchungssysteme (RMV-App, zum Start des D-Tickets (App "ESWE Verkehr Tickets") im April/Mai 2023 verfolgt ESWE Verkehr eine neue Strategie
ESWE Verkehr-App) und zwar die neu geschaffene Vertriebsplattform weiter in eine Mobilitatsplattform umzubauen.
> Der Letter of Intent aus dem November 2018 hat dahingehend zu keinem Ergebnis einer Mobilitatsplattform
zusammen mit Mobility Inside gefiihrt.
> Aktuell 1auft ein Pilotprojekt zur Einflihrung digitaler Haltestellenplane an zwei Haltestellen.
13 Errichtung von mindestens 5 neuen |Kurzfristige Schaffung von insgesamt ca. 2.000 Stellpdtzen an mindestens fiinf Standorten in Wiesbaden und [66/ESWE 2020
Park & Ride-Platzen benachbarten Kommunen bis 2020. Dadurch Reduzierung des in die Stadt einfahrenden Verkehrs (in Verkehr
Zusammenhang mit den folgenden MaRnahmen Nr. 14 und 15).
Realisierung von mindestens funf der folgenden Projekte:
Berliner StralRe: 1200 Platze ESWE/SEG |> Das Parkhaus Berliner StraRewird in Abhangigkeit zur stadtebaulichenEntwicklung "Ostlich der BrunhildenstraRe"
vorangetrieben und befindet sich derzeit in der politischen Situation.
> Das Parkhaus Klarenthaler Strafle mit insgesamt 429 Pkw-Stellplatzen geht in 2024 in Betrieb.
Niedernhausen Rhein Main Theater inkl. neuem Bahnsteig: 300 Platze Niedernhause |kommt nicht. DB sieht aktuell keine Realisierungsméglichkeiten. ‘
n
Appelallee Autobahnausfahrt: 200 Platze 6602 > noch nicht begonnen, erst nach Fertigstellung der Schiersteiner Briicke méglich
> Grundstiicke miissen noch erworben werden
Niederwalluf Bahnhof: 150 Platze Niederwalluf ‘
Platte: 140 Platze/120 Hessen Mobil |Technisch sehr aufwéandig, zudem Abhéngigkeiten von hessen Mobil, Hessen Forst und Stadt Taunussstein.
Kleinerer Parkplatz wurde ertlichtigt und Zugange verbessert.
Taunusstein-Wehen und Taunusstein-Hahn: 140 Platze Taunusstein |Umsetzung bis 2021 unsicher ‘
Kahle Mihle: Erweiterung um zusatzliche 60 Platze 6602 > Fertigestellung bis September 2023 2023 l
Mainzer Strae Ost (ESWE Hallenbad) 66 abgeschlossen abgeschlossen ‘
Mainzer Strale West (Burger King) 66 abgeschlossen abgeschlossen ‘

schaffen ist.
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Einfahrkontrollen zu ermdglichen (in Verbindung mit Digi-V).
Die Umsetzung ist in Vorbereitung. Zur Zeit lauft eine Anforderungsanalyse.

(AP3/DIGI-L) lauft,
Evaluierung/Auswertun
g beauftragt

Kampagne zur Luftreinhaltung

Die in Kapitel 8.3 des Luftreinhalteplanes dargelegten Anstrengungen der Landeshauptstadt Wiesbaden zur
Senkung der verkehrsinduzierten Stickoxidbelastung werden kommunikativ begleitet durch eine eigens

Mit der Kampagne erhalt die Bevolkerung aus Wiesbaden und dem Umland Informationen zur Luftbelastung durch NO2
in der Stadt. Zugleich werden MaRnahmen vorgestellt, die im privaten und gewerblichen Bereich zu einer Senkung der

abgeschlossen

21 Einflihrung eines Job-Landes- MaRnahme zur zusétzlichen Erhéhung des Modal Split fir den OPNV ESWE- Das kostenlose Job-Ticket wurde zum 1.1.2019 eingefiihrt abgeschlossen
Tickets (fur die rd. 5.000 Verkehr/ Am 1. Juli 2019 wurde dariber hinaus ein kostenloses Job-Ticket fiir die Bedientsteten der stadtischen Gesellschaften O
Beschéftigten der Dez | eingefihrt.
Landeshauptstadt Wiesbaden)
anteilige Finanzierung der Mitarbeiter von Amt 66 66
Ausbau Car-Sharing Aktuell sind 100 Stellplatze fur Car-Sharing-Fahrzeuge reserviert. Ziel bis 2020 ist es, zusétzlich 300 ESWE > In einem ersten Schritt wurden auf Basis des CsgG (Gesetz zur Bevorrechtigung des Carsharings) im Jahr 2021 fortlaufend
Stellplatze einzurichten und davon 150 fiir Elektrofahrzeuge vorzuhalten. ErfahrungsgemaR ersetzt ein Car-  |Verkehr insgesamt 22 Carsharing-Stellplatze mit insgesamt 11 Standorten an Bundesstrallen im Stadtgebiet auf Basis des
Sharing-Fahrzeug 8-20 Privatfahrzeuge. Beschluss Nr. 1018 des Magistrats vom 15. Dezember 2020 errichtet.
> Seit der Uberfiihrung der Bundesgesetzgebung zum Carsharing im Herbst 2021 in Landesrecht (Hessisches O
StralBengesetz, Inkrafttreten 12.10.2021), ist eine Ausweisung von Carsharing-Stationen auch an Landes-, Kreis- und
GemeindestraRen méglich. Auf dieser Grundlage wurden im Verlaufe des zweiten Halbjahres 2022 35 zusétzliche
Carsharing-Stationen im &ffentlichen Stralenraum eingerichtet. Weitere Stationen sollen im zweiten Halbjahr 2023
ausgeschrieben und im 1. Quartal 2024 eingerichtet werden.
> Zu beachten ist, dass weder die ESWE Verkehrsgesellschaft mbH, noch die Landeshauptstadt Wiesbaden eine
eigene Carsharing-Flotte betreibt. Fiir den intendierten Kapazitatsausbau ist die Stadt demnach auf das Interesse der
eigenwirtschaftlich arbeitenden Carsharing-Anbieter angewiesen.
5 Urbane Logistik
22 Mikro-Depots am Rand der Errichtung von Mikro-Depots am Rand der Innenstadt, um von hier aus Waren fiir die letzte Meile auf E- 660001 > Férderprogramm Digi-L abgeschlossen abgeschlossen
Innenstadt Cargobikes oder andere kleine E-Fahrzeuge zu verladen. Direkte Reduktion von Lieferverkehr in der > Stufenkonzept ist erstellt
hochbelasteten Innenstadt. > zwei Mikrodepots seit September 2021 auf dem Elsé&sser Platz in Betrieb (DPD und Gesund&Munter) Q
> es wurden weitere Angebote geschaffen, die jedoch von den KEP-Dienstleistern nicht nachgefragt wurden
23 Kaufprémie fiir jahrlich 500 E- Weiterer Anreiz, private Autofahrten zu reduzieren 660001 2019 - 2021 mit einem Gesamtvolumen von je 100.000 € (zusammen mit ESWE-Versorgung) verausgabt insgesamt jahrlich neu
Lastenrader fiir Wiesbadener ca. 282.000 €. Lauft in 2022 ab dem 22.02.2022 Q
Privatpersonen und
Intelligente Ladezonen Ladezonen werden bisher haufig durch Falschparker belegt, sodass der Lieferverkehr in zweite Reihe oder |66 Siehe 8.3. intelligente Lieferzone
auf Radwege ausweicht. In Wiesbaden sollen kiinftig App-gesteuerte Bligel die Nutzung nur durch Befugte > Lieferzonenkataster fiir das Gesamtgebiet der LHW ist in Betrieb. in der MoritzstralRe
sicherstellen > Eine Lieferzone in der MoritzstralRe wurde bereits farbig markiert zur besseren Erkennung. Mittels Sensortechnik soll |eingerichtet und
die Auslastung gemessen und die Grundlagen ermittelt werden. abgeschlossen.
Weitere Lieferzonen sollen farbig markiert werden.
23 LKW-Durchfahrtskontrolle 66 Im Rahmen von Digi-L sollen mit dem Arbeitspaket 3 Daten zu Lieferverkehr erfasst und evaluiert werden, mit dem Ziel [LKW-Erfassung :

hierfur kreierte Informationskampagne ,Frischer Wind fir Wiesbaden®. Die Kampagne ist am 4. September
2018 gestartet und verfolgt zwei Ziele: Zum einen fiir die von der Stadt ergriffenen verkehrlichen Sofort-
Mafnahmen zur Luftreinhaltung werben, zum zweiten die Bevolkerung zu einem umweltfreundlichen
Mobilitdtsverhalten anregen.

Stickoxid-Belastungen fihren.

Bausteine der Kampagne sind eine umfangreiche Pressearbeit, Citylight-Poster, Banner an Briicken tiber
EinfallstralRen, Postkarten und andere Printmedien, eine Webseite sowie eine Lichtinstallation an der Ringkirche, die
den Stundenmittelwert anzeigt und damit die nicht wahrnehmbare NO2-Konzentration visualisiert. Die zunachst fiir drei
Monate geplante Lichtinstallation wurde um sechs Monate verlangert und ist im Zeitraum Februar bis Ende August
2019 am Luisenforum, Schwalbacher StrafRe zu sehen.

Eine Zwischenbilanz am 30. November 2018 erbrachte 210.000 Kontakte tiber die Citylight-Poster sowie rund 15.000
Aufrufe der Kampagnen-Webseite. Darliber hinaus gab es an acht Schulen ,Gelbe-Karte-Aktionen®, mit denen Eltern
aufgefordert wurden, ihre Kinder zur Schule laufen zu lassen, statt sie mit dem Auto vor die Schule zu fahren. Gelbe-
Karten-Aktionen wurden an einer Schule verstetigt und werden fortan regelmagig durchgefiihrt. Die Hauptphase der
Kampagne ist abgeschlossen, einzelne Elemente werden jedoch bei der Umsetzung der einzelnen Sofortpaket-
Maflnahmen themenspezifische fortgesetzt. Die Kampagnenwebseite ist unter www.wiesbaden.de/Iuft zu erreichen.
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Sofortpaket der Landeshauptstadt Wiesbaden Luftreinhaltung zur Vermeidung eines Dieselfahrverbots (gemafR Beschluss vom 6.9.2019/18-V-36-0021)
[erganzt um die MaBnahmennummern aus dem Luftreinhalteplan (2. Fortschreibung Teilplan Wiesbaden, Februar 2019) und Zusténdigkeiten zur Umsetzung]

Ifd. Nr.laut Ifd.Nr. MalRnahmentitel Erlduterung Anmerkungen Zustandigkeit
Beschluss Luftreinhalteplan [Sofortpaket Sofortpaket Sofortpaket
Sofortpaket
Luftreinhalteplan
0 Verkehrsentwicklungsplanung LHW
0 7.3.1.13 Verkehrsentwicklungsplan (VEP) / [Bis 2020 Umsetzung der 1. Stufe Modal Shift durch Erhéhung der 66
Starkung des Umweltverbundes Verkehrsanteile des Umweltverbundes:
- Steigerung Radverkehrsanteil von 5,7 % auf 10,4 %
- Steigerung OPNV von 15,7 % auf 17,6 %
- FuBverkehrsanteil 30,7 % bleibt konstant, Die Veranderungen im Modal Split werden erreicht durch
- dadurch Reduktion des MIV von 47,9 % auf 41,3 % (Abhnahme MIV um  [untenstehende Teilmaflinahmen
ca. 6,6 Prozentpunkte).
(Quelle aller Modal Split IST-Werte: srv)
1 Elektrifizierung
1 Emissionsfreier OPNV
1.1 8.3.3 CityBahn Systemrelevanter Bestandteil des Gesamtprojekts Emissionsfreier OPNV Aufnahme der Entwurfs- und Genehmigungsplanung ESWE Verkehr
bereits beschlossen von StVV am 21.12.2017
Betriebsbeginn geplant Q4/2022
Zusétzliche Erhéhung des OPNV-Modal Split iiber 17,6% hinaus
1.2 8.3.3 Elektrifizierung der kompletten In 2019 Substitution von insgesamt 63 Bussen der EURO-Normen Ill, IV und |Bereits beschlossen von der StVV vom 29.06.2017, ESWE Verkehr
Busflotte V durch 55 E-Busse und 8 BZ-Busse (inkl. 4 BZ-Busse der Stadtwerke Mainz |Beschluss Nr. 0223
auf Linie 6).
In 2020 Substitution von 55 EURO V Bussen. In 2022 Abschluss der
vollstandigen Umstellung von insgesamt 221 Fahrzeugen auf Elektroantrieb.
In Verbindung mit der CityBahn nach 2020 Voraussetzung fir die weitere
Erhéhung des OPNV-Anteils am Modal-Split iiber 17,6 Prozent hinaus bei
gleichzeitiger Emissionsminderung.
2 Erhéhung des Anteils elektrischer |Bei sich weiter verstarkender Nachfrage nach Hybrid- und E-Fahrzeugen
Antriebe im Motorisierten kann in einem Pro-Szenario von einem E-Pkw-Anteil von 1 % bis 2019 und 2
Individualverkehr (MIV) % bis 2020 ausgegangen werden. Die LHW mdchte den Trend durch die
folgenden EinzelmalRnahmen 2.1-2.4 starken.
2.1. 8.3.2.1 Elektrifizierung des stadtischen 61 Fahrzeuge mit konventionellem Antrieb werden ab 2018 und bis Bereits beschlossen von der StVV am 16.11.2006, Stadtverwaltung

Fuhrparks (Dezernate, Amter, Ver-
und Entsorgungsbetriebe)

31.12.2019 durch E-Fahrzeuge ersetzt. Fir die Mallnahme wurden
Fordermittel des Bundes beantragt und im Juni 2018 gewéhrt

Beschluss Nr. 0560 ("Okonomisch und ékologisch
sparsamer stadtischer Fuhrpark"), sowie am 19.11.2009,
Beschluss Nr. 0502.

allgemein/66
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22 8.3.2.3/8.3.2.2 Elektromobilitdtskonzept der LHW |Erh6hung des Anteils von Elektroautos und Plug-In-Hybriden durch den Errichtung und Betrieb von 20 Ladeséaulen durch die ESWE|ESWE
fur den Individualverkehr bedarfsgerechten Ausbau von Ladeinfraststruktur in Wiesbaden. Als Versorgung AG bereits beschlossen von der StVV am Versorgung/
SofortmafRnahme plant die ESWE Versorgungs AG mit Férdermitteln des 21.06.2018, Beschluss Nr. 0201. 36/66
Landes bis Oktober 2018 im Stadtgebiet 20 Ladesaulen mit je 2 Ladepunkten.
Unterstltzt das Ziel eines Anteils von 2 % von Elektrofahrzeugen am
Fahrzeugbestand durch erhéhte Sichtbarkeit von Ladeinfrastruktur.
2.3 8.3.24 Privilegierung von privaten Befreiung von E-Fahrzeugen von Parkgebihren, um Marktdurchdringung zu 66
E-Fahrzeugen beim Parken fordern.
24 8.3.2.5/8.3.4.9 Ausweisung von gebihrenfreien Das EmoG [§ 3) lasst die Befreiung der E-Fahrzeuge von Parkgeblhren an 34/66
innerstadtischen Parkplatzen fir bewirtschafteten 6ffentlichen Stellen zu. Aktuell sind 100 Stellplatze fir Car-
Car-Sharing-Fahrzeuge mit Elektro-|Sharing-Fahrzeuge reserviert. Ziel bis 2020 ist es, zusatzlich 300 Stellplatze
Antrieb oder solche mit einzurichten und davon 150 flrr Elektrofahrzeuge vorzuhalten.
Brennstoffzellentechnik im Erfahrungsgemal ersetzt ein Car-Sharing-Fahrzeug 8-20 Privatfahrzeuge.
offentlichen StralRenraum in Dadurch Férderung des Markthochlaufs fir E-Fahrzeuge.
beachtlicher Zahl
25 8.3.2.6 E-Mobility-Hub Beitrag zur zur Erhéhung des Anteils der Elektromobilitat im MIV und OPNV 66
durch einen innovativen Prototypen des E-Mobility-Hubs. Dieser kann bei
Inbetriebnahme in 2020 einen der weltweit ersten elektrischen multimodalen
Knotenpunkt darstellen, an dem an einem Standort gezielt die Bedarfe von
elektrischen Fahrzeugkategorien wie E-Fahrradern, E-Rollern, E-PKW, E-
Lieferfahrzeugen/Vans/LKW und E-Busse mit elektrischen Dienstleistungen
wie Shared-Economy-Angebote und sowohl elektrischem Wirtschaftsverkehr
als auch Privatverkehr in groRerem Maldstab geblindelt werden.
7.3.14 Umristung des stadtischen Die bereits im 1. Luftreinhalteplan flr den Ballungsraum Rhein-Main 66
Fuhrparks auf emissionsarme enthaltene Verbesserung des Emissionsstandards der stadtischen Fahrzeuge
Fahrzeuge wurde weiter gefuhrt. Die Beschaffung von Fahrzeugen mit konventionellen
Antrieben darf nur noch auf Grundlage einer gesonderten, nachvollziehbaren
Begriindung erfolgen. Sollte dies der Fall sein, werden Fahrzeuge nach dem
neuesten Stand der Technik beschafft. Letzteres gilt generell bei der
Anschaffung von Nutzfahrzeugen.
2 Verkehrslenkung (inkl. Digitalisierung) und -verlagerung
3 8.3.6.1 Verlagerung von MIV von Durch Reduktion eines Fahrstreifens auf dem 1. Ring in Verbindung mit einer |Grundsatzbeschluss des Ausschuss flir Planung, Bau und |66
hochbelasteten auf weniger Verbesserung des Verkehrsflusses auf dem 2. Ring u.a. durch Veranderung |Verkehr am 6.3.2018, Beschluss Nr. 0055 1.a,b.
belastete Strecken der Lichtsignalsteuerung am Direrplatz im Sommer 2018 und einer
Anpassung der Verkehrssteuerung auf der Berliner Stral3e stadteinwarts
werden insbesondere Durchgangsverkehre vom 1. auf den 2. Ring verlagert.
4 8.3.6.2/8.3.6.2 Reduzierung um je eine MIV- Direkte senkende Wirkung auf drtlichen DTV in hdchstbelasteter Innenstadt  |Erste Vorplanungen Gber SEG-Programm Aktive 66
Fahrspur je Richtung auf 1. Ring Kernbereiche Innenstadt-West bereits vorhanden
(siehe Mallnahme 3),
Schwalbacher Straf3e, Moritzstrale
5 8.34.7 Busbeschleunigungs-Offensive MaRnahmenbeitrag zur Erhéhung des Modal Split-Anteils des OPNV durch 66/
Innenstadt dessen Attraktivierung (vgl. MaRnahme 0) ESWE Verkehr

Hierfur sind die Verklirzung von Fahrzeiten, Taktverdichtungen und die
Integration neuer Angebote wie Park & Ride-Shuttleverkehre notwendig.
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5.1 8.34.7 Schaffung einer durchgehenden Vermeidung von Stérungen des fahrplanmafigen Betriebsablaufs Grundsatzbeschluss des Ausschusses fir Planung, Bau |66
Fahrspur fir den Busverkehr auf  |insbesondere durch Staubildung wahrend des Berufsverkehrs durch und Verkehr am 6.3.2018, Nr. 0055 1.b bereits vorhanden.
dem, 1. Ring, Sedanplatz bis Fahrbahntrennung von OPNV und MIV. Umsetzung des ersten Abschnittes
Berliner Stralle zwischen der Ringkirche und der Wallufer Straf’e noch in 2018

5.2 8.34.7 Busbeschleunigung Wilhelmstral3e |Verminderung von Behinderungen auf der Busspur zwischen Burgstral’e und 66/
Friedrichstral3e in Fahrrichting Stiden kiinftig durch Eingrenzung der Be- oder ESWE Verkehr
Entladezeiten von Mo-Sa auf 9-12 h, In Fahrtrichtung Norden von
Rheinstralde bis Burgstral3e Einfuhrung eines unbefristeten absoluten
Haltverbots.

53 8.34.7 Busbeschleunigung Friedrichstra3e |Reduzierung der Behinderungen des Busverkehrs durch ausfahrenden MIV 66/
aus Parkhaus Dernsches Gelénde durch vorgeschriebene Fahrtrichtung links ESWE Verkehr

5.4 8.34.7 Busbeschleunigung Luisenstrale |Reduzierung der Behinderungen des Busverkehrs durch Linksabbieger von 66/

und Knoten Luisenstrale / der Bahnhofstralde in die Luisenstralte Richtung Westen, Parksuchverkehr ESWE Verkehr
Bahnhofstralle zwischen Bahnhofstralde und Bonifatiuskirche, wendende und rangierende
Fahrzeuge, Falschparker in zweiter Reihe und Lieferverkehr.

5.5 8.34.7 Busbeschleunigung Bahnhofstralie |Beseitigung bzw. Reduzierung von Stérstellen zwischen Luisenstralde und 66/
Rheinstralde, die durch Parkplatze des ruhenden Verkehrs hervorgerufen ESWE Verkehr
werden.

Malnahme:

Fahrtrichtung Norden: Markierung und Beschilderung einer Busspur, Fahrrad,
von kurz vor Knoten Luisenstral3e bis hinter Haltestelle Dernsches Gelande
Bussteig C / Einfahrt Parkhaus Dernsches Gelande

Fahrtrichtung Stiden: Zwischen Luisenstral’e und Rheinstrale: nur Belassen
1x Behindertenparkplatz, Entfernen der drei Bewohnerparkplatze,
Ummarkieren fir ausreichende Breite des Rechtsabbiegerstreifens

5.6 8.34.7 Busbeschleunigung Berliner Strale | Schaffung einer neuen signalisierten Busschleuse auf der Berliner Stral’e 66/
stadteinwarts zwischen Abraham-Lincoln-Strale und Fulligangeriiberweg. ESWE Verkehr

6 8.3.7.2/8.3.7.1 Parkraummanagement Verlagerung von innerstadtischen Autofahrten auf den Umweltverbund,

Reduktion des Parksuchverkehrs durch Verlagerung in Parkbauten, durch
Kostentransparenz, bessere Steuerungsmadglichkeiten (abgestimmte
Preispolitik, Anzeige verflugbarer Parkplatze per App).
6.1 8.3.7.1 Erhéhung der Parkgebihren im Sitzungsvorlage 18-V-66-0221 am 24.07. vom Magistrat |66
bereits bewirtschafteten beschlossen.
offentlichen Raum um 25 Prozent,
konsequente Kontrolle
6.2 8.3.7.2 Einflihrung einer flachendeckenden Erstellung Parkraummanagementkonzept bereits ESWE/66

abgestuften
Parkraumbewirtschaftung

beschlossen von der StVV am 14.09.2017, Beschluss Nr.
0390.
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7 8.3.7.3 Frihe MIV-Zuflussdosierung an Unterstltzung der Verlagerung des MIV auf vertraglichere Routen auf3erhalb 66
Einfallstral3en aus Untertaunus, der héchstbelasteten Innenstadt.
Rheingau und Mainz. Zusatzlich positive Wirkung auf Busbeschleunigung (ESWE-Busse +
Regionalbusse).
8 8.3.74 Aufbau eines digitalen Systems fir Prifauftrag bereits beschlossen vom Ausschuss fiir 66
die Lenkung des flieRenden und Planung, Bau und Verkehr am 6.3.2018, Nr. 0055 7.
ruhenden Verkehrs
Finanzierung moglich Gber Bundesforderprogramm DIGI-
V. Forderbetrag 15 Mio. Euro, 50 % der forderfahigen
Kosten. Férderbescheidiibergabe durch
Bundesverkehrsminister am 15.06.2018 erfolgt.
8.1 8.3.74 Umweltsensitives Echtzeit-Monitoring von Verkehrsbewegungen und Emissionen sowie der 66
Verkehrsmanagement Einsatz eines digitalen Verkehrslenkungssystems erméglichen Ad-hoc-
Verkehrsverlagerung bei drohender Grenzwert-Uberschreitung, bspw. tiber
Hinweisschilder und die bestehenden Lichtsignalanlagen
8.2 8.3.7.2 Digitales Parkraummanagement  |App-gestiitzte Anzeige verfligbarer Parkplatze in Strallenraum und
Parkgaragen zur Minimierung von Parksuchverkehr
8.3 8.3.74 Digitale Zugangskontrolle zu Blgelgesicherte Lieferzonen werden per App durch befugte Lieferanten 66
Lieferzonen freigeschaltet; Verhinderung von Fremdbelegung, Minderung des Haltens von
Lieferfahrzeugen in zweiter Reihe, Verbesserung des Verkehrsflusses
8.4 8.3.74 Digitales Standortmanagement fiir |"Taxi-Lotse" mit Echtzeit-Anzeige verfligbarer Wartestellplatze zur
Taxis Minimierung von Leerfahrten und Wartezeiten
3 Radverkehr
9 Beitrag zur Erhéhung des Radverkehrsanteils von 5,7 auf 10,4 Prozent
9.1 8.3.5.1 Schaffung eines liickenlosen Neubau bzw. Markierung von Radfahrstreifen bzw. Radwegen auf folgenden 66
,Grundnetzes 2020“ an StralRen:
Radverkehrsinfrastruktur, Friedrich-Ebert-Allee
abgeleitet aus Zielnetz 2030 des  |Appelallee
Radverkehrskonzepts Kasteler Stralle
Saarstralle
1. Ring Hbf - Sedanplatz
Emser Stralle
Schwalbacher Stralle
Luisenstral’e und Dotzheimer Stralle
New-York-Stralle
Stralde der Republik
Biebricher Stralle zwischen Dyckerhoffstr. und Kaiserbriicke
Kastel/Kostheim Steinern Stralle
Aufwertung von Radverkehrsverbindungen:
Achse Lessingstr. - Mathias-Claudius-Str.
Verknpupfung Kahle Mihle - Grundweg - Gibb
Kostheim Hochheimer Stralie
8.3.5.2 Bau einer Spindel an der Kaiserbriicke fir als Teil der Radschnellverbindung 66
Wiesbaden - Mainz
9.2 8.3.5.5 Errichtung von 1.000 neuen 66

Fahrradabstellplatzen,
davon 300 Uiberdachte am
Hauptbahnhof und weiteren
Bahnhaltepunkten
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9.3 8.3.5.2 Bau von Radschnellverbindungen Radschnellverbindung nach Mainz aufbauend auf Konzept |66
nach Mainz und Frankfurt zur Salzbachtal-Route; vertiefte Machbarkeitsstudie
fur Verlagerung von Autofahrten beschlossen vom Ausschuss fur Planung, Bau und
von Alltagspendlern Verkehr am 21.03.2017
9.4 8.3.5.3 Einfihrung von Protected Bike Pilotprojekt startet im September 2018 66
Lanes auf besonders
sicherheitssensiblen Abschnitten
10 8.3.5.6 Implementierung & Ausbau Minderung von Autofahrten in der Innenstadt durch Attraktivierung des OPNV-|{Systemstart mit 500 Rédern an 50 Stationen ist erfolgt am |ESWE-Verkehr
stadtisches Fahrradverleihsystems |Gesamtsystems und Schliefung von Angebotslicken inkl. 13.07.2018.
Kooperation mit groRen Arbeitgebern als Teil des OPNV.
Ausbau auf 1.200 Fahrrader plus 100 Pedelecs an 120 Stationen bis
Q4/2019.
Erweiterung auf 200 Pedelecs und 50 E-Lastenfahrrader bis Q4/2020.
8.354 Verbesserung der Radfihrung an |o Eigenes Ampelsignal fir Radfahrer vorgesehen - sukzessive Optimierung 66

Kreuzungen

im Zuge des Netzausbau

o Verkehrsabhangige Steuerung an Ampeln zu Gunsten der Radfahrer

o bauliche/signalisierte Trennung der Abbiegespuren

o Vermehrte Markierung von Aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS)

o Vorgezogene Haltelinien fir Radfahrer flr bessere Sichtbarkeit und
schnelleres Vorankommen

o Hilfslinien flr Linksabbieger

o farbige Markierungen oder Leuchtsignale an unibersichtlichen Kreuzungen
o verstarkter Einsatz von Radschleusen

4 Vernetzung / Férderung Intermodalitat / OPNV-Ausbau

11

Angebotsausweitungen im lokalen
und regionalen Busverkehr

Attraktivierung des OPNV zur Unterstiitzung des Modal Shift (vgl. MaBnahme
0)

11.1

8.3.45

Paket an Angebotsausweitungen
im lokalen Busverkehr zum
Fahrplanwechsel 2018/19

Bereits beschlossen von der StVV am 21.06.2018,
Beschluss Nr. 190.

ESWE-Verkehr

11.2

8.3.45

Weitere Angebotsausweitungen
des lokalen Nahverkehrsplans
nach 2018 gemal Beschlusslage
der StVV zum Nahverkehrsplan

ESWE-Verkehr

12

Errichtung der ersten 10
Mobilitatsstationen zur
Verknlpfung umweltfreundlicher
Verkehrsmittel (Bahn, Bus, Rad,
Carsharing); Integration in digitale
Auskunfts- und Buchungssysteme
(RMV-App, ESWE Verkehr-App)

Durch intelligente Verzahnung und Einfiihrung eines intermodalen
Buchungssystems wird eine Reduzierung von gefahrenen
Personenwagenkilometer erzielt: Einfihrung erster Stationen ab Q3/2019
mgl..

Bereits beschlossen vom Ausschuss flir Planung, Bau und
Verkehr am 6.3.2018, Nr. 0055 1.d.

ESWE-Verkehr
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13 8.3.7.5 Errichtung von mindestens 5 neuen|Kurzfristige Schaffung von insgesamt ca. 2.000 Stellpatzen an mindestens Grundsatzlich bereits beschlossen vom Ausschuss fiir 66/ESWE-
Park & Ride-Platzen funf Standorten in Wiesbaden und benachbarten Kommunen bis 2020. Planung, Bau und Verkehr am 6.3.2018, Nr. 0055 1.f. Verkehr/SEG
Dadurch Reduzierung des in die Stadt einfahrenden Verkehrs (in
Zusammenhang mit den folgenden MaRnahmen Nr. 14 und 15).
Realisierung von mindestens funf der folgenden Projekte:
Berliner StralRe: 930 Platze
Niedernhausen Rhein Main Theater inkl. neuem Bahnsteig: 300 Platze
Appelallee Autobahnausfahrt: 200 Platze
Niederwalluf Bahnhof: 150 Platze
Platte: 140 Platze
Taunusstein-Wehen und Taunusstein-Hahn: 140 Platze
Kahle Muhle: Erweiterung um zusétzliche 60 Platze
14 8.3.4.8 Angebot dicht getakteter, Voraussetzung fur Wirksamkeit der Mafinahme Nr. 13 Ausbau Park & Ride  |Ausschuss fur Planung, Bau und Verkehr am 6.3.2018, Nr. [ESWE-Verkehr
vergunstigter Shuttle-Busse von 0055 1.g.
P&R-Platzen in die Innenstadt
15 8.3.4.6 Einfihrung einer vergunstigten Unterstitzung der MaRnahme Nr. 13 Ausbau Park + Ride ESWE-Verkehr
Zwischenpreisstufe fiir die
Nachbarkommunen:
Taunusstein
Eltville
Niedernhausen
Schlangenbad
16 8.3.4.4/8.3.4.3 Einrichtung Schnellbus-Linien aus |Erganzend zur Taktverdichtung beim schienengebundenen OPNV sollen ESWE-Verkehr
dem Umland und Taktverdichtung |entlang vielbefahrener Linien aus den Umlandkommunen ohne
Bahnanschluss zu den verkehrsintensiven Tagestzeiten Schnellbuslinien
eingerichtet werden.
- Regionalbus Linie 171: Taktverdichtung
- Regionalbus Linie 269: Taktverdichtung
- Regionalbus Linie 274: Taktverdichtung
- Regionalbus Linie 275: Taktverdichttung
- Neue erste Fahrt Expressbuslinie X 72
- Einfiihrung neuer Expressbuslinie X 77 Bad Schwalbach - Schlangenbad -
Walluf - Schierstein Bahnhof als schneller Zubringer zu Bahnlinie RB10
Richtung Frankfurt,
17 8.3.4.1/8.3.4.2 Taktverdichtungen und zusatzliche | - RB75: Ausweitung des Halbstundentakts an Werktagen Beschlossen vom Ausschuss flir Planung, Bau und ESWE-Verkehr
Direktverbindungen des Wiesbaden - Mainz - Darmstadt Verkehr am 6.3.2018; Nr. 0055 1.h.
schiengebundenen OPNV - Einfiihrung zweier werktaglicher Direktverbindungen je Richtung Taktverdichtung Rheingaulinie am Wochenende bereits
Bad Kreuznach - Ingelheim - Wiesbaden beschlossen vom Ausschuss fur Planung, Bau und
- Einfihrung einer werktaglichen Direktverbindung Verkehr am 8.11.2016; Nr. 0194
Worms - Mainz - Wiesbaden
- RB 10: Einfihrung zweier werktéaglicher Direktverbindungen je Richtung
Rheingau - Schierstein - Biebrich - Kastel - Hochst - Frankfurt ohne Umweg
uber Wiesbaden Hbf.
- RB10: Taktverdichtung auf der Rheingaulinie an Wochenenden im
Sommerhalbjahr
18 8.34.8 Anschaffung von 20 Euro VI Kurzfristige Substitution von Fahrzeugen der Euro-Normen Il und IV Kein Beschluss stadtischer Gremien notwendig ESWE-Verkehr

Bussen
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19 8.34.6 Einfiihrung eines 365-Euro-Tickets |Erhéhung Anteil OPNV am Modal Split bis 2020 Giber den o0.g. Anteil von 17,6 ESWE-Verkehr
fir den OPNV im Betriebsgebiet % hinaus. Durch die Ma3nahme kénnen unter Beachtung der
der ESWE Verkehr Kapazitatsgrenzen insbesondere zu den hochfrequentierten Sto3zeiten bis zu
weiteren 2-3 Prozentpunkte hinzukommen.
20 Betriebliches Das betriebliches Mobilitatsmanagement der LHW bezieht auch die
Mobilitdtsmanagement der Arbeitswege der Mitarbeitenden sowie die Wege von Kunden und Besuchern
Landeshauptstadt Wiesbaden mit |mit einbezieht. Ziele: eine effiziente und nachhaltige Mobilitat férdern,
rd. 5.000 Mitarbeitern mobilitdtsbedingte Luftschadstoffemissionen senken, Umwelterbund starken
21 8.34.6 Einfihrung eines Job-Landes- MaRnahme zur zusétzlichen Erhéhung des Modal Split fir den OPNV ESWE-Verkehr/
Tickets (fur die rd. 5.000 Dez. 1/66
Beschéftigten der
Landeshauptstadt Wiesbaden)
5 Urbane Logistik
22 8.3.8.1 Mikro-Depots am Rand der Errichtung von Mikro-Depots am Rand der Innenstadt, um von hier aus Bereits beschlossen vom Ausschuss flir Planung, Bau und (66
Innenstadt Waren fir die letzte Meile auf E-Cargobikes oder andere kleine E-Fahrzeuge |Verkehr am 25.3.2014, Nr. 0081, am 13.9.2016, Nr. 0138
zu verladen. Direkte Reduktion von Lieferverkehr in der hochbelasteten und am 06.03.2018; Nr. 0055 1c.
Innenstadt.
Erste Gesprache mit ersten Paketdienstleistern wurden
aufgenommen.
23 8.3.8.3 Kaufpramie fur jahrlich 500 E- Weiterer Anreiz, private Autofahrten zu reduzieren 66
Lastenrader fir Wiesbadener
Privatpersonen und
Gewerbetreibende
8.3.8.2 Intelligente Ladezonen Ladezonen werden bisher haufig durch Falschparker belegt, sodass der 66
Lieferverkehr in zweite Reihe oder auf Radwege ausweicht. In Wiesbaden
sollen klinftig App-gesteuerte Bigel die Nutzung nur durch Befugte
sicherstellen
23 8.5.1/ LKW-Durchfahrtsverbot Land Hessen wegen erwarteter Zusatzbelastung einzelner
7.1.3.2 Umlandkommunen bisher ablehnend, daher in NOx-

Minderungserechnung noch nicht berticksichtigt.
Landeshauptstadt Wiesbaden spricht sich flr
Neuberwertung im Zuge der am 1. Juli vollzogenen
Ausweitung der LKW-Maut auf Bundesstral3en aus.
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Luftreinhalteplan

Unter 7.3 werden "Lokale MalRnahmen im Bereich der Stadt Wiesbaden" gefiihrt.

Dies sind meist sehr allgemein beschriebene MaRnahmen oder bereits umgesetzte MalRhahmen.
ggf. kdnnten aus folgenden MalRnahmennummern noch Arbeitsauftrdge entstehen:

Ifd. Nr.laut
Beschluss
Sofortpaket
Luftreinhalteplan

Luftreinhalteplan

Ifd.Nr.

MaRnahmentitel
Sofortpaket

Erlauterung
Luftreinhalteplan

Anmerkungen

Zustandigkeit

7.3.1.8

Car-Sharing

Die Car-Sharing Fahrzeugflotte des Anbieters book-n-drive umfasste im Jahr 2015 in Wies-baden 71
Fahrzeuge.

Fir eine verstarkte Schaffung von Car-Sharing-Stellplatzen im 6ffentlichen StraRenraum und bei
Neubauprojekten stehen die Wiesbadener Wohnungsbaugesellschaft (GWW), das Bauaufsichtsamt, das
Tiefbau- und Vermessungsamt und der lokale Car-Sharing-Anbieter in Kontakt um auf in naher Zukunft
erwartetet rechtliche Verdanderungen schnell und abgestimmt reagieren zu kénnen. Das von der
Bundesregierung verabschiedete ,Car-Sharing-Gesetz“ soll es Kommunen er-leichtern, verbesserte
Rahmenbedingungen flr Car-Sharing zu schaffen. Aktuell wird die Stellplatzsatzung tberprift. In der
zukilnftigen Satzung sollen u. a. Stellplatz-richtzahlen fiir Car-Sharing Gesellschaften und Car-Sharing
Platze festgelegt werden.

7.3.1.10

Mobile Maschinen und Gerate

Im Rahmen der regelméfigen Ersatzbeschaffungen werden nach Mdéglichkeit des Angebo-tes und des
Einsatzzweckes Fahrzeuge mit Erdgas- oder Hybrid-Antrieb bezogen. Dabei werden selbstverstandlich die
aktuellsten Um-welt-Kriterien beriicksichtigt.

Gerate werden bevorzugt mit Akku-Antrieb und in der Verwendung von Alkylatkraftstoffen beschafft. Im
Bereich Logistik der ELW (Abfallsammlung und -transport sowie Stral3enreinigung/Winterdienst) sind bis
auf wenige Ausnahmen nur noch Fahrzeuge bzw. Arbeitsmaschinen im Einsatz, die die Abgasnormen EU-
RO 5 und 6 bzw. 3B erfiillen.

73.24

Ausbau der Fernwarme

Die Landeshauptstadt Wiesbaden plant, mittelfristig alle an der Fernwarmetrasse liegenden stadtischen
Liegenschaften an die umweltfreundliche Wéarmeversorgung anzuschlielen. Konkret erfolgt dies in naher
Zukunft fir eine Reihe von Schulen und das historische Rathaus.

Dariiber hinaus arbeiten ESWE Versorgung und das Land Hessen, intensiv an der Umsetzung des
Konzeptes zur ,CO2-freien Landes-verwaltung®, das den Anschluss einer Vielzahl in Wiesbaden
gelegener landeseigener Gebaude an die Fernwarme vorsieht.

7.3.2.5

Energiemanagement

Der Energieverbrauch der kommunalen Liegen-schaften betragt rd. 4 % des Primarenergiever-brauchs in
der Stadt Wiesbaden. Ein Energiemanagement unterstiitzt die effiziente Energie- und Wasserverwendung,
reduziert die finanziellen Belastungen der kommunalen Haushalte und trdgt zum Schutz von Umwelt und
Ressourcen bei. Um dieses Ziel zu erreichen ist ein weit gefdchertes Spektrum an Aufgaben, wie
Energiecontrolling, Betriebsoptimierung, integriertes 6kologisches Planen, Bauen und Sanieren zu
beriicksichtigen. Im Mai 2015 wurde mit dem personellen und fachlichen Aufbau eines
Energiemanagements begonnen. Das Energiemanagement wird als wichtiger Bestandteil der
kommunalen Gebaudewirtschaft verstanden. Folgende Einsparpotenziale bezogen auf die Zielgré3e
wurden bisher analysiert und in den kurzfristigen MalRnahmenkatalog aufgenommen:

+ Aufbau eines Energiecontrollings mit einer modernen Gebdudeleittechnik (GLT), Ein-sparpotenzial ca.
25 %,

+ Aufbau eines zentralen Portfoliomanage-ments fiir Beschaffung und Abrechnung, Einsparpotenzial ca.
50 %,

- Verbesserung und Intensivierung der Be-triebsflihrung, Einsparpotenzial ca. 25 %.

Die derzeit noch bestehenden dezentralen Strukturen der Gebaudebewirtschaftung und der davon
getrennten zentralen Beschaffung und Abrechnung von Energie sind in der aktuellen Form noch nicht
geeignet, ein wirksames Energiemanagement umzusetzen.

Die bestehende Organisation von Gebdude- und Energiebewirtschaftung ist zur Zielerreichung auf
Verbesserungen zu Uberpriifen und zu optimieren. Die schlief3t insbesondere die dezentrale Datenhaltung
sowie Anreize zur sparsamen und energieeffizienten Betriebsfihrung in den Liegenschaften ein.

Mit dem Aufbau der neuen Geb&udeleittechnik und der Aufschaltung weiterer Liegenschaften wurde
begonnen. Die Bilanzierung von Energiemengen und Kosten erfolgt durch das Energiemanagement.




7.3.2.6

Masterplan fiir den Klimaschutz

Durch Energieeinsparung, Energieeffizienz und den Einsatz erneuerbarer Energien wird seit Jahren im
Bereich der Gebaudeheizung ein wirksamer Beitrag zum Klimaschutz in der Landeshauptstadt Wiesbaden
geleistet. Im Klimaschutzkonzept der Landeshauptstadt Wiesbaden sind hierzu zahlreiche Mallnahmen in
den verschiedenen Handlungsfeldern beschrieben, die konsequent und sukzessive umgesetzt werden.
Hierzu zahlen bspw.:

- Energieeffizienz und Einsparung bei Gebaudeneubau und -sanierung wie bspw. dem Neubau des Rhein-
Main Congress Centers (Nutzung von Abwasserwarme, So-larenergie) oder der Sanierung des
Wiesbadener Kunsthauses

* Energiemanagement fir alle kommunalen und von der Kommune genutzten Gebdude

* Umstellung des kommunalen Energiebe-zugs auf erneuerbare Energien bspw. der verstarkte Ausbau
von Solaranlagen auf stéadtischen Gebauden

* Verbesserung der Energieeffizienz von Nicht-Wohngeb&uden

» Durchfiihrung von Beratungsangeboten, Offentlichkeitskampagnen und Férderprogrammen zur
Steigerung der Nutzung der Solarpotenziale sowie zur energieeffizienten Sanierung privater Gebaude

Das dafiir vorgesehene MalRhahmenpaket kann im Einzelnen auf der Internetseite der Stadt Wiesbaden
ter https://www.wiesbaden.de/leben-in-wiesba-den/umwelt/stadtklima/klimaschutzkonzept.php eingesehen
und heruntergeladen werden.

8.3.9

Kampagne zur Luftreinhaltung

Die Kampagne wird mit gezielten Aktionen bei der Umsetzung der einzelnen Sofortpaket-Ma3nahmen
weitergefiihrt.

8.4.1.2

Hardware-Nachriistung stadtischer
schwerer Nutzfahrzeuge

Die Stadt Wiesbaden verfligt derzeit (inkl. ELW) tiber 130 schwere Nutzfahrzeuge ab 3,5t Ge-
samtgewicht. Davon entsprechen 31 Fahrzeuge dem Euro-VI-Standard. Nicht alle Fahrzeuge kénnen mit
einem SCR-System nachgeristet werden. Die Nachriistung ist bei 50 Fahrzeugen technisch moglich und
soll hier durchgefiihrt werden.




