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Beschluss Nr. 0365 - Vorlagen-Nr. 23-F-63-0097
Antrag der Fraktionen Biindnis 90/Die Griinen, SPD, Die Linke und Volt vom 11.09.2023
Der Briickenschlag als Chance-Innenstadt entlasten, Verkehrswende vorantreiben

Der durch die Havarie der Salzbachtalbriicke bedingte Ausfall der A66 als schnelle Umfah-
rung bzw. Querungsmdglichkeit Wiesbadens hat die verkehrlichen Kapazititen der Stadt an
ein kaum mehr ertragliches Limit gebracht. Vor allem im Vorfeld und direkt nach der Spren-
gung der Briicke wurde die gesamte Bevdlkerung, neben Autofahrer:innen auch die Nut-
zer:innen des OPNV, vor grolRe Herausforderungen gestelit. Nun zeigt sich langsam Licht am
Ende des Tunnels: Im Dezember 2023 soll die Siidbriicke fertiggestelit werden. Danach ste-
hen wieder pro Fahrtrichtung zwei Fahrstreifen zur Verfigung.

Die Wiederer6ffnung der Salzbachtalbriicke markiert fir die Landeshauptstadt Wiesbaden
einen Meilenstein fir die Steuerung ihrer Verkehrslast. Mit ihr wird es méglich, zurtickge-
stellte MaBnahmen der Verkehrswende anzugehen und eine verbesserte Lenkung fir alle
Verkehrstrager zu erreichen. Dazu gehort zum einen die Starkung des Umweltverbunds, in-
dem mittels gezielter Mafinahmen der Busverkehr verflissigt und bestehende Liicken in der
Infrastruktur fir zu FuR Gehende und Radfahrende geschlossen werden, um deren Sicher-
heit im alltaglichen Verkehr weiter zu erhohen. Zum anderen gilt es, auch den Autoverkehr
durch eine kiuge Fiihrung zu verfliissigen, Durchgangsverkehre um die Stadt zu leiten und
die Erreichbarkeit der Innenstadt zu verbessern. Hierzu z&hlt auch ein attrakiives Angebot an
Parkhausern, das Parksuchverkehre vermeidet. Inzwischen etablierte Schieichverkehre
durch die stark belasteten Innenstadiviertel miissen wieder auf die &ueren Verkehrsverbin-
dungen gebracht werden, um mehr Ruhe und Sicherheit flir die betroffenen Anwohnerzinnen
zu schaffen.

Die Briickenersffnung wird bundesweite Aufmerksamkeit nach Wiesbaden ziehen. Diesen
Anlass gilt es deswegen auch fir das Stadtmarketing zu nutzen und die standortspezifischen
Chancen eines nachhaltigen Mobilititsmanagements, insbesondere fiir die lokalen Einzel-
und Gastronomiebetriebe, herauszustellen.
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Die Stadtverordnetenversammliung mége beschliefen:

der Magistrat wird gebeten,

1. verkehrslenkende Mafinahmen vorzuberetten um nach der Eroffnung der Salzbach-
talbriicke zigig:

a.

innerstadtische Verkehre und Durchgangsverkehre konsequent von innen
nach aufen (1. Ring — 2. Ring — Autobahnen und umliegende Bundesstra-
Ren) zu verlagern.

die Fufigangerfreundlichkeit, u. a. durch mehr Ampel-Griinzeiten, auch Stan—'
dard-Grin fur Fufligéngerampein, beginnend am 1. Ring, zu verbessern.

den Busverkehr zu verflitssigen. Dazu sind prioritdr folgende Mallnahmen zu
ergreifen:

i. Die Vervolistdndigung der Umweitspuren auf dem 1. Ring (Gustav-
Stresemann-Ring beidseitig zwischen Friedrich-Ebert-Allee und Frank-
furter/Berliner Strafle);

ii. Zugunsten der stadtweit bedeutsamen Linien 4 und 14

e die Verstetigung der bisher gelb markierten Busspur in der
Strafle der Republik;

¢ die Einrichtung einer Busspur auf der Biebricher Allee im Ab-
schnitt zwischen Tannhduser Stralte und Herzogsplatz. Hierbei
ist die Fahrbahn im Vorfeld zu ertiichtigen, um Erschitterungen
fir die Anlieger zu vermeiden.

durchgéngige sichere Radverkehrsflihrungen auf wichtigen Verbindungsach-
sen herzustellen, beginnend in der Taunusstrafte, Rheinstralle, Seeroben-.
strale, Coulinstral’e und Schiitzenstralle (gemaf der StVV-Beschilisse 0453
Wiesbadener Standards fiir Radinfrastruktur und 0554 ,Baustellenkommuni-
kation und -koordination®).

~ verkehrsberuhigende Mafinahmen fir die von den Ausweichverkehren beson-

ders stark belasteten Viertel der Innenstadt und Biebrich den Gremien zur Ent-
scheidung vorzulegen. ’

2. den Stand der Planungen zur Geschwindigkeitsreduzierung auf den Hauptachsen
vorzustellen (gemafR dem Appell der Stadtverordnetenversammiung an den Oberbir-
germeister [BP 0069 vom 10.02.2022]).

3. um die stadtisch betriebenen Parkhauser (zu denen ab 1.1.2024 auch das Parkhaus
Luisenplatz gehort) in Verantwortung der WiBau attraktiver zu machen, geeignete An-
gebote zu entwickeln, die auch dazu beitragen, Parksuchverkehre zu verringern.
Dazu sollen Mafinahmen (wie Kommunikation und Marketing, attraktive Preisstruktur,
nutzerfreundliche Zugangswege) entwickelt und den Gremien vorgestellt werden.

4. zu berichten, welche Aktivitdten die Autobahn GmbH zur Eréffnung der Salzbachtal-
briicke plant.




Berichtstext des Dezernates V:
Hierzu teilt das Tiefbau- und Vermessungsamt mit:

Zu 1a)

Diese Planungspramisse wird bereits verfolgt, auch das jlingst umgesetzte LA&rmminderungs-
konzept Tempo 30/40 Innenstadt (SV 23-V-66-0228) zahlt darauf ein. Als Pramisse wird dies
bei laufenden Verkehrsplanungen im Rahmen der geltenden Rechts- und Normenlage umge-
setzt. Mit dem Stadtverordnetenbeschluss wird diese Strategie noch einmal untermauert.

Zu 1b)

Nachfolgend sind die Umsetzungssténde fir die betroffenen Anlagen aufgelistet. Grundie-
gende Verbesserungen, einfache Verbesserungen und die Falle, bei denen derzeit keine
Verbesserung maoglich ist.

1202 Sedanplatz;
Fuligangeriberquerung in einem Zug aufgrund Koordinierung derzeit nicht méglich.

1203 Bismarckring/Bleichstrale:

Grundlegende Verbesserung:

Fultgéngeriiberguerung im Norden in einem Zug mdglich,

Einfache Verbesserung:

Im Stiden Fullgangeriiberquerung in Richtung Innenstadt in einem Zug moglich.

1224 Bismarckring Bertramstrale:
Grundlegende Verbesserung:
FuBgéngeriberquerung nach Anforderung in einem Zug maoglich.

1204 Bismarckring/Dotzheimer Strale:
Einfache Verbesserung:
FuBgéngerlberquerung nach Anforderung koordiniert mit kurzer Wartezeit an der

zweiten Furt moglich.

1205 Ringkirche:
Grundlegende Verbesserung:
Fullgangeriiberquerung nach Anforderung verkehrsabhangug in einem Zug maglich.

1213 K-F-Ring/Adelheidstralie:
Einfache Verbesserung:
FuRgéngeriberquerung nach Anforderung koordiniert mit kurzer Wartezeit an der

zweiten Furt moglich.

1206 K-F-Ring/Schiersteiner Strae:
Grundlegende Verbesserung:
Fuftigangeriiberquerung in einem Zug nach Anforderung.

1207 K-F-Ring/Wielandsiralle:
Einfache Verbesserung:
Fullgangeriberquerung in eine Richiung in einem Zug moglich.
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1208 K-F-Ring/Oranienstrafle:

Grundlegende Verbesserung:

Fugéngeriiberquerung im Westen in einem Zug nach Anforderung mdglich.
Einfache Verbesserung: ‘

Im Osten Fuigangeriiberquerung in Richtung Innenstadt in einem Zug mdglich.

1209 K-F-Ring/Moritzstralie:

Keine Verbesserung méglich:

Fullgéngeriberquerung in einem Zug aufgrund Koordinierung derzeit nicht moglich.
Einfache Verbesserung mdglich:

Nach Anforderung bei zilgigem Gehen in beide Richtungen mdglich.

1210 K-F-Ring/Adolfstrale:
Keine Verbesserung méglich:
FuRgangeriberquerung in einem Zug aufgrund Koordinierung derzeit nicht mdglich.

Einfache Verbesserung méglich:
Nach Anforderung bei ziigigem Gehen in beide Richtungen méglich.

1211 K-F-Ring/Bahnhofstr (Hauptbahnhof): |
Grundlegende Verbesserung méglich:
Fultgangeriberqguerung in einem Zug nach Anforderung (derzeit Dauer-Anforderung).

1212 K-F-Ring/Friedrich-Ebert-Allee:

Einfache Verbesserung mdglich: :

FuRgangeriiberquerung nur in eine Richtung (stadtauswarts) in einem Zug moghch
Grundlegende Verbesserung mdglich:

Flr Rad in beiden Richtungen.

1214 Gustav-Stresemann-Ring/Mainzer Strale:
Grundlegende Verbesserung maoglich:
Fugangeriiberquerung in einem Zug nach Anforderung.

1215 Gustav-Stresemann-Ring/Viktoriastralle:

Grundlegende Verbesserung mdglich:
FuBgéngeriiberquerung in einem Zug nach Anforderung (derzeit Dauer-Anforderung).

Die Veranderung der Freigabezeiten in Tagesrandbereichen und an Wochenenden konnte
noch nicht realisiert werden. Einerseits steht zurzeit die Umsetzung des dynamischen Ver-
kehrsmanagements entlang des zweiten Ringes prioritér im Vordergrund und daher stehen
keine ausreichenden personellen Kapazitaten zur Verfiigung. Andererseits sind fiir das ge-
nannte Anliegen noch Zielkonflikte zu 16sen. Beispielsweise kann die gewiinschte Optimie-
rung nur unter Aufgabe bzw. Einschrankung des bisher an den Magistrat beaufiragten Griine
Welle Bandes erfolgen, wozu derzeit keine klare Beschlusslage vorliegt. Aus verkehrstechni-
scher Sicht liefe dies auch den bisherigen Gesamtzielstellungen entgegen.



Zu 1c)

i) Die Erweiterung der Umweltspur stadteinwérs zwischen Viktoriastrale
und Friedrich-Ebert-Allee hat mein Dezernat zunéchst zuriickgestelit.

= Busspur Stralte der Republik Richtung Norden: Fiir die Verstetigung
dieser Busspur wird derzeit die Planung erstellt und mit der Stralken-
verkehrsbehdrde abgestimmt. Die Umsetzung ist planméaBig im Laufe
des Jahres 2025 vorgesehen.

= Busspur sidliche Biebricher Allee Richtung Sliden: Die Verstetigung

- wird mittelfristig beschlussgemaf weiterverfolgt; derzeit laufen noch
bauliche und rechtliche Priifungen.

Zu 1d)
Aufgrund der begrenzten Planungsressourcen muss eine Priorisierung erfolgen:

o Rheinstrale: Planung ist in Erstellung durch das Radburo, wird sukzessive
umgesetzt.

o Seerobenstrafe: Pianung wurde durch Radburo erstellt, wird aktuell mit der
Strallenverkehrsbehérde abgestimmt und anschliefend umgesetzt.

o Taunusstrafle: Wird in die Planungsliste aufgenommen. Richtlinienkonforme
Radstreifen wiirden einen groéferen Entfall von Parkplatzen bedeuten. Alterna-
tiv kann der heutige, nicht mehr richtlinienkonforme Radschutzstreifen demar-
kiert und der Radverkehr bei nun Tempo 40 im Mischverkehr gefihrt werden.

- Entscheidung der Gremien ist notwendig.

o Coulinstrafle: Aufgrund der neuen Tempo 30-Regelung wird eine Radver-
kehrsfihrung im Mischverkehr als vertretbar angesehen

o Schiitzenstrafle: Aus verkehrsplanerischer Sicht weniger prioritar als die drei
o.g. Strallen, kann daher erst mittelfristig bearbeitet werden.

Zu 2)

Die larmschutzbedingten Reduzierungen der Hochstgeschwindigkeit in der Innenstadt wur-
den im Sommer 2024 realisiert.

Zu 3)

Alle stadtischen Parkhauser solien in Betrieb und Vermarkiung bei der WiBau gebiindeit wer-
den. Im ersten Schritt wurde bereits die Webseite www.parken-in-wiesbaden.de erstelli, bei
der alle Parkhausangebote in stadtischer Verantwortung prasentiert werden. Im Sinne des
Beschiusses ist zudem die Etablierung einer Dachmarke fiir den Kundenkontakt geplant.

Zud)
Die Autobahnbriicke ist seit dem 18.12.2023 wieder eriffnet.

Mit freundlichen Gm!&en
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