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Einleitung

Die Landeshauptstadt Wiesbaden hat sich zum Ziel gesetzt, bis 2045 die Klimaneutralitat
zu erreichen. Damit tragt die LHW zu den Klimaschutzzielen des Bundes und des Landes
Hessen bei. Zur Erreichung dieses Ziels ist das gemeinsame Handeln aller stadtischen
Akteure, der Burgerinnen und Blrger sowie der ansassigen Unternehmen erforderlich.
Angesichts des bereits fortgeschrittenen Klimawandels missen gleichzeitig Malinahmen
fur Klimaschutz und Klimaanpassung auf gesamtstadtischer Ebene entwickelt werden,
die Treibhausgasemissionen reduzieren und die Stadt an die Folgen des Klimawandels
anpassen.

Der KLIMA_PLAN hat das Ziel, Wiesbaden zur Klimaneutralitdt zu fihren. Es gilt die
Herausforderungen des Klimawandels anzunehmen und wirksame Klimaschutzmal}-
nahmen in allen Sektoren integriert zu entwickeln und auch systematisch mit definierten
Zustandigkeiten umzusetzen. Damit geht der KLIMA_PLAN (ber die bisherigen Klima-
schutzkonzepte hinaus und bildet ein konkretes Rahmenwerk der LHW zur Erreichung
der Klimaschutzziele. Nur im Zusammenwirken aller Malnahmen des KLIMA_PLANs ist
das Ziel der Klimaneutralitadt bis 2045 erreichbar. Eine wesentliche Voraussetzung ist
daflr die konstruktive Zusammenarbeit der Akteure des Stadtverbunds sowie die Bereit-
stellung der erforderlichen Ressourcen.

Im Rahmen des KLIMA DIALOGs zum KLIMA PLAN wurden die MaflRnahmenvor-
schlage des Integrierten Klimaschutzkonzeptes in gemeinsamer Abstimmung der stadti-
schen Dezernate und Amter, Gesellschaften und Eigenbetriebe weiterentwickelt und
fachlich abgestimmt.

Zur Finanzierung der notwendigen personellen und investiven Ressourcen werden For-
dermittel der Europaischen Union, des Bundes und des Landes eine wichtige Rolle spie-
len. Die Kommunen kdnnen die erforderlichen Mittel zum Erreichen der Klimaneutralitat
nicht allein aufbringen. Die notwendigen Investitionen fur den Klimaschutz haben gleich-
zeitig auch eine soziale Verteilungswirkung, die das gesamtstadtische Gemeinwohl
starkt. Beispielsweise ist der Ausbau des o6ffentlichen Personennahverkehrs auch eine
soziale Aufgabe, da Haushalte mit geringerem Einkommen oft auf Bus und Bahn ange-
wiesen sind. Der KLIMA_PLAN ist somit Grundlage fiir eine sozial-6kologische Trans-
formation und die Zukunftsfahigkeit der LHW.

Der erforderliche Transformationsprozess ist in den MalRnahmensteckbriefen des
KLIMA_PLANS inhaltlich definiert und mit den Zusténdigkeiten der Dezernate, stadti-
schen Amter, Gesellschaften und Eigenbetriebe hinterlegt. Die stadtischen MaRnahmen
unterstltzen dabei auch malRRgeblich die privaten Klimaschutzaktivitaten in den Sektoren
Haushalte und Wirtschaft, die das groRte Treibhausgasminderungspotenzial der LHW
darstellen. Klimaschutzaktivitaten in diesen Sektoren werden im Wesentlichen durch ge-
setzliche und finanzielle Rahmenbedingungen auf Bundes- und Landesebene beférdert.
Daruber hinaus berat und férdert die Landeshauptstadt Wiesbaden Burgerinnen und
Birger sowie Unternehmen zur Umsetzung von Klimaschutzmal3ihahmen und uber-
nimmt eine wichtige Vorbildfunktion.
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Entwicklung des KLIMA_PLANSs

Fortschreibung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes 2024

Die Fortschreibung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes von 2015 wurde am
26.09.2024 von der Stadtverordnetenversammlung zur Kenntnis genommen und als
Grundlage des stadtischen Handelns zur Erreichung der Klimaschutzziele beschlossen
(Beschluss Nr. 0249). Auf Basis der Bestandsanalyse Warme, Mobilitat, Strom und der
Potenzialanalyse zur Warmewende, zur Mobilitditswende und zur Stromwende wurden
u. a. Szenarien zur Entwicklung der Warmeversorgung sowie sektoriibergreifende Sze-
narien Strom / Warme / Mobilitat entwickelt. Ziele und MaRnahmen wurden definiert, um
den Anteil der erneuerbaren Energien zu erhéhen und die CO2-Emissionen zu verrin-
gern.

KLIMA DIALOG zum KLIMA PLAN

Die gutachterlichen MalRnahmensteckbriefe des Integrierten Klimaschutzkonzeptes wur-
den im Rahmen des dezernats- und amteribergreifenden KLIMA_DIALOGs zum
KLIMA_PLAN von Mai bis Dezember 2024 unter Beteiligung der stadtischen Gesell-
schaften und Eigenbetriebe prazisiert, erganzt und abgestimmt sowie mit Zustandigkei-
ten und zeitlichem Rahmen zur Umsetzung hinterlegt. Der Abstimmungsprozess wurde
von Fachgutachtern des IKSK begleitet und dessen Ergebnisse fachgutachterlich ge-
prift.

Der KLIMA_PLAN umfasst bisher ausschliel3lich Klimaschutzmalinahmen. Das Klima-
anpassungskonzept der LHW (Beschluss der Stadtverordnetenversammlung Nr. 0652
vom 16.12.2021) wird derzeit unter Federfliihrung des Umweltamtes amteribergreifend
und mit externen Beteiligten erarbeitet. Nach Fertigstellung des KLAK voraussichtlich
Ende 2025 sollen die Klimaanpassungsmalnahmen in den KLIMA_PLAN aufgenommen
und konkretisiert werden.

Handlungsfelder und Themenfelder
v ¥ Y ¥
Klimagerechte,
Energie Mobilitat nachhaltige Stadt- und Stadtverbund
Quartiersentwicklung
Offentlicher Verkeh Stadtplanung, i
| Energie und Warmeplanung ™ ener Ve ' | Siedlungseniwicklung und +{ Liegenschafien
raumliche Gestaltung
| Mobilitstsinfrastruktus o
Energiebereitstellung und ° ; ’ +
| Verteilung #| Flachenmanagement = -
| Grundlagenschaffung Ubergreifende
~*| MaRnahmen
Wirtschaft: Strom / Warme -
Einsparung, Effizienz, Erzeugung | L G B
und Umstellung EE VELETS
B Mobilitatsmanagement
Haushalte: Strom / Wérme
~*| Einsparung, Effizienz, Erzeugung
und Umstellung EE Die 4 Handlungsfelder biindeln aktuell 73 MaBnahmen

Abbildung 1: KLIMA_PLAN Handlungsfelder und Themenfelder
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Elemente des KLIMA PLANSs

Mit dem KLIMA_PLAN liegt jetzt das Rahmenwerk zur Umsetzung der Klimaschutz-
maflnahmen bis 2045 mit folgenden Inhalten vor:

¢ vier Handlungsfelder mit 14 Themenfeldern,

e 73 Malnahmensteckbriefe,

e vier Ubergeordnete Ziele in Bezug auf die Handlungsfelder und ihre Mal3nah-

men,
¢ eine Rahmenpriorisierung mit sechs Mahahmengruppen,
e eine SchliisselmalRnahme sowie Fokusmalnahmen je Handlungsfeld.

a) Handlungsfelder und Themenfelder

1. Handlungsfeld Energie mit den Themenfeldern Energie und Warmeplanung,
Energiebereitstellung und Verteilung sowie Einsparung, Effizienz, Erzeugung
und Umstellung auf erneuerbare Energien in Haushalten als auch der Wirt-
schaft,

2. Handlungsfeld Mobilitdt mit den Themenfeldern Offentlicher Verkehr, Mobilitéts-
infrastruktur, Grundlagenschaffung, Regulierung des KFZ-Verkehrs und Mobili-
tdtsmanagement.

3. Handlungsfeld Klimagerechte, nachhaltige Stadt- und Quartiersentwicklung mit
den Themenfeldern Stadtplanung, Siedlungsentwicklung und rdumliche Gestal-
tung sowie Flachenmanagement,

4. Handlungsfeld Stadtverbund mit den Themenfeldern Liegenschaften, Mobilitat
und Ubergreifende MalRnahmen.

b) Maflnahmen

Die 73 Malnahmen wurden auf der Grundlage der fachgutachterlichen Empfehlungen
des IKSK entwickelt und abgestimmt. Die Mallnahmensteckbriefe der vier Handlungs-
felder bilden den MafRnahmenkatalog zum KLIMA_PLAN. Die einzelnen Mallnahmen

wirken in ihrer Gesamtheit und missen in Summe zur Erreichung der Klimaneutralitat
umgesetzt werden.

c) Ubergeordnete Ziele

Die Handlungsfelder, Themenfelder und Malinahmensteckbriefe sind mit folgenden
Ubergeordneten Zielen verknipft (Abbildung 2):

1. Effizienzsteigerung und Dekarbonisierung der Energie- und Warmeversorgung
- Handlungsfeld Energie

Klimaneutrale Mobilitat

- Handlungsfeld Mobilitat

Klimagerechte, nachhaltige Stadt- und Quartiersentwicklung

- Handlungsfeld Klimagerechte, nachhaltige Stadt- und Quartiersentwicklung
Klimaneutraler Stadtverbund als Vorbild

-> Handlungsfeld Stadtverbund

> LD
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Effizienzsteigerung

U”‘_i i Klimanéy'ff’a|e Klimagerechte; Klimaneutraler
Dekarbonisierung Mobilitat nachhaltige Stadt-
der Energie- und Biirger & Biirgerinnen & Quartiers- Stadtverbund
Wirmeversorgun & Wirtschaft, GHD N als Vorbild
Ee Stadtverbund entwicklung

Haushalte,
Wirtschaft, GHD
Stadtverbund

Abbildung 2: KLIMA_PLAN Ubergeordnete Ziele zu den Handlungsfeldern
Energie, Mobilitat, Klimagerechte, nachhaltige Stadt- und Quartiersentwicklung und Stadtverbund

d) Priorisierung der Malinahmen

Aufgrund der hohen Ressourcenbedarfe der 73 Mallhahmen im KLIMA_PLAN ist eine
Priorisierung ihrer Umsetzung erforderlich. Dabei ist zu beachten, dass eine Priorisie-
rung anhand des Kriteriums Einsparung von Treibhausgasemissionen je eingesetztem
Euro, d. h. anhand der Kosteneffizienz der jeweiligen MaRnahme, nur eingeschrankt
mdglich ist. 57 MalRnahmen leisten einen indirekten Beitrag zur THG-Minderung, wie z.
Bsp. die Kommunale Warmeplanung, die Voraussetzung der THG-Minderung im War-
mesektor ist. Diesen MalRnahmen kann seitens der Fachgutachter keine konkrete Treib-
hausgaseinsparung in Zahlen zugewiesen werden. Dementsprechend kénnen ihre Kos-
ten nicht mit einer konkreten Treibhausgasminderungen in Bezug gesetzt werden.

Zur Priorisierung wurden sechs Malinahmengruppen gebildet angelegt und die 73 Mal}-
nahmen anhand einer einheitlichen Systematik und ausgewahlter Kriterien zugeordnet.
Folgende Kriterien wurden in der Bildung der Malihahmengruppen bericksichtigt: Kli-
mapotenzial, Signifikanz, Wirkungstiefe und Wirkungsgrad, Vorbildwirkung, Malknahme
zeigt schnelle Ergebnisse und strategische MaRnahme. Diese Einordnung bildet eine
Rahmenpriorisierung als Orientierungshilfe fur die jahrlichen Haushaltsentscheidungen.

4

Schlusselmalinahmen

MaBnahmen 9 MaRnahmen 11 MaRnahmen mit 1
Em——— cxterner mmmm schr hoher Relevanz |m== geringem zuséatz. ol
Finanzierung Ressourcenbedarf
MalRnahmen

hoher Relevanz

MaRnahmen
mittlerer Relevanz

Steigende Relevanz

Abbildung 3: KLIMA_PLAN MaRnahmengruppen mit Anzahl der zugehérigen Malihahmen
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e) Schlisselmallnahmen

Es wurden die relevantesten MalRnahmen mit herausragender strategischer Bedeutung
fur die Erreichung der Ubergeordneten Ziele identifiziert. Diese vier Schlisselmalinah-
men missen gemal ihrer strategischen Bedeutung prioritdr begonnen bzw. weiterge-
fuhrt und umgesetzt werden:

1. EN-01 Fortschreibung und Detaillierung der Warmeplanung
HF Energie
2. MO-03 Busflotte elektrifizieren und zweiten Betriebshof realisieren
HF Mobilitat
3. KNS-06 Flachenbereitstellung und aktives Flachenmanagement zur Energie-
und Mobilitdtswende
HF Klimagerechte, Nachhaltige Stadt- und Quartiersentwicklung
4. VEG-04 Erstellung und Umsetzung von Sanierungspotenzialen
HF Stadtverbund

f) FokusmafRnahmen

Aufgrund thematischer Zusammenhange und Abhangigkeiten ist die Umsetzung der
Schlisselmallinahmen eng mit der Umsetzung weiterer MaBnahmen verknupft. Diese
Mallnahmen werden als FokusmalRnahmen bezeichnet. Sie wirken im Verbund insbe-
sondere auf die Umsetzung der tbergeordneten Ziele des KLIMA_PLANSs und sollen pri-
oritar finanziert und begonnen bzw. weitergefihrt und umgesetzt werden.

Zu der MalRnahmengruppe der Fokusmalinahmen gehéren Malinahmen sehr hoher und
hoher Relevanz, sowie Mallnahmen mit geringem zuséatzlichen Ressourcenbedarf, die
aufgrund ihrer geringen finanziellen und personellen zusatzlichen Ressourcen direkt
oder relativ einfach umzusetzen sind. Zudem gehdren relevante Malhahmen externer
Finanzierung, d.h. Malnahmen, die nicht durch den stadtischen Haushalt finanziert sind,
den Fokusmafnahmen an.

KLIMA PLAN in Zahlen:
Treibhausgas-Minderungspotenzial, Kosten und Personalbedarf

Der wesentliche Teil der insgesamt flir die Landeshauptstadt Wiesbaden angestrebten
TGH-Minderung liegt im privaten Bereich der Haushalte und der Wirtschaft (Industrie und
Gewerbe, Handel, Dienstleistungen), deren Unterstlitzung durch stadtisches Handeln in
bestimmten MaRnahmen des KLIMA_PLANSs verankert ist.

- Insgesamt tragen die Mal3nahmen des KLIMA_PLANSs zu einer Treibhausgas-
Minderung von circa 1,53 Mio. t COzeq/a bei. Neben dem stadtischen Anteil sind
darin auch die Anteile der privaten Sektoren Haushalte und Wirtschaft an der
Treibhausgas-Minderung enthalten. Zudem fuhren indirekt wirkende Maf3nah-
men sowie voraussichtliche gesetzliche Rahmenbedingungen zu einer weiteren
Treibhausgas-Minderung von circa 1 Mio. t CO2 eq/a-

- Mit der Umsetzung der direkt und indirekt wirkenden Maflinahmen des
KLIMA_PLANSs werden rechnerisch die Klimaschutzziele des Bundes — die Kli-
maneutralitat bis 2045 — erreicht. Die Restemissionen von circa 0,04 Mio. t
CO3 eq/a kbNNen durch noch zu definierende KompensationsmafRnahmen aus-
geglichen werden.
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Die Kosten aller im KLIMA_PLAN dargestellten Mal3Bnahmen werden bis 2045
auf etwa 10,6 Mrd. Euro geschatzt. (Davon liegen etwa 7,2 Mrd. Euro im Bereich
der privaten Haushalte fur MalRnahmen zur Energieeinsparung und zum Ener-
gietragerwechsel im Geb&udesektor. Etwa weitere 1,2 Mrd. Euro werden in den
Malinahmensteckbriefen fir den Umbau der Netzinfrastruktur des Energiesys-
tems veranschlagt. Etwa 2,2 Mrd. Euro sind direkt dem stadtischen Haushalt zu-
geordnet, mit einem klimarelevanten Anteil von 0,9 Mrd. Euro. Klimarelevante
Kosten sind die Mehrkosten, die durch eine klimafreundliche Umsetzung einer
Maflinahme entstehen. Beispielsweise sind die Kosten einer energetischen Sa-
nierung einer Liegenschaft klimarelevant, die ohnehin anfallenden Baukosten der
Gesamtmalinahme jedoch nicht. Die Kosten fur die Sektoren Wirtschaft und Mo-
bilitat konnten im Rahmen des Gutachtens nur zum Teil belastbar ermittelt wer-
den. Insofern liegen die zu erwartenden Gesamtkosten voraussichtlich Uber den
genannten Werten.)

Die im stadtischen Haushalt anfallenden Gesamtkosten der Schliisselmaf3nah-
men betragen bis 2045 circa 1,6 Mrd. Euro. Jahrlich werden daher durchschnitt-
lich finanzielle Ressourcen von circa 80 Mio. Euro bis 2045 fir ihre Umsetzung
bendtigt. Davon betragt der klimarelevante Anteil rund 28 Mio. Euro. Entschei-
dend zur Umsetzung der MalRnahmen und zur Erreichung der Klimaziele ist die
Betrachtung der Gesamtkosten.

Der erforderliche Personalbedarf wird - bezogen auf das Ziel-Szenario 2045 —
auf etwa 65 zusatzliche VZA geschétzt. Je nach Projekterfordernis werden VZA
befristet oder tiber einen langeren Zeitraum bendétigt. Der finanzielle Ressourcen-
bedarf der zusatzlichen Stellenbedarfe kann daher zum heutigen Zeitpunkt nicht
Uber den gesamten Zeitlauf abgeschatzt werden. Die Stellenbedarfe kénnen
Uber die nachsten Jahre nach Projekterfordernis zugesetzt werden.

Die Benennung der klimarelevanten Anteile der Kosten und der VZA ist fiir die
Darstellung der Kosten- und Stellenbedarfe des KLIMA_PLANs wesentlich.

Das Umweltbundesamt schéatzt die Kosten der Schaden durch den Ausstol} von
klimaschadlichen Emissionen 2024 auf 300 Euro pro Tonne CO: (siehe
https://www.umweltbundesamt.de/daten/umwelt-wirtschaft/gesellschaftliche-
kosten-von-umweltbelastungen#methodik-zur-schatzung-von-klimakosten-).
Damit ist die Stadt Wiesbaden rechnerisch verantwortlich fiir ca. 750 Mio. Euro
pro Jahr an vermeidbaren Klimafolgekosten.

Fordermoéglichkeiten

Sowohl fir den Stadtverbund, Birgerinnen und Birger, Industrie und Gewerbe
sind auf EU-, Bundes- und Landesebene vielfaltige Férderprogramme im Klima-
schutz verfigbar. Da derzeit einige Programme gestoppt sind und besonders der
Deutsche Stadtetag sich massiv fur eine Neuregelung der Forderlandschaft ein-
setzt, kann gegenwartig keine detaillierte Aufstellung zu Férdersummen erstellt
werden. Bei einer vergleichbaren Férderung der Malnahmen auf bisherigem Ni-
veau kann von einer Forderung von etwa 20 Prozent der stadtischen Kosten aus-
gegangen werden.

Ebenfalls nicht einkalkuliert sind zu erwartende Kosteneinsparungen durch Ener-
giekosten- und CO2-Kostenvermeidung oder lokale Wertschdpfungen.
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FokusmalRnahmen Handlungsfeld Energie
Ubergeordnetes Ziel: Effizienzsteigerung und Dekarbonisierung der Energie- und Warmeversorgung

MalRnahme MafRnahmentitel MaRnahmengruppe
EN-01 Fortschreibung und Detaillierung der Warmeplanung Schliisselmallnahme
EN-02 Netzentwicklungsplan
EN-17 Fernwarmeausbaustrategie
EN-23 Weiterfiihrung und Ausbau der Férderung von Umwelt-,
Klima- und Energiemanagementsystemen mit OKO- MafRnahmen sehr
PROFIT Einstiegsprogrammen hoher Relevanz
EN-24 Fortfihrung und Ausbau der Netzwerke und Kooperatio-
nen im Bereich Umwelt-, Klima, Energieeffizienz (EEKN,
OKOPROFIT-Klub)
EN-26 Fortfiihrung und Ausbau der Beratungsangebote im Be-
reich "Einsparung / Effizienz / Erzeugung"
EN-11 Ausbau der Stromnetzinfrastruktur zur Elektrifizierung
des Warme- und Mobilitatssektors
EN-12 Umbau Gasnetz
EN-17 Fernwarmeausbaustrategie MaRnahmen mit
externer Finanzierung
EN-18 Ausbau der Fernwarmenetze
EN-19 Transformationsplan Dekarbonisierung Fernwarme
EN-05 Erstellung einer Potenzialstudie zur Nutzung von erneu-
erbaren Gasen
EN-07 Erstellung einer Potenzialstudie zur Nutzung von Fluss-
warmepumpen
EN-08 Untersuchung eines GroBwarmespeichers )
MaRnahmen mit
- . geringem zusatzlichen
EN-13 Etablierung von Energieversorgungsstrukturen auf Ressourcenbedarf
Block- od. Quartiersebene (Schwerpunkt Warmeversor-
gung)
EN-21 Schaffung der Randbedingungen fiir einen zligigen Aus-
bau des Fernwarmenetzes (Abstimmung u. Priorisierung
bei Konkurrenzsituationen)
EN-22 Ausweitung der Fernwarmesatzungsgebiete
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FokusmaRnahmen Handlungsfeld Mobilitat
Ubergeordnetes Ziel: Klimaneutrale Mobilitat

MalRnahme MafRnahmentitel MaRnahmengruppe
MO-03 Busflotte elektrifizieren und zweiten Betriebshof realisie- | Schliisselma3nahme
ren
MO-02 Bus und Bahn ausbauen
MaRnahmen sehr
MO-04 Radverkehr ausbauen hoher Relevanz
MO-01 Sharing-Angebote ausbauen
MO-05 Fuliverkehr ausbauen MafRnahmen
hoher Relevanz
MO-10 Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsreduktion
ausweiten
MO-06 E-Mobilitat ausbauen Maflnahme mit
externer Finanzierung
MO-12 Parkraummanagement voranbringen MafRnahme mit gerin-

gem zusatzlichen
Ressourcenbedarf

FokusmaRnahmen Handlungsfeld Klimagerechte, nachhaltige Stadt- und Quartierentwicklung
Ubergeordnetes Ziel: Klimagerechte, nachhaltige Stadt- und Quartiersentwicklung

und Klimaschutz/-anpassung durch eine agile Planung
und kooperative Arbeitskultur in Stadtentwicklungspro-
jekten

MafBinahme MaBnahmentitel MafRnahmengruppe
KNS-06 Flachenbereitstellung und aktives Flachenmanagement | Schliisselma®nahme
zur Energie- und Mobilitdtswende
KNS-01 Flachensicherung fir Klimaschutz und -anpassung MafRnahme sehr ho-
durch die vorbereitende Bauleitplanung her Relevanz
KNS-02 Verbindliche Implementierung der Spielregeln nachhalti-
ger Stadtentwicklung fiir klimagerechte, nachhaltige
Quartiere
KNS-03 Vorgaben fiir Klimaschutz und -anpassung in der ver- MaRnahme mit gerin-
bindlichen Bauleitplanung gem zusatzlichen
KNS-04 Umsetzung klimafreundlicher Standards und Leitlinien in | Ressourcenbedarf
stadtebaulichen Vertragen und bei Konzeptverfahren
KNS-05 Verankerung der Querschnittsaufgaben Nachhaltigkeit
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FokusmafRnahmen Handlungsfeld Stadtverbund
Ubergeordnetes Ziel: Klimaneutraler Stadtverbund als Vorbild

Malnahme MaRnahmentitel Malnahmengruppe
VEG-04 Erstellung und Umsetzung von Sanierungspotenzialen Schlisselmalinahme
VEG-03 Anwendung der Richtlinien Leitbild Nachhaltiges Bauen
(LNB) der Stadt Wiesbaden zum nachhaltigen Bauen
VEG-05 Umstellung der Warmeversorgung MaRnahmen sehr
hoher Relevanz
VEG-06 Errichtung von Solar-Anlagen auf allen geeigneten stad-
tischen Gebauden und Flachen
VEG-01 Weiterentwicklung des kommunalen Energiemanage-
ments
VEG-14 Einfiihrung eines Umsetzungsmanagements MaRnahmen hoher
Relevanz
VEG-20 Umsetzung eines Stufenmodells zur Einfihrung und
Verstetigung eines Umwelt- und Klimamanagementsys-
tems bis 2030 mittels OKOPROFIT
VEG-02 Einflhrung eines einheitlichen Energiemanagements flir
alle Amter und deren Liegenschaften
VEG-16 Regelmafige Erstellung von THG-Bilanzen
VEG-17 Koordinierung und Ausbau der Arbeitsstrukturen sowie | Manahmen mit ge-
der steuernden Gremien im Rahmen des KSMS ringem zusatzlichen
VEG-19 Weiterfiihrung und Ausbau der Finanzierung von Klima- | Ressourcenbedarf
schutz- und Klimaanpassungsmafinahmen
(Klimabudget/-topf)
VEG-23 Fortflihrung des Klimaschutzbeirates
VEG-25 Umstellung auf zertifizierten Okostrom
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1 Handlungsfeld “Energie”

Im Handlungsfeld Energie des stadtischen KLIMA_PLANS wird ein umfassender Ansatz
verfolgt, um die Energieversorgung nachhaltig zu gestalten und auf erneuerbare
Energiequellen umzustellen. Dies umfasst die Entwicklung und Umsetzung einer
Vielzahl von Maflinahmen, die von der Analyse und Planung bis hin zur konkreten
Implementierung reichen. Eine zentrale Rolle spielt dabei die Bilanzierung, die durch die
Erfassung der aktuellen Energieverbrauche und der Potenziale erneuerbarer Energien
sowie durch die Bewertung der Effizienzsteigerungen und der Reduktion von CO2-
Emissionen erfolgt.

Zu den Kernaktivitaten zahlen die Fortschreibung und Detaillierung der Warmeplanung,
die Erstellung eines sektortibergreifenden Netzentwicklungsplans und die Entwicklung
von Solarstrategien fur Photovoltaik und Solarthermie. Dartiber hinaus wird die Nutzung
von erneuerbaren Gasen und Geothermie ebenso betrachtet wie die Implementierung
von innovativen Technologien wie Flusswarmepumpen und Groldwarmespeichern. Auch
die Potenzialanalyse industrieller Abwérme und die Konzeption klimaneutraler,
klimaresilienter Quartiere sind Teil des KLIMA_PLANSs.

Weiterhin werden der Ausbau und die Instandhaltung der Strom- und Gasnetz-
infrastruktur vorangetrieben, um die Elektrifizierung des Wéarme- und Mobilitatssektors
Zu unterstiitzen und eine dezentrale Warmeversorgung zu ermdglichen. GroRRprojekte
wie Geothermiekraftwerke, Windkraftanlagen und Flusswasser-Gro3warmepumpen
erganzen das Portfolio. Die Strategien zur Erweiterung der Fernwarmeversorgung, die
Dekarbonisierung der Fernwarmeerzeugungsanlagen und die Schaffung der
Rahmenbedingungen fir einen zligigen Ausbau des Fernwarmenetzes sind ebenfalls
entscheidend.

Nicht zuletzt wird der Ausbau von Foérderprogrammen und Beratungsangeboten im
Bereich Energieeffizienz und Klimaneutralitat fortgesetzt, um sowohl die Wirtschaft als
auch private Haushalte in die Lage zu versetzen, aktiv am Klimaschutz teilzunehmen.
Diese MaRRnahmen sind darauf ausgerichtet, die Energieeffizienz zu steigern, den Anteil
erneuerbarer Energien zu erhéhen und die stadtische Infrastruktur an die Erfordernisse
des Klimaschutzes anzupassen. Durch die systematische Umsetzung dieser
Mafinahmen strebt die Stadt eine Vorreiterrolle in der nachhaltigen Energieversorgung
und im Klimaschutz an.
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1.1 Themenfeld “Energie- und Warmeplanung“ — MaBnahmengruppe “Gesamt-
stadtische Plane und Strategien®
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung
MaRnahmengruppe: Gesamtstadtische Plane und Strategien
MalRnahme EN-01 Fortschreibung und Detaillierung der Warmeplanung

Beschreibung

Die Warmeplanung soll im nachsten Schritt im Rahmen einer kommunalen Warmeplanung
(KWP) detaillierter ausgearbeitet werden. Durch sich &ndernde Rahmenbedingungen (Gesetze,
technologische Fortschritte) andern sich auch die Grundlagen fiir die Warmeplanung. Auch Er-
kenntnisse und Erfahrungen aus der Vergangenheit kénnen mégliche Wegweiser fiir mogliche
Handlungen und die néchsten Schritte sein. Aus diesem Grund muss die kommunale Warme-
planung einerseits fortgeschrieben, aber auch im Detailgrad angepasst werden. Das Warme-
planungsgesetz schafft die rechtliche Grundlage fiir die verbindliche und systematische Einfih-
rung einer flachendeckenden Warmeplanung in ganz Deutschland. Die Warmeplanung soll als
wegweisendes Instrument auf der Grundlage der lokalen Gegebenheiten einen Weg aufzeigen,
wie zukinftig Schritt fir Schritt die Warmeversorgung auf die Nutzung von Erneuer-baren Ener-
gien oder unvermeidbarer Abwarme umgestellt werden kann. Aufgrund des Bundesgesetzes
zur Warmeplanung und des Hessischen Energiegesetzes miissen Gemeinden mit mehr als
20.000 Einwohnerinnen und Einwohnern bis zum 28. November 2026 einen kommunalen Wéar-
meplan vorlegen. Die bestehende Planung ist anhand der neu erworbenen Kenntnis-se und
Vorgaben weiter zu konkretisieren. Im Integrierten Klimaschutzkonzept wurden die Eckpfeiler
gesteckt und die grobe Zielrichtung vorgegeben, die KWP geht nun einen Schritt tiefer und kon-
kretisiert die Ziele und MalRnahmen. AuRBerdem ist es aufgrund der sich standig &ndernden
Rahmenbedingungen (z.B. Gesetzeslage, neue Technologien) erforderlich die Warmeplanung
regelmafig zu prufen und ggf. den neuen Rahmenbedingungen anzupassen.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfihrung: | Umweltamt
Umsetzung: Umweltamt
Mitwirkung: Netzbetreiber, Warmeversorger, Wohnungsbaugesellschaften, IHK / HWK,
Hausbesitzer-/Mieterorganisationen, alle Amter
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: EN-02 bis EN-28, KNS-06
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung - - -
Erzeugung - - -

THG-Minderung
[t CO2eq/a]
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung

MaRnahmengruppe: Gesamtstadtische Plane und Strategien

MalRnahme EN-01 Fortschreibung und Detaillierung der Warmeplanung

Erlauterungen Die reine Planung bewirkt keine Einsparung. Die Einsparung entsteht in den weiteren Maf3nah-
Einsparung / men.

Erzeugung / THG-

Minderung

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig | Kosten jéhrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

200.000 70.000 200.000 70.000

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Forderprogramm Forderbetrag [€]

Konnexitétszahlung des Landes 339.000

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung

Sachkosten entsprechen dem Betrag, den der externe Dienstleister einmalig erhélt ca. 200.000
€; Jahrliche Kosten fiir die Fortschreibung der KWP in Héhe von ca. 70.000 €.

ZUs. Perso.rjalaufwand
(Stadt, VZA)

3VZA
(Vermerk: 1 VZA bereits zugesetzt in 2024, 1 VZA vorgesehen in Haushalt 2025)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Forderung (Konneexitatszahlung): 4 Jahre x 69.000 € und 3 Jahre x 21.000 €.
In Summe 339.000 €.

Umsetzung / Controlling

Typ e Ausbau/Erweiterung
Status/Zeithorizont e Laufende GrundmafRnahme
e Ausbau/Erweiterung angestrebt kurzfristig
Laufende GrundmalRnahme bis 2024 finanziert, Weiterfilhrung angestrebt
Meilenstein 2026 Sitzungsvorlage zur Kommunalen Warmeplanung
2028 Beginn zur Fortschreibung der Kommunalen Warmepla-
nung
Ziel 2030 Sitzungsvorlage zur tGiberarbeiteten Kommunalen War-
meplanung
Bemerkung -
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
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Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energie- und Warmeplanung

MaRnahmengruppe: Gesamtstadtische Plane und Strategien

MalRnahme EN-01 Fortschreibung und Detaillierung der Warmeplanung
Erstellung der Kommunalen Jahrliche Berichterstattung in den Ausschiissen /
Warmeplanung politischen Gremien

Anmerkungen / Erlau- | Kommunale Pflichtaufgabe
terungen
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung
MaRnahmengruppe: Gesamtstadtische Plane und Strategien
MalRnahme EN-02 Erstellung eines sektorubergreifenden Netzentwicklungsplans

Beschreibung

"Erarbeitung eines Netzentwicklungsplans in Abhangigkeit mit den Energieentwicklungsplanen
der Netzbetreiber fir die Sparten Gas, Strom und Warme (inkl. E-Mobilitat), indem die Einzel-
strategien der Sparten aufeinander abgestimmt sind.

Hier kann das Tool EEP der ESWE Versorgungs AG mehrere Aufgaben Gibernehmen z.B.:
- Bildung der Datengrundlage fiir strategische Projekte
- Ableitung der Zielnetzparameter der Sparten Warme, Gas und Strom

- Darstellung der Bedarfsentwicklung von Energie und den Energietragern in den verschiede-
nen Sparten

- Zielnetz- und MaRnahmenplanung durchfiihren (sektoren-, medien-, und technologieliber-
greifend) und Zielsystem entwickeln

Akteure Rolle der Impulgebend
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfuhrung: | Umweltamt, ESWE-Versorgungs AG
Umsetzung: | Umweltamt
Mitwirkung: Netzbetreiber, Warmeversorger
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-03 bis EN-28, KNS-06
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWha]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/a]

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Die reine Planung bewirkt keine Einsparung. Die Einsparung entsteht in den weiteren Maf3nah-
men.

Kosten / Wertschopfung
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung
MaRnahmengruppe: Gesamtstadtische Plane und Strategien
MalRnahme EN-02 Erstellung eines sektorubergreifenden Netzentwicklungsplans

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig

Kosten jahrlich

Anteil Stadt einmalig

Anteil Stadt jahrlich

350.000 80.000

100.000

80.000

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Forderbetrag [€]

Forderung der Netzbetreiber durch einen Anteil der

Kommune

100.000

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Sachkosten fir die externe Begleitung durch Fachgutachter. Der Fachgutachter erhalt einmalig
ca. 350.000 €; Jahrliche Kosten fir die Fortschreibung ca. 80.000 €.

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

1VZA

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Umsetzung / Controlling

Typ e Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont e  Ausbau/Erweiterung angestrebt kurzfristig

Meilenstein 2027 Erstellung eines Netzentwicklungsplan

Ziel 2030 Beschluss des sektoriibergreifenden Plans
Bemerkung -

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Erstellung der Planung

Jahrliche Berichterstattung in den Ausschissen /

politischen Gremien

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung

MaRnahmengruppe: Gesamtstadtische Plane und Strategien

EN-03 Erstellung einer Solarstrategie — Photovoltaik (PV)
MaRRnahme

Beschreibung Aktuell wird nur ein Teil des PV-Potenzials in Wiesbaden genutzt. Zur Unterstiitzung der Errei-
chung der Stadtischen und Nationalen EE-Ausbauziele aber auch zur Unterstiitzung der
Warme- und Mobilitatswende in Wiesbaden ist ein massiver Zubau von PV-Anlagen in Wiesba-
den notwendig.

Das Zielszenario 2045 des Klimaschutzkonzeptes geht von einem deutlichen Anstieg der PV-
Stromerzeugung in Wiesbaden aus. Die notwendigen Investitionen missen iberwiegend von
privater Seite getatigt werden.

Die im November 2022 beschlossene Novelle des Hessischen Energiegesetzes enthalt Rege-
lungen zum verpflichtenden Bau von Solaranlagen auf landeseigenen Gebauden, landeseige-
nen Parkpléatzen ab 35 Stellplatzen und sonstigen Parkplatzen ab 50 Stellplatzen. Fir nicht lan-
deseigene Gebéude enthalt das Gesetz keine Regelungen.

Nach wie vor enthélt die Hessische Bauordnung keine Erméachtigungsgrundlage fur den Erlass
ortlicher Bauvorschriften, die eine Solarpflicht fur private Eigentimer*innen begriinden wirde.

Insofern sind den Kommunen in Hessen nur geringe Spielrdume fur Solarpflichten gegeben,
die sich aktuell auf bauleitplanerische Regelungen, stadtebauliche Vertrage und privatrechtli-
che Vertrage (insbesondere Grundsticksverkaufe) beschranken.

Um die erforderlichen Investitionen zu initiieren und zu unterstiitzen, setzt die
Landeshauptstadt Wiesbaden das MaRnahmenbiindel einer "Solarstrategie" um, das
insbesondere die folgenden Elemente enthalten kdnnte:

e Die Landeshauptstadt Wiesbaden macht ihren Einfluss dahingehend geltend, dass
der Landesgesetzgeber eine Rechtsgrundlage zum Erlass einer Solarsatzung fur Be-
standsgebéaude schafft. Sobald die Rechtsgrundlage es zulasst, soll die Landeshaupt-
stadt Wiesbaden eine allgemeine Solarsatzung erlassen.

e Die Landeshauptstadt Wiesbaden nutzt vorhandene Spielraume im Rahmen der Bau-
leitplanung, stédtebaulicher Vertrage und privatwirtschaftlicher Vertrage (insb. Grund-
stucksverkaufe) zur ErschlieBung weiterer PV-Potenziale im innerstadtischen Raum.

Die Landeshauptstadt Wiesbaden unterstitzt die Nutzung der PV-Potenziale im Auf3enbereich
durch:

e Potenzial- und Machbarkeitsuntersuchungen zur Umsetzung von Anlagen im Auf3en-
bereich (Freiflachen-Anlagen, Agri-PV-Anlagen),

e eine bestehende Auf3enbereichsprivilegierung nach § 35 BauGB, im Einzelfall durch
die Schaffung von planungsrechtlichen Voraussetzungen in Bebauungsplanen,

e die Beschleunigung und Vereinfachung von Genehmigungs- und Zulassungsverfah-
ren,

e Beratungsangebote in der Landwirtschaft, Informationsarbeit und Unterstiitzung bei
Konfliktlésungen. Die Landeshauptstadt unterstiitzt aktiv Verbundlésungen, die im Zu-
sammenwirken von Stadt, Birgerenergiegenossenschaften und Energieversorger so-
lare Potenziale in der LHW erschlie3en.
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung
MaRnahmengruppe: Gesamtstadtische Plane und Strategien
EN-03 Erstellung einer Solarstrategie — Photovoltaik (PV)
MaRRnahme
Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfiuh- Umweltamt
rung:
Umsetzung: | Umweltamt
Mitwirkung: | Umweltamt, Stadtplanungsamt, Rechtsamt
Querbezuge / Abhén- |zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02, EN-26, KNS-06
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte

Energetische Effekte
[kWh/a]

Strom Warme Kraftstoffe

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/a]

Erlauterungen
Einsparung / Erzeu-
gung / THG-Minderung

In der Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes von IU steht folgende Aussage:

Fir 2045 wird angenommen, dass der bundesweite Strommix zu 100 % aus EE-Anlagen
stammt. Damit entspricht der Emissionsfaktor des bundesweiten Strommixes im Jahr 2045
mehr oder weniger dem Emissionsfaktor fur PV-Strom und der PV-Strom in der LHW tragt nicht
mehr zu einer weiteren Absenkung der THG-Emissionen bei.

Der Umfang der THG-Minderung hangt daher entscheidend von der Ausbaugeschwindigkeit
ab. Die THG-Minderung ist umso groR3er je schneller die Anlagen installiert und am Netz sind.
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung

MaRnahmengruppe: Gesamtstadtische Plane und Strategien

EN-03 Erstellung einer Solarstrategie — Photovoltaik (PV)
MaRRnahme

Unterstellt man, dass bis 2035 50 % des fir die LHW im Zielszenario 2045 angenommenen Zu-
baus am Netz sind, betragt die THG-Minderung im Jahr 2035 ca. 8.650 t/a. Wenn es gelingt,
bis 2035 bereits 75 % des Zubaus zu erreichen.

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]

100.000 15.000 100.000 15.000
Finanzierung / Forde- | Finanzquelle / Férderprogramm Foérderbetrag [€]
rung

Erlauterungen zu Kos- | Fir die Strategieentwicklung werden 100.000 € kalkuliert. Fiir laufende Offentlichkeitsarbeit
ten / Wertschopfung werden jahrlich ca. 15.000 € angesetzt.

zus. Personalaufwand |1/2 VZA
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ e Neuentwicklung/-konzeption
Status/Zeithorizont e  Ausbau/Erweiterung angestrebt kurzfristig
e  Weiterfilhrung angestrebt
Meilenstein 2026 Entwicklung eines Konzeptes inkl. Offentlichkeits-Kam-
pagne
2027 Umsetzung der Offentlichkeits-Kampagne
Ziel 2030 Jahrlicher Zubau gréRer 1 MWPeak
Bemerkung -
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung
MaRnahmengruppe: Gesamtstadtische Plane und Strategien
EN-03 Erstellung einer Solarstrategie — Photovoltaik (PV)
MaRRnahme
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Entwicklung der installierten PV-Leis-
tung und PV-Stromerzeugung

Daten aus dem Marktstammdatenregister.

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energie- und Warmeplanung

MaRnahmengruppe: Gesamtstadtische Plane und Strategien

MalRnahme EN-04 Erstellung einer Solarstrategie — Solarthermie

Beschreibung Die MafRnahme zielt darauf ab, die Nutzung von Solarthermie zur Warmegewinnung in
Gebéuden und auf Freiflachen zu férdern. Solarthermieanlagen nutzen die Sonnenenergie zur
Erzeugung von Warme, die fur Heizzwecke und die Warmwasserbereitung verwendet werden
kann. Dies tragt zur Reduktion des fossilen Energieverbrauchs und der
Treibhausgasemissionen bei.

Freiflachensolarthermieanlagen spielen zudem eine wichtige Rolle in der Warmeversorgung.
Die Effizienz ist jedoch stark saisonabhéngig: Die thermische Leistung erreicht in den
Sommermonaten ihren Hohepunkt, wéahrend sie im Winter deutlich geringer ist. Um die
erzeugte Warme dennoch effizient in der Heizperiode nutzen zu kénnen, ist der Einsatz von
saisonalen Warmespeichern unerlasslich. Diese Speicher erméglichen es, die im Sommer
erzeugte Warme zu konservieren und im Winter bereitzustellen.

Das Zielszenario 2045 des Klimaschutzkonzeptes geht von einem deutlichen Anstieg der
Solarthermie in Wiesbaden aus.

Die notwendigen Investitionen miissen Giberwiegend von privater Seite getéatigt werden. Um
dies zu unterstiitzen, entwickelt die Landeshauptstadt Wiesbaden ein MaRnahmenbiindel
"Solarstrategie - Solarthermie” und setzt dieses um. Die Strategie kdnnte folgende Elemente
enthalten:

e Die Landeshauptstadt Wiesbaden macht ihren Einfluss dahingehend geltend, dass
der Landesgesetzgeber eine Rechtsgrundlage zum Erlass einer Solarsatzung fur
Bestandsgebaude schafft. Sobald die Rechtslage es zulasst, soll die Landeshaupstadt
Wiesbaden eine allgemeine Solarsatzung erlassen.

Die Landeshauptstadt Wiesbaden unterstutzt die Nutzung der Solarthermie im Auf3enbereich
durch:

¢ Potenzial- und Machbarkeitsuntersuchungen zur Umsetzung von Anlagen im
AulRenbereich (Freiflachen-Anlagen), Priorisierung von Flachen prifen

e eine bestehende AuRRenbereichsprivilegierung nach § 35 BauGB, im Einzelfall durch
die Schaffung von planungsrechtlichen Voraussetzungen in Bebauungspléanen,

e die Beschleunigung und Vereinfachung von Genehmigungs- und
Zulassungsverfahren,

e Beratungsangebote in der Landwirtschaft,Informationsarbeit und Unterstiitzung bei
Konfliktldsungen.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiilerung: Umweltamt
Federfuh- Umweltamt
rung:

Umsetzung: | Umweltamt

Mitwirkung: | Umweltamt, Stadtplanungsamt
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung

MaRnahmengruppe: Gesamtstadtische Plane und Strategien

MalRnahme EN-04 Erstellung einer Solarstrategie — Solarthermie
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-26, KNS-06

gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWh/a]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung

[t CO2zeqral

Erlauterungen Die reine Planung bewirkt keine Einsparung. Die Einsparung entsteht bei der Wirtschaft und
Einsparung / den Haushalten.

Erzeugung / THG-

Minderung

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig

Kosten jahrlich

Anteil Stadt einmalig

Anteil Stadt jahrlich

100.000

15.000 100.000

15.000

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Fir die Strategieentwicklung werden 100.000 € kalkuliert. Fiir laufende Offentlichkeitsarbeit

werden jahrlich ca. 15.000 € angesetzt.

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

1/2 VZA

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Umsetzung / Controlling

Typ

¢ Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont

e Ausbau/Erweiterung angestrebt kurzfristig
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energie- und Warmeplanung

MaRnahmengruppe: Gesamtstadtische Plane und Strategien

MalRnahme EN-04 Erstellung einer Solarstrategie — Solarthermie
Meilenstein 2026 Entwicklung eines Konzeptes inkl. Offentlichkeits-Kam-
pagne
2027 Umsetzung der Offentlichkeits-Kampagne
Ziel 2030 Jahrlicher Zubau an 300 Anlagen
Bemerkung -
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Entwicklung der installierten Solar- Klimaschutzbericht
thermieanlagen
Anmerkungen / Erlau- |-
terungen
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

1.1. Themenfeld “Energie- und Warmeplanung®“ — MaBnahmengruppe “Er-
stellung von Potenzialstudien*

Anlage 1_KLIMA_PLAN_MafRnahmensteckbriefe_Rahmenpriorisierung_20250403 Seite 15



KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung
MaRnahmengruppe: Erstellung von Potenzialstudien
MalRnahme EN-05 Erstellung einer Potenzialstudie zur Nutzung von erneuerbaren Gasen

Beschreibung

Bewertung der Perspektiven der Gasverteilnetze anhand von Potenzialstudien zur Verfligbar-
keit griiner Gase mit den Stichjahren 2030, 2035, 2040 und 2045. Betrachtung nationaler und
internationaler Entwicklungen im Bereich erneuerbare Gase/Wasserstoff. Erganzend werden
die Zusténde und der Sanierungsbedarf in den bestehenden Gasnetzen bis 2045 abgeschatzt.
Die Ergebnisse der Studie flieRen in die kommunale Warmeplanung ein. Auf Grundlage der Zu-
standsbewertung ist die Rolle von Gas und die Rolle des Gasnetzes zu bewerten. Die Potenzi-
alstudien dienen u.a. zur Vermeidung von Fehlinvestitionen bei anstehenden Investitionsent-
scheidungen ins Gasnetz. Eine Folge dieser Untersuchung ist die die Stilllegung perspektivi-
scher Teilnetze, die fur die Hz Nutzung keine Verwendung finden.

Akteure Rolle der Impulsgebend
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfih- Gasnetzbetreiber (ESWE Versorgungs AG u. Mainzer Netze GmbH)
rung:
Umsetzung: |Gasnetzbetreiber (ESWE Versorgungs AG u. Mainzer Netze GmbH)
Mitwirkung: | gof. externer Dienstleister

Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02

gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWha]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/al

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Die reine Planung bewirkt keine Einsparung.

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

250.000 - - -

Finanzquelle / Férderprogramm

Foérderbetrag [€]
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung
MaRnahmengruppe: Erstellung von Potenzialstudien
MalRnahme EN-05 Erstellung einer Potenzialstudie zur Nutzung von erneuerbaren Gasen

Finanzierung / Forde-
rung

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Bei Beauftragung eines externen Dienstleister auf Seiten der Gasnetzbetreiber zur Begleitung,
werden Einmalkosten in der Gré3enordnung von 100.000 € bei Stadtwerke Mainz und 150.000

€ bei ESWE Versorgungs AG geschatzt.

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

- VZA

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Umsetzung / Controlling

Typ e  Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont e Initiilerung angestrebt mittelfristig

Meilenstein 2027 Beginn mit der Analyse
Ziel 2030 Erstellung eines Konzeptes
Bemerkung -

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Erstellung der Konzepte

Abfrage Gasnetzbetreiber

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung
MaRnahmengruppe: Erstellung von Potenzialstudien
MalRnahme EN-06 Bereitstellung von Grundlageninformationen zur Nutzung der Geothermie

Beschreibung

Bisher konnte eine erste Analyse gemeinsam mit dem lokalen Energieversorger ESWE-
Versorgungs AG aus vergangenen Projekten, sowie anhand von frei verfiigbaren Quellen, zur
Abschétzung des Potenzials der Geothermie erfolgen. In einem nachsten Schritt werden die
ermittelten Daten aus vorangegangenen Untersuchungen gemaf aktuellen Methoden neu
analysiert und ausgewertet. Hierbei sind technische, 6kologische und wirtschaftliche
Grundsétze zu beachten, die in die Modellierung des Untergrundes zur Nutzung der
geothermischen Warme direkt einfliel3en.

(Fortfiihrung von WV 2 — Tiefe Geothermie und WV 8 — oberflachennahe Geothermie - der
MaRnahme fur nachhaltige Warmeversorgung aus dem IKSK aus dem Jahr 2015).

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfuh- Umweltamt mit ESWE Versorgungs AG
rung:
Umsetzung: |Umweltamt mit Energieversorger
Mitwirkung: | Ministerium, HLNUG, Geologe, Untere Wasserbehorde, Bergamt
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-14
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWha]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/al

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Die reine Planung bewirkt keine Einsparung.

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

100.000 - 100.000 -

Finanzquelle / Férderprogramm Férderbetrag [€]
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung
MaRnahmengruppe: Erstellung von Potenzialstudien
MalRnahme EN-06 Bereitstellung von Grundlageninformationen zur Nutzung der Geothermie

Finanzierung / Forde-
rung

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Die Externen Gutachterkosten werden auf 100.000 € geschatzt werden.

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

- VZA

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Die Ergebnisse kénnen in der Kommunalen Warmeplanung integriert werden.

Umsetzung / Controlling

Typ e Ausbau/Erweiterung

Status/Zeithorizont e Ausbau/Erweiterung angestrebt kurzfristig

Meilenstein 2026 Aufarbeitung der Informationen
2027 Eignungskarte erstellen

Ziel 2030 Bereitstellung der Informationen

Bemerkung -

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Bereitstellung der Information Webseite der LHW und Proklima

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung
MaRnahmengruppe: Erstellung von Potenzialstudien
MalRnahme EN-07 Erstellung einer Potenzialstudie zur Nutzung von Flusswarmepumpen

Beschreibung

Aufgrund der besonderen Lage an Rhein und Main besteht ein groRes Potenzial durch Nutzung
der Flisse als Warmequelle. Die Flusswasserwarme wird mittels Warmepumpe(n) auf das
erforderliche Temperaturniveau angehoben. Hierbei gibt es einige genehmigungsrechtliche,
technische und 6konomische Einschrankungen, die bei der Potenzialanalyse zu
berlcksichtigen sind. Durch eine detaillierte Potenzialstudie sollen alle Einschrankungen,
Mdoglichkeiten und mdgliche Standorte fir die Energiezentrale naher beleuchtet werden, um
das Potenzial zu bestimmen. Zusétzlich soll die Studie den Genehmigungsprozess beleuchten
und darstellen. Die Studie soll zudem folfgende Punkte beleuchten:

1. Wo kénnte ein Entnahmebauwerk am Rhein fir die Nutzung vorgesehen werden? Ggf.
Doppelnutzung mit den an Rhein und Main lokalisierten Firmen.

2. Entfernung mdglicher Standorte zum Fernwarmenetz berucksichtigen, bzw.
NeuerschlieBung der Gebiete

Akteure Rolle der Koordinierung
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfiuh- ESWE Versorgungs AG mit Umweltamt
rung:
Umsetzung: | ESWE Versorgungs AG mit Umweltamt
Mitwirkung: | HLNUG, Tiefbauamt, Stadtplanungsamt, Liegenschaftsamt, externer
Dienstleister, Industrie, IHK
Querbezuge / Abhén- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02, EN-16, KNS-06
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte

Energetische Effekte
[kWh/a]

Strom Warme Kraftstoffe

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/a]

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Die reine Planung bewirkt keine Einsparung.
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energie- und Warmeplanung

MaRnahmengruppe: Erstellung von Potenzialstudien

MalRnahme EN-07 Erstellung einer Potenzialstudie zur Nutzung von Flusswarmepumpen

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]
200.000 - - -
Finanzierung / Forde- | Finanzquelle / Férderprogramm Foérderbetrag [€]
rung

Bestandteil Transformationsplan geférdert nach BEW 100.000

Erlauterungen zu Der Transformationsplan der Fernwérme stellt eine langfristig angelegte
Kosten / Dekarbonisierungsstrategie dar. Die Kosten fallen beim Fernwarmebetreiber an. Die
Wertschopfung MafRnahme muss durch die Stadt aktiv begleitet werden.

zus. Personalaufwand |- VZA
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung / Die Personalbedarfe sind bei der Malnahme Fortschreibung und Detaillierung der Warmepla-
Wertschopfung nung angesetzt.

Umsetzung / Controlling

Typ e Gleichbleibend

Status/Zeithorizont Laufende GrundmalRnahme

e Ausbau/Erweiterung angestrebt kurzfristig

Meilenstein 2026 Erstellung einer Potenzialstudie
Ziel 2027 Abschluss der Potenzialstudie
Bemerkung -
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Erstellung der Studie Darstellung im Transformationsplan der Fernwérme

Anmerkungen / Erlau- |-
terungen
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energie- und Warmeplanung

MaRnahmengruppe: Erstellung von Potenzialstudien

MalRnahme EN-08 Untersuchung eines GroBwarmespeichers

Beschreibung Eine perspektivische Nutzung von GroRwarmespeichern wird fiir die kommunale Wéarmeversor-
gung bendtigt. Da die erzeugte Warmemenge im Sommer in die Heizperiode im Winter ver-
schoben werden muss. Zur Prifung wird einerseits der Lastgang des zu versorgenden Netzes
benotigt und andererseits der Einspeiselastgang der verfligbaren Warmequellen (z.B. Sonnen-
kollektoren). Dadurch kann ermittelt werden, wie viel mehr Warme aus den jeweiligen Quellen
durch Einspeicherung nutzbar gemacht werden kann. Die Auslegung der GroRwarmespeicher
soll technisch und wirtschaftlich darstellbar sein. Eine erste Standortbestimmung wird im Rah-
men der Flachenverfiigbarkeitsanalyse durchgefiihrt.

Akteure Rolle der Koordinierung
Kommune:

Initiierung: Umweltamt

Federfuh- ESWE Versorgungs AG mit Umweltamt
rung:

Umsetzung: |ESWE Versorgungs AG mit Umweltamt

Mitwirkung: | Tiefbaumt, Umweltamt, Stadtplanungsamt, Liegenschaftsamt, externer
Dienstleister,

Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-04, KNS-06
gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung -

[t CO2eq/al

Erlauterungen Annahme Speichergrofie 250.000 m3

Einsparung / => Speicherinhalt abzgl. 20 — 30 % W3 luste betragt ca. 7.100 MWh/

Erzeugung / THG- => Speicherinhalt abzgl. 20 — 6 Warmeverluste betragt ca. 7. a

Minderung Bei einem Be- und Entladezyklus pro Jahr kann somit 7.100 MWh/a fossiles Erdgas substituiert

werden. Mehrer Be- und Entladezyklen verbessern die Wirtschaftlichkeit

Kosten / Wertschopfung
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung
MaRnahmengruppe: Erstellung von Potenzialstudien
MalRnahme EN-08 Untersuchung eines GroBwarmespeichers

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

175.000 - - -

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Bestandteil Transformationsplan geférdert nach BEW 87.500

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Der Transformationsplan der Fernwarme stellt eine langfristig angelegte
Dekarbonisierungsstrategie dar. Die Kosten fallen beim Fernwarmebetreiber an. Die
MaRnahme muss durch die Stadt aktiv begleitet werden. Folgende Kosten werden angesetzt:

Potenzialermittlung 50.000 €,
Flachensuche 50.000 €,
Machbarkeit 75.000 €.

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

- VZA

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Die Personalbedarfe sind bei der Malinahme Fortschreibung und Detaillierung der Warmepla-
nung angesetzt.

Umsetzung / Controlling

Typ e Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont e Initiierung angestrebt kurzfristig

Meilenstein 2025 Potentialermittlung
2026 Flachensuche

Ziel 2027 Machbarkeitsstudie

Bemerkung -

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Machbarkeitsstudie Transformationsplan der Fernwérme

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung
MaRnahmengruppe: Erstellung von Potenzialstudien
MalRnahme EN-09 Potenzialstudie industrielle Abwarme

Beschreibung

Aufbauend auf der vom BMWi geftrderten Studie "NENIA - netzgebundene Nutzung industriel-
ler Abwarme" (Stand 2018) und der dort identifizierten Abwarmepotenziale werden diese Po-
tenziale in einem néchsten Schritt konkretisiert. Dazu werden die einzelnen Unternehmen kon-
taktiert und gemeinsam mit den dort verantwortlichen Personen die Prozesse hinsichtlich einer
Abwarmeauskopplung bewertet. Von Interesse sind die Verfligbarkeit, die Abwarmemengen
und das Temperaturniveau. Es werden erste grobe Ideen einer technischen Umsetzung zur
Auskopplung der Abwérme erarbeitet. Daraus werden eigene Projekte entwickelt, die in einer
Machbarkeitsstudie bis hin zur Vorplanung ausgearbeitet werden.

Akteure Rolle der Koordinierung
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfuh- Umweltamt mit Warmeversorger und Unternehmen
rung:
Umsetzung: | Umweltamt mit Warmeversorger und Unternehmen
Mitwirkung: | Industrie, ggf. externer Dienstleister
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWh/a]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/al

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Die Aufarbeitung der Daten und die Erarbeitung der Studien ergibt keine Einsparung.

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

80.000 - 80.000 -

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Foérderbetrag [€]

Bundesforderung (KfW oder BAFA) 40.000
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energie- und Warmeplanung

MaRnahmengruppe: Erstellung von Potenzialstudien

MalRnahme EN-09 Potenzialstudie industrielle Abwarme

Erlauterungen zu gof. Bundesforderung effiziente Warmenetze als Bestandteil eines Transformationsplans alter-
Kosten / nativ Bundesfoérderung fiir Energie- und Ressourceneffizienz in der Wirtschaft (KfW oder
Wertschopfung BAFA) Die Gutachterkosten werden auf ca. 80.000 € geschatzt.

zus. Personalaufwand |- VZA
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung / Die Personalbedarfe sind bei der MalRnahme Fortschreibung und Detaillierung der Warmepla-
Wertschopfung nung angesetzt.

Umsetzung / Controlling

Typ e  Neuentwicklung/-konzeption
Status/Zeithorizont e Initiierung angestrebt kurzfristig
Meilenstein 2025 Bestandsanalyse
2026 Potentialanalyse
Ziel 2026 Studie
Bemerkung -
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Studie erstellt Stadtverordnetenversammiung

Anmerkungen / Erlau- |-
terungen
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energie- und Warmeplanung

MaRnahmengruppe: Erstellung von Potenzialstudien

MalRnahme EN-10 Energiekonzepte fur klimaneutrale, klimaresiliente Quartiere

Beschreibung Fur die Entwicklung der klimaneutralen und klimaresilienten Stadt ist die Entwicklung der Quar-
tiere mit ortsspezifischen MalBnahmen wesentlich. Das Quartier ist der geeignete Maf3stab, um
im Verbund der Akteure Losungen zu entwickeln, die zu einer klimaneutralen Energieversor-
gung und Kklimaresilienten Infrastruktur beitragen kénnen. Eine Entwicklung ausgewahlter Be-
standsquatrtiere in der Stadt Wiesbaden ist notwendig, um in der Summe der Quartiere die Ziel-
setzungen zum Klimaschutz und zur Klimaanpassung der Landeshauptstadt Wiesbaden zu er-
reichen.

Im Rahmen dieser MaRnahme sollen Konzepte zu integrierten, energie- und klimaeffizienten
Quartiersversorgungen (Wérme/Kélte, Strom, Mobilitat) erarbeitet werden. Dabei ist eine Ver-
bindung mit stéddtebaulichen Entwicklungsprozessen anzustreben.

Bei solchen Quartierskonzepten werden systematisch und auf Ebene abgegrenzter Stadtteile /
Quartiere die Potenziale zur energetischen Geb&audesanierung und zur energieeffizienten und
klimafreundlichen Warme, Kélte und Stromversorgung untersucht. Soweit fiir das jeweilige
Quartier sinnvoll sollten auch Ansétze fiir eine nachhaltige Mobilitdt und zur Anpassung an die
Folgen des Klimawandels in die Konzepterstellung einbezogen werden.

Derartigen Konzepten kommt auch eine wichtige Funktion bei der teilrAumlichen Konkretisie-
rung der im Rahmen der kommunalen Warmeplanung erarbeiteten Handlungsstrategien zu.

Richtig verstanden und konzipiert, ergeben sich durch die Quartierskonzepte wichtige Impulse
zur Umsetzung von MaRRnahmen bei privaten Hauseigentiimer*innen aber auch im Bereich der
offentlichen Liegenschaften und Infrastrukturen. Sie kénnen die Grundlage fiir die ErschlieBung
von Fordermitteln des Bundes (Klimaschutzinitiative), des Landes, im Rahmen der Stadte-
bauférderung (in Verbindung mit stadtebaulichen Sanierungsmafinahmen geméanl BauGB) oder
fur die steuerliche Abschreibung privater Investitionen bilden.

Im Anschluss an die Konzeptphase wird die Installation einer ,Umsetzungsbegleitung® empfoh-
len, die die Aktivitaten zur Umsetzung der MalRnahmen im Quartier im Verbund der Akteure
speziell befordern soll (siehe dazu MaRhahme EN-28).

Fordermoglichkeiten gibt es im Rahmen der Richtlinien des Landes Hessen zur energetischen
Forderung im Rahmen des Hessischen Energiegesetzes (Teil Il, Nr. 4: Férderung von kommu-
nalen Energiekonzepten, Energieeffizienzplanen und Konzepte zur Erzeugung und Verteilung
von erneuerbaren Energien (§ 7 HEG)).

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfih- Umweltamt, Stadtplanungsamt (nur in Verbindung mit stadtebaulichen Entwick-
rung: lungsprozessen)

Umsetzung: | Umweltamt, Stadtplanungsamt (nur in Verbindung mit stadtebaulichen Entwick-
lungsprozessen)

Mitwirkung: | Tiefbauamt und Dezernat V (Stabsstelle Mobilitatskonzepte)

je nach Federfiihrung: Umweltamt oder Stadtplanungsamt

Liegenschaftsamt, Bauaufsicht
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energie- und Warmeplanung
MaRnahmengruppe: Erstellung von Potenzialstudien
MalRnahme EN-10 Energiekonzepte fur klimaneutrale, klimaresiliente Quartiere
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: MaRnahmen im HF Energie
gigkeit - EN-01: Fortschreibung und Detaillierung der Warmeplanung
- EN-13: Etablierung von Energieversorgungsstrukturen auf Block- oder
Quartiersebene
- EN-28 Energieberatung / Umsetzungsbegleitung fur klimaneutrale,
klimaresiliente Quartiere
MaRnahmen im HF Mobilitat
- MO-04 Radverkehr ausbauen
- MO-05 Fullverkehr ausbauen
- MO-06 E- Mobilitat ausbauen
- MO-07 StralRenunterhaltung stéarken
- MO-08 Mobilitétsstationen ausbauen
MafRnahmen im HF Klimagerechte, nachhaltige Stadt- und Quartiersentwicklung
- KNS-02 Verbindliche Implementierung der Spielregeln nachhaltiger
Stadtentwicklung
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung - - -
Erzeugung - - -
THG-Minderung -
[t CO2eq/al
Erlauterungen Keine direkten Wirkungen zuordenbar, die Malinahme ist aber wichtig, da sie die Umsetzung
Einsparung / von Sanierungsmafnahmen in privaten und 6ffentlichen Gebauden sowie Malnahmen zur
Erzeugung / THG- Umsetzung der kommunalen Warmeplanung befordert.
Minderung
Kosten / Wertschdpfung
Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]
- 100.000 - 50.000
Finanzierung / Forde- | Finanzquelle / Férderprogramm Foérderbetrag [€]
rung
Kommunalrichtlinie (Energie) Land Hessen; Teil Il, Nr. 4 | 50.000
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energie- und Warmeplanung
MaRnahmengruppe: Erstellung von Potenzialstudien
MalRnahme EN-10 Energiekonzepte fur klimaneutrale, klimaresiliente Quartiere

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung

Gutachterkosten je Konzept: je nach GroRe des Quartiers ca. 60.000 bis 120.000 €
Annahme: ab 2025 wird jahrlich mindestens ein Konzept neu erarbeitet (Kosten ca. 100.000 €)

Forderung: Zuschuss in Hohe von 50 % der forderfahigen Kosten.

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

0,25 VZA

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Einschlagige Untersuchungen zeigen, dass ca. 2/3 der Investitionen, die fir energetische
Sanierungen ausgegeben werden, in der Region verbleiben.

Fr die Begleitung der Konzepterstellung ist der Aufwand bei einem Konzept pro Jahr bei ca.
0,25 VZA je Konzept.

Umsetzung / Controlling

Typ ¢  Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont e Initiierung angestrebt kurzfristig

Meilenstein 2025 Identifikation geeigneter / relevanter Quartiere

2025 Erster Forderantrag / Férderantrage sind gestellt

Ziel 2045 In allen relevanten Quartieren sind die konzeptionellen
Voraussetzungen zu den Umsetzungen zur Umsetzung
der kommunalen Warmeplanung geschaffen

Bemerkung -

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

* geeignete Quartiere identifiziert  Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im

. Klimaschutzbericht dokumentiert.
 Forderantrage gestellt / genehmigt
* bewilligtes Férdervolumen

» Konzept(e) erstellt

* erwartete Energie- und CO2-
Einsparung

« erwartete Investitionen (Private,
Wohnungswirtschaft, Kommune)

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

1.2. Themenfeld “Energiebereitstellung und -verteilung“ — MaRnahmen-
gruppe “Fortentwicklung der Strom- und Gasnetze*
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung
MaRnahmengruppe: Fortentwicklung der Strom- und Gasnetze
MalRnahme EN-11 Ausbau der Stromnetzinfrastruktur zur Elektrifizierung des Warme- und

Mobilitatssektors

Beschreibung

Ausbau der Stromnetzinfrastruktur zur Elektrifizierung des Warme- und Mobilitatssektors,
entsprechend der Empfehlungen der Kommunalen Warmeplanung, des E-Mobilitatskonzeptes
und zum Ausbau der erneuerbaren Energien.

Durch die Sektorenkopplung wird sich der Stromverbrauch fur Warme- und Mobilitatszwecke in
der Landeshauptstadt Wiesbaden um mehr als 700 GWh erhéhen (Warme ca. 100 GWh;
Mobilitdt ca. 615 GWh). Selbst wenn die Stromeinsparungen in allen Bereichen der Stadt
(private Haushalte, Gewerbe/Handel/Dienstleistungen, Industrie und im Stadkonzern
umgesetzt werden und damit der derzeitige Stromverbrauch fur origindre Stromzwecke um ca.
30 % reduziert wird, verbleibt per Saldo ein Anstieg des Stromverbrauchs um ca. 480 GWh,
ca. 25 % gegeniiber dem Verbrauch 2020.

Die Einfuhrung von Warme- und Mobilitatsstrom wird zu veranderten Lastprofilen fuhren, die
sich erheblich von den bisherigen Nutzungsarten unterscheiden. Dies bedeutet, dass die fur
den Netzausbau entscheidende Netzlast starker ansteigen wird als der allgemeine
Stromverbrauch. Die Prognosen gehen von einer Steigerung der Netzlast auf 200% bis 300%
gegenuber dem Lastwert von 2020 aus. Hinzu kommen die zusétzlichen Netzbelastungen
durch die Einspeisung von Strom aus erneuerbaren Energiequellen, insbesondere
Photovoltaikanlagen (PV-Anlagen).

Daher wird es notwendig sein, umfangreiche MalRnahmen zum Ausbau des inner- und
auBerstadtischen Stromnetzes und zum Lastmanagement durchzufuhren.

Dazu gehort auch die Errichtung einer erheblichen Anzahl zusétzlicher
Transformatorenstationen und Kabelverteiler, fir die entsprechende Flachen und Standorte
benotigt werden. Je nach Lastanstieg werden zudem 2 — 4 weitere Umspannwerke mit einem
Flachenbedarf von je rund 2.000 m? in den Lastschwerpunkten sowie weitere
Hochspannungstrassen aus 6stlicher Richtung nach Wiesbaden benétigt. Hierbei sind die
Grundsétze der technischen, 6kologischen und wirtschaftlichen Umsetzung zu beachten.

Entscheidend ist es, die Energiewende und damit auch den Stromnetzausbau als
gemeinsames Ziel von Stromnetzbetreibern und Stadtverwaltung zu verstehen und den
Zusammenhang mit der Energiewende und mégliche Konsequenzen transparent zu machen.
Bei gegenlaufigen Zielen muss ein Abwagungsprozess mit entsprechender
Kompromissbereitschaft aller Beteiligten etabliert werden, um die Standortfindung zu
vereinfachen und zu beschleunigen.

Akteure Rolle der Unterstiitzung
Kommune:
Initiilerung: Stromnetzbetreiber (SW Netz / Mainzer Netze / Infraserv)
Federfih- Stromnetzbetreiber (SW Netz / Mainzer Netze / Infraserv)
rung:
Umsetzung: | Stromnetzbetreiber (SW Netz / Mainzer Netze / Infraserv) Stadtplanungsamt,
Umweltamt, Strassenverkehrsbehérde, Tiefbauamt, Denkmalschutz,
Griunflachenamt, Bauaufsicht
Mitwirkung: | Liegenschaftsamt
Querbezige / Abhén- | zu Ma-Nr.: MO-03, MO-06
gigkeit
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung

MaRnahmengruppe: Fortentwicklung der Strom- und Gasnetze

MalRnahme EN-11 Ausbau der Stromnetzinfrastruktur zur Elektrifizierung des Warme- und
Mobilitatssektors

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung -

[t CO2eq/a]
Erlauterungen Die Bereitstellung der Stromnetzinfrastruktur fiir den Mobilitatssektor ist eine indirekte
Einsparung / MaRnahme und die Einsparung entsteht bei den Birger/innen.
Erzeugung / THG-
Minderung
Kosten / Wertschdpfung
Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]

- 30.000.000 - -
Finanzierung / Forde- | Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]
rung
Erlauterungen zu Die Hohe der erforderlichen Investitionskosten zum Netzausbau und zum Lastmanagement
Kosten / sind Schéatzkosten und diese kénnen nur Uberschlagig durchgefiihrt werden.
Wertschopfung

Fir den stadtischen Haushalt entstehen keine Kosten und kein zusatzlicher Personalaufwand.
Die Kosten fallen bei den Netzbetreibern an.

zus. Personalaufwand |- VZA
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Umsetzung / Controlling

Typ e  Ausbau/Erweiterung
Status/Zeithorizont e Laufende GrundmaRnahme

e Ausbau/Erweiterung angestrebt mittelfristig
Meilenstein - -
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung

MaRnahmengruppe: Fortentwicklung der Strom- und Gasnetze

MalRnahme EN-11 Ausbau der Stromnetzinfrastruktur zur Elektrifizierung des Warme- und
Mobilitatssektors

Ziel

Bemerkung -

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung
MaRnahmengruppe: Fortentwicklung der Strom- und Gasnetze
MalRnahme EN-12 Umbau Gasnetz

Beschreibung

Auf Basis der Potenzialstudie zur Nutzung von erneuerbaren Gasen kann der Netzbetreiber
entscheiden, welche Teile des Gasnetzes langfristig weiterbetrieben werden sollen. Auf Basis
dieser Entscheidungen leitet der Netzbetreiber den Investitionsbedarf fiir Sanierungen und Er-
neuerungen ab. Wenn von einer Verfligbarkeit von Wasserstoff ausgegangen wird, muss das
Gasnetz entsprechend ertiichtigt werden.

Akteure Rolle der Impulsgebend
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfiuh- Gasnetzbetreiber (ESWE Versorgungs AG u. Mainzer Netze GmbH)
rung:
Umsetzung: | Gasnetzbetreiber (ESWE Versorgungs AG u. Mainzer Netze GmbH)
Mitwirkung: | Gasnetzbetreiber (ESWE Versorgungs AG u. Mainzer Netze GmbH)
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung - - -
Erzeugung - - -
THG-Minderung -
[t CO2eq/a]
Erlauterungen -
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung
Kosten / Wertschdpfung
Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

nen [€]

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Forderbetrag [€]
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung
MaRnahmengruppe: Fortentwicklung der Strom- und Gasnetze
MalRnahme EN-12 Umbau Gasnetz

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung

Bei der Umsetzung wird ein Teil von der ESWE Versorgungs AG sowie den Mainzer Netzen
getragen. Die Kosten kénnen an dieser Stelle noch nicht definiert werden.

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

- VZA

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ e  Gleichbleibend
Status/Zeithorizont e Laufende Grundmafinahme
e Ausbau/Erweiterung angestrebt kurzfristig
Meilenstein - -
Ziel 2045 dekarbonisiertes Gasnetz
Bemerkung -
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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1.3. Themenfeld “Energiebereitstellung und -verteilung-“ — Mal3nahmen-
gruppe “Errichtung von Kraftwerken zur Strom- und Warmeproduktion
(zentral und dezentral)“
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung
MaRBnahmengruppe: Errichtung von Kraftwerken zur Strom- und Warmeproduktion (zentral und dezentral)
MalRnahme EN-13 Etablierung von Energieversorgungsstrukturen auf Block- oder

Quartiersebene (Schwerpunkt Warmeversorgung)

Beschreibung

Bei der Zuweisung der Vorranggebiete Warmenetze vs. Warmepumpen wurden Quartiere iden-
tifiziert, die als Warmenetz geeignet eingestuft werden kdnnen, aber weit abseits des derzeiti-
gen Fernwarmeverbundnetzes liegen. Zudem ist ein Warmenetz auf Block- oder Quartiers-
ebene ggf. auch in Warmepumpen Vorranggebieten eine Option. Fur die ausgewahlten Ge-
biete wird jeweils ein Warmeversorgungskonzept erstellt, indem die technische Machbarkeit
und die Wirtschaftlichkeit der geplanten Versorgung gepruft werden. Die technische Machbar-
keit beinhaltet ein Erzeugerkonzept inklusive Standortpriifung sowie ein Netzkonzept. Bei posi-
tivem Ergebnis des Warmeversorgungskonzepts erfolgt die Planung und Umsetzung.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfuh- Umweltamt mit Warmeversorger
rung:
Umsetzung: | Warmenetzbetreiber, Contractor
Mitwirkung: | Stadtplanungsamt, Umweltamt, Strassenverkehrsbehorde, Tiefbauamt,
Denkmalschutz, Grinflachenamt, Bauaufsicht
Querbeziige / Abhdn- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02, KNS-06
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) indirekte
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWha]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/al

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Die MafRnahme ist eine indirekte und die Einsparung entsteht beim Burger/innen. Einsparungen
aktuell nicht quantifizierbar, da konkrete Gebiete noch nicht ausgewiesen wurden. Bestandteil
der Kommunalen Wérmeplanung

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

Finanzquelle / Férderprogramm

Férderbetrag [€]

Anlage 1_KLIMA_PLAN_MafRnahmensteckbriefe_Rahmenpriorisierung_20250403

Seite 36




KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung

MaRBnahmengruppe: Errichtung von Kraftwerken zur Strom- und Warmeproduktion (zentral und dezentral)

MalRnahme EN-13 Etablierung von Energieversorgungsstrukturen auf Block- oder
Quartiersebene (Schwerpunkt Warmeversorgung)

Finanzierung / Forde- |ggf. EFRE-Fordermittel, BEW, BEG -

rung

Erlauterungen zu Die Kosten sind aktuell nicht quantifizierbar, da konkrete Gebiete noch nicht ausgewiesen
Kosten / wurden. Dies wird Bestandteil der Kommunalen Wérmeplanung sein.

Wertschopfung

zus. Personalaufwand |1 VZA
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Umsetzung / Controlling

Typ e  Neuentwicklung/-konzeption
Status/Zeithorizont e Laufende GrundmafRnahme
e  Ausbau/Erweiterung angestrebt kurzfristig
Meilenstein 2027 Festlegung erstes Quartier
Ziel 2030 Nahversorgtes Quartier
Bemerkung -
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Ausweisung von Quartieren Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden in der
Kommunalen Warmeplanung dokumentiert

Anmerkungen / Erlau- |-
terungen
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Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung

MaRnahmengruppe: Errichtung von Kraftwerken zur Strom- und Warmeproduktion (zentral und dezentral)

MaRnahme EN-14 Geothermiekraftwerk

Beschreibung Aktuell liegt eine 2D-Seismik und eine 3D-Seismik fiir das Gebiet vor. Da im Rahmen der
bundesweiten bzw. globalen Dekarbonisierung jeder Region die Verantwortung zukommt, die
lokal vorhandenen Ressourcen bestméglich zu nutzen, sollte das vorhandene Potenzial der
Tiefengeothermie unbedingt nutzbar gemacht werden. Somit sollten die begonnenen
Untersuchungen fortgesetzt und ausgewertet werden. Bei positivem Ergebnis sind die
Potenziale durch den Bau eines Geothermiekraftwerks zu erschlieen und in die
leitungsgebundene Warmeversorgung in Wiesbaden zu integrieren.

Akteure Rolle der Impulsgebend
Kommune:

Initiierung: Umweltamt

Federfiuh- ESWE-Versorgungs AG
rung:

Umsetzung: | ESWE-Versorgungs AG

Mitwirkung: | Ministerium, HLNUG, Geologe, Untere Wasserbehdrde, Bergamt,
Stadtplanungsamt

Querbezuge / Abhén- |zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02, EN-06, KNS-06
gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte oder/und direkte

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung 32.000.000 90.000.000 -

THG-Minderung -
[t CO2eq/al

Erlauterungen Abhéangig von der Schittung und der Gré3e des Geothermiekraftwerks (Annahme ca. 15 MW),
Einsparung / Angaben nur durch konkretere Planungen machbar.

E THG- . . . o

Mﬁ%‘;?ﬁgg /THG Der Beitrag der MaBnahme zur CO2-Minderung ist bei einer der MaBnahme Ausbau und De-

karbonisierung der Fernwarmeerzeugungsanlagen bericksichtigt.

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]

60.000.000 - - -

Finanzquelle / Férderprogramm Férderbetrag [€]

Anlage 1_KLIMA_PLAN_MafRnahmensteckbriefe_Rahmenpriorisierung_20250403 Seite 38



KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung
MaRnahmengruppe: Errichtung von Kraftwerken zur Strom- und Warmeproduktion (zentral und dezentral)
MalRnahme EN-14 Geothermiekraftwerk

Finanzierung / Forde-
rung

Bundesforderung effiziente Warmenetze 24.000.000

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Die jahrlichen Kosten setzen sich zusammen aus den Stromkosten (Pumpstrom) und der
Wartung und Instandhaltung; sie sind aktuell nicht belastbar abzuschétzen

Falls Warmepumpen zum Einsatz kommen, gib es zuséatzlich eine Betriebskostenférderung
vorausgesetzt die Warmepumpen werden mit klimaneutralem Strom betrieben,

Wertschopfung:
Warmegestehungskosten (relativ hoch aufgrund der hohen angesetzten Investitions-

summe) = 69 €/MWh (ohne Berlicksichtigung des Stromerloses)

Stromerlds (gleiche Annahme aus Direktvermarktung wie Solarstrom 9,5 ct/kwh) =>
32.000.000 kWh/a x 9,5 ct/kWh = 3.040.000 €

zus. Personalaufwand |- VZA
(Stadt, VZA)
Kosteneinsparung / Wertschopfung:

Wertschdpfung

Warmegestehungskosten (relativ hoch aufgrund der hohen angesetzten Investitions-
summe) = 69 €/MWh (ohne Berlicksichtigung des Stromerloses)

Stromerlds (gleiche Annahme aus Direktvermarktung wie Solarstrom 9,5 ct/kwh) =>
32.000.000 kWh/a x 9,5 ct/kWh = 3.040.000 €

Warmeerlos (https://www.eswe-versorgung.de/privatkunden/fernwaerme.html) => AP

betragt 16,483 ct/kWh (netto) x 90.000.000 kWh/a = 14.883.700,00 €.

Umsetzung / Controlling

Typ e Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont e Initiierung angestrebt mittelfristig

Meilenstein 2027 Planung & Genehmigung
2028 Bau & Inbetriebnahme

Ziel 2028 Kraftwerk

Bemerkung -

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Kraftwerk

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung

MaRBnahmengruppe: Errichtung von Kraftwerken zur Strom- und Warmeproduktion (zentral und dezentral)

MaRnahme EN-15 Windkraft Taunuskamm

Beschreibung Die ESWE Taunuswind GmbH plant in Kooperation mit der Landeshauptstadt Wiesbaden und
dem Landesbetrieb Hessen-Forst auf dem Taunuskamm zwischen Wiesbaden und Taunus-
stein die Errichtung eines Windparks. Fir die Projektplanung von 2014 bis 2016 wurden zehn
Windenergieanlagen (WEA) vom Typ ENERCON E-115 mit 149 m Nabenhohe, einer Gesamt-
héhe von 206,93 m und einer Leistung von je 3,0 Megawatt eingeplant.

Das Vorhaben steht im engen Kontext mit den Klimaschutzzielen und dem Klimaschutzkonzept
der Landeshauptstadt Wiesbaden sowie den energiepolitischen Zielsetzungen des Landes
Hessen. Mit einem erwarteten Stromertrag von mehr als 80.000 MWh jahrlich kdnnte das
Windpark-Projekt, je nach Fortschritt der Energieeinsparungen, 4,5 bis 5 Prozent des Strom-
verbrauchs von Wiesbaden regenerativ decken; etwa 20.000 Drei-Personen-Haushalte wiirden
rechnerisch mit regenerativem Strom versorgt.

Mit dem Projekt Gibernehmen wir vor Ort Verantwortung fir eine nachhaltige Energiezukunft —
zuverlassig, umweltfreundlich und transparent. Ein gewonnenes Verfahren vor dem VGH Kas-
sel ist dafiir ausschlaggebend.

Vorteile des Windparks:

e Die Nutzung von Windenergie ist dauerhaft verfigbar, kostenlos und unerschépflich.

e Als umweltfreundliche Energiequelle produziert Wind keine Schadstoffe und tragt zum
Schutz des Klimas bei.

e Durch die Windkraft kann ein hoher Stromertrag bei minimalem Flachenverbrauch er-
zielt werden.

e Die lokale Stromproduktion durch Windenergie kommt den Burgern und der Region
zugute und entlastet die Ubertragungsnetze.

Windenergie ermdglicht eine Unabhangigkeit von Rohstoffimporten.

Es besteht die Mdglichkeit einer finanziellen Beteiligung der Kommunen geman §6
EEG, Novellierung 08/2021

Aufgrund eines andauernden Klageverfahrens verzdgert sich das Projekt.

Akteure Rolle der impulsgebend
Kommune:

Initiilerung: ESWE Taunuswind GmbH

Federfiih- ESWE Taunuswind GmbH
rung:

Umsetzung: | ESWE Taunuswind GmbH

Mitwirkung: | Umweltamt

Querbezige / Abhén- | zu Ma-Nr.: EN-02, KNS-06
gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte oder/und direkte
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Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung

MaRBnahmengruppe: Errichtung von Kraftwerken zur Strom- und Warmeproduktion (zentral und dezentral)

MaRnahme EN-15 Windkraft Taunuskamm

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung 85.000.000 - -

THG-Minderung -
[t CO2eq/a]

Erlauterungen Erzeugung von mindestens 85.000 MWh/a Windstrom méglich.

Einsparung / . .
Erzeugung / THG- THG-Minderung:

Minderung Durch Verdrangung von fossil erzeugtem Strom kénnen Emissionen von 65.000 t COzeqra Ver-
mieden werden (Mengenangabe ESWE Taunuswind GmbH), was vermiedenen Umweltfolge-
kosten in H6he von 19,5 Mio. Euro entspricht. Dieser lokale Beitrag wird bei der Bilanzierung
nach der BISKO-Methodik nicht direkt, sondern tber die kontinuierliche Verringerung des THG-
Emissionsfaktors des bundesweiten Strommix bertcksichtigt

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]
41.400.000 - - -
Finanzierung / Forde- | Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]
rung

EEG-Fdrderung bzw. Strommarkt -

Erlauterungen zu Investitionskosten:
Kosten / bei spez. Investitionskost 1.540 [€/MWh
Wertschépfung ei spez. Investitionskosten von 1. [ 1

Erldse:

fur die Abschatzung wurde vereinfachend eine Direktvermarktung unterstellt (Stand bis Juni
2021; ca. 5 ct/kWh; https://www.solarserver.de)

Entwicklung, Bau und Betrieb liegt bei der ESWE Taunuswind GmbH (100 % Tochter der
ESWE Versorgungs AG). Beim Betrieb des Windparks kann von einer Dauer von 20 bis 30
Jahren ausgegangen werden.

Maximale Wertschopfung fiir die LHW ist durch die Beteiligung an der ESWE Versorgungs AG
gegeben, denn dadurch verbleibt ein Teil des Gewinns vor Ort. Zusatzliche Arbeitsplatze bzw.
Aufgaben werden durch die ESWE Versorgungs AG abgebildet, Steuerabgaben und Einkom-

men bleiben so als Wertschopfung ebenfalls in der Region.

Hessen Forst als Landesbetrieb erhélt Nutzungsgelder im Sinne einer Pacht tiber den gesam-
ten Betriebszeitraum als Einnahmen.

Der Betrieb von Windenergieanlagen im Stadtgebiet bzw. stadtgebietsnah tragt aufgrund der
Né&he zum Verbrauch zur Entlastung des allgemeinen Stromnetzes bei.

Die doppelt genutzte Flache (Wirtschaftswald und Windstromerzeugung) kann komplett dem
WindBG (Flachenbedarfsgesetz Wind) zugerechnet werden, zu dessen Erfiillung das Land
Hessen verpflichtet ist.
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung

MaRBnahmengruppe: Errichtung von Kraftwerken zur Strom- und Warmeproduktion (zentral und dezentral)
MalRnahme EN-15 Windkraft Taunuskamm

zus. Personalaufwand |- VZA

(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

4.250.000 €/a

Umsetzung / Controlling

Typ ¢  Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont e Initiierung angestrebt kurzfristig

Meilenstein 2025 Berufungsverfahren VGH Kassel
2025 Umplanung

Ziel 2027 Baubeginn

Bemerkung -

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Windpark Stand der Umsetzung und Ergebnisse des Controllings
werden im Klimaschutzbericht dokumentiert: jahrliche
Berichterstattung in den entsprechenden Ausschussen /

politischen Gremien.

Anmerkungen / Erléau-
terungen

Das Gebiet des Taunuskamms eignet sich aufgrund der hervorragenden Windbedingungen
und der Nahe zum Verbrauch optimal fiir den Betrieb von Windenergieanlagen. In der
Projektplanung von 2014 bis 2016 wurden zehn Windenergieanlagen des Typs E-115 mit einer
Leistung von 3,0 MW vorgesehen. Derzeit werden diese hochgradig geeigneten Standorte fur
Anlagen mit einer Leistung von 6 MW und mehr geplant.

ESWE Taunuswind GmbH steht bereit, um gemeinsam mit dem Regierungsprasidium und der
LHW eine Leistungssteigerung zu ermdglichen. Ein erfolgreiches Verfahren vor dem VGH
Kassel ist dafiir entscheidend.
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung
MaRnahmengruppe: Errichtung von Kraftwerken zur Strom- und Warmeproduktion (zentral und dezentral)
MalRnahme EN-16 Flusswasser-GroRwarmepumpe

Beschreibung

Bei positivem Ergebnis der Potenzialstudie fir Flusswasser-GroBwarmepumpen erfolgt die
Planung. Es muss ein geeigneter Standort fiir die Heizzentrale und Warmepumpen gefunden
werden, der aus wasserschutzrechtlicher Hinsicht zulédssig ist und auch keine Einschrankungen
fur den Schiffsverkehr zur Folge hat. Im ersten Schritt liegt der Fokus auf die
Bestandsentnahmbauwerke. Andernfalls ist ein Standort fuir ein neues Ennahmebauwerk zu
finden. Dieses wird abgedeckt durch eine Flachenverfugbarkeitsanalyse.

Im Zusammenspiel mit den anderen Warmeerzeugern muss bereits bei der Vorplanung eine
sinnvolle GréRe fiir die Warmepumpenanlage gewahlt und der entsprechende Platz in der
Erzeugereinsatzreihenfolge definiert werden. GroRwarmepumpen sind i.d.R.
Sonderanfertigungen und sollten daher friihzeitig beim Hersteller angefragt werden. Nach der
Planung erfolgt die Umsetzung und die Inbetriebnahme der Anlage.

Akteure Rolle der Impulsgebend

Kommune:

Initiierung: Umweltamt

Federfuh- ESWE Versorgungs AG mit Umweltamt

rung:

Umsetzung: | ESWE Versorgungs AG mit Umweltamt

Mitwirkung: | Stadtplanungsamt, Liegenschaftsamt, externer Dienstleister, Industrie
Querbezige / Abhén- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02, EN-07, KNS-06
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte oder/und direkte
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung - - -
Erzeugung - 256.000.000 -

THG-Minderung
[t CO2eq/al

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

In abhangig von der Grof3e der Anlage (Annahme 30 MW) und der jahrlich erzeugten
Warmemenge, Angaben nur durch konkretere Planungen machbar.

Bei 0.g. Warmemenge wirde die GroRwarmepumpe gegeniuber Kesselwdrme (Gas) jahrlich
tiber 60.000 t CO2eq vermieden werden.

Der Beitrag der MalBnahme zur CO2-Minderung ist bei einer der MaRnahme Ausbau und De-
karbonisierung der Fernwarmeerzeugungsanlagen bericksichtigt.
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung
MaRnahmengruppe: Errichtung von Kraftwerken zur Strom- und Warmeproduktion (zentral und dezentral)
MalRnahme EN-16 Flusswasser-GroRwarmepumpe

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

50.000.000

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

- Bundesforderung effiziente Warmenetze 20.000.000

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung

Die jahrlichen Kosten setzen sich zusammen aus den Stromkosten (Pumpstrom) und der
Wartung und Instandhaltung; sie sind aktuell nicht belastbar abzuschéatzen

Zusatzlich gibt es eine Betriebskostenforderung tiber 10 Jahre, vorausgesetzt die
Warmepumpe wird mit klimaneutralem Strom betrieben

Wertschopfung:

e Warmeerlds = 16,483 ct/kWh x 256.000.000 kWh/a = 42.196.480,00 €
z.B.: Stromkosten = 16,483 ct/kWh x 64.000.000 kWh/a = 10.549.120,00 €

ZUs. Perso.rjalaufwand
(Stadt, VZA)

- VZA

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

31.647.360 €/a

Umsetzung / Controlling

Typ e Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont e Initiierung angestrebt mittelfristig

Meilenstein 2027 Planung
2029 Baubeginn

Ziel 2030 Kraftwerk

Bemerkung -

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Kraftwerk

Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Beschliisse Aufsichtsrat und Stadtverordnete

Erstellung der Strategie
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Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung
MaRnahmengruppe: Errichtung von Kraftwerken zur Strom- und Warmeproduktion (zentral und dezentral)

MalRnahme EN-16 Flusswasser-GroRwarmepumpe

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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1.4. Themenfeld “Energiebereitstellung und -verteilung“ — MaRnahmen-
gruppe “Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwarme*
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung
MaRnahmengruppe: Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwarme
MalRnahme EN-17 Erstellung einer Fernwarmeausbaustrategie

Beschreibung

Im Rahmen der Fernwarmeausbaustrategie werden die Ausbauplane fiir die im
Klimaschutzkonzept und der Kommunalen Warmeplanung ausgewiesenen Fernwarme-
Eignungsgebiete konkretisiert und ein Ausbauplan entwickelt. Der Fernwarmeausbauplan ist
Bestandteil des Transformationsplans und orientiert sich an das Bestandsnetz, die Prifung der
Warmeabnahmedichten, die notwendigen Infrastruktur, sowie die Anbindungsbereitschaft der
Kunden.

Der Fernwarmeausbau ist zu priorisieren und in enger Abstimmung mit der Stadt
durchzufuhren, um ggf. Synergieeffekte (z.B. Kanalerneuerung) nutzen zu kénnen. Der
jahrliche Fernwarmeausbau ist limitiert. Steigende Fernwarmegestehungskosten und
Baukosten stehen den Grundséatzen der Wirtschaftlichkeit entgegen. Die Fernwarmestrategie
ist abhangig von der Flachenbereitstellung, Unterstiitzung hinsichtlich Synergieeffekte, und der
Akzeptanz der Burger.

Akteure Rolle der Impulsgebend
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfiuh- ESWE Versorgungs AG
rung:
Umsetzung: | ESWE Versorgungs AG
Mitwirkung: | Stadtplanungsamt, Umweltamt, Straenverkehrsbehdrde, Tiefbauamt,
Denkmalschutz, Grinflachenamt, Bauaufsicht
Querbezuge / Abhén- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02, EN-13
gigkeit
Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt)

Indirekte oder/und direkte

Energetische Effekte
[kWh/a]

Strom Warme Kraftstoffe

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/a]

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Der Ausbau der Fernwarmenetze bringt keine Energieeinsparung mit sich, hierbei handelt es
sich lediglich um einen Energietradgerwechsel.

Der Beitrag der MaRnahme zur CO2-Minderung ist bei einer der Manahme Ausbau und De-
karbonisierung der Fernwarmeerzeugungsanlagen bericksichtigt.

Kosten / Wertschopfung
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung
MaRnahmengruppe: Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwarme
MalRnahme EN-17 Erstellung einer Fernwarmeausbaustrategie

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig | Kosten jahrlich

Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

150000 -

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Kosten teilweise im Transformationsplan enthalten

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

- VZA

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Umsetzung / Controlling

Typ ¢ Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont e Initiierung angestrebt kurzfristig

Meilenstein 2025 Einrichtung einer Arbeitsgruppe
2026 Erstellung der Strategie

Ziel 2030 Umsetzung der Strategie

Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Strategie

Beschliisse Aufsichtsrat und Stadtverordnete

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung

MaRnahmengruppe: Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwarme

MaRnahme EN-18 Ausbau der Fernwarmenetze

Beschreibung In den dicht bebauten Bereichen der Innenstadt sind aufgrund naturschutzrechtlicher
Restriktionen, wie dem Heilquellenschutzgebiet und der Wasserschutzzone 1, einige lokal
verfligbare erneuerbare Energiequellen nur bedingt nutzbar, wie z.B. Grundwasser- und
oberflachennahe Geothermie. Die Thermalwassernutzung kdnnte einen Beitrag zum Ausbau
des Ferwarmenetztes leisten, oberflachennahe Geothermie oder Solarthermie zur
Warmeversorgung nur schwer und nicht in ausreichenden Mengen erschlossen werden. Hier
kénnen und missen Warmenetze einen zentralen Beitrag leisten, um erneuerbare Warme in
die verdichteten Bereiche, insbesondere der Innenstadt, zu transportieren. Auf Basis der
Fernwarmeausbaustrategie muss eine Nachverdichtung (Anschluss und Benutzungszwang)
aber vor allem ein Ausbau des Fernwarmenetzes erfolgen. Hierzu ist eine Koordination mit
weiteren Akteuren (Sanierung, Stralenbau, Quartiersentwicklungen, Heizungserneuerung
potenzieller Ankerkunden, etc.) erforderlich. Bei der Ausbauplanung sind die Grundséatze der
technischen Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit zu beriicksichtigen.

Akteure Rolle der Impulsgebend
Kommune:
Initiierung: Umweltamt

Federfiuh- Warmenetzbetreiber z.B.: ESWE Versorgungs AG, GETEC
rung:

Umsetzung: | Warmenetzbetreiber z.B.: ESWE Versorgungs AG, GETEC

Mitwirkung: | Stadtplanungsamt, Umweltamt, StralRenverkehrsbehorde, Tiefbauamt, Denkmal-
schutz, Griinflachenamt, Bauaufsicht

Querbeziige / Abhén- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02, EN-13, EN-17
gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte oder/und direkte

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung -

[t CO2eq/a]

Erlauterungen Der Ausbau der Fernwarmenetze bringt keine Energieeinsparung mit sich, hierbei handelt es
Einsparung / sich lediglich um einen Energietrdgerwechsel.

E [ THG- . . . o

Mﬁ?ji?ﬂrr:g Der Beitrag der MaBnahme zur CO2-Minderung ist bei einer der Manahme Ausbau und De-

karbonisierung der Fernwarmeerzeugungsanlagen bericksichtigt.

Kosten / Wertschopfung
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung
MaRnahmengruppe: Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwarme
MalRnahme EN-18 Ausbau der Fernwarmenetze

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig

Kosten jahrlich

Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

20.000.000

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Forderbetrag [€]

Bundesforderung effiziente Warmenetze (40 %), Kraft- 6.000.000
Warme-Kopplungsgesetz (30-40 % ist abhangig von der
Quote der Warme-/Kélteversorgung)

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Der Forderbetrag entspricht einem jahrlichen Betrag, Férderung gemafl BEW vorausgesetzt.

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

- VZA

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Umsetzung / Controlling

Typ e  Ausbau/Erweiterung
Status/Zeithorizont e Laufende GrundmafRRnhahme
e Ausbau/Erweiterung angestrebt mittelfristig
Meilenstein 2026 Transformationsplan
Ziel 2045 ErschlieBung der zukiinftigen Fernwérmegebiete
Bemerkung -
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Meter Fernwérme

Angaben der Wéarmeversorger

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung
MaRnahmengruppe: Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwarme
MalRnahme EN-19 Transformationsplan zur Dekarbonisierung der Fernwarme

Beschreibung

Im Rahmen der Kommunalen Warmeplanung nach dem Hessischen Energiegesetz §13 Absatz
3 miissen Warmenetzbetreiber Fahrplane zur Dekarbonisierung der Warme vorlegen: Bis 2030
Anteil EE 30 % bis 2045 100 %. Fir das Fernwarmeverbundnetz Wiesbaden wird ein
Transformationsplan zur vollstandigen Dekarbonisierung erarbeiten. Dabei soll soweit wie
moglich auf lokal vorhandene erneuerbare Energietrdger oder Abwéarme zurtickgegriffen
werden.

Kernpunkte der Transformationsstrategien sind:

Ist-Analyse Netze Standortfindung (Flachenverfugbarkeitsanalyse), EE-Potenziale,
Entwicklungspfad Warmenetz, Konzeption erneuerbare Warmeerzeugung in Zeitscheiben bis
2045, Definition von MaRnahmen. Die Netzbetreiber stimmen sich bei der Strategieentwicklung
mit der Stadt Wiesbaden ab, um Synergien zu nutzen. Die Grundsétze der Wirtschaftlichkeit
sind zu berucksichtigen.

Akteure Rolle der Impulsgebend
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfiuh- Warmenetzbetreiber z.B.: ESWE Versorgungs AG, GETEC
rung:
Umsetzung: | Warmenetzbetreiber z.B.: ESWE Versorgungs AG, GETEC
Mitwirkung: | Stadtplanungsamt, Umweltamt

Querbeziige / Abhén- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02, EN-05 bis EN-10

gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWh/a]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/a]

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Allein durch den Transformationsplan entsteht keine Einsparung, erst durch die Umsetzung der
der anderen MaRnahmen.

Kosten / Wertschopfung

Kosten einmalig | Kosten jéhrlich

Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
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Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung

MaRnahmengruppe: Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwarme

MalRnahme EN-19 Transformationsplan zur Dekarbonisierung der Fernwarme

Sachkosten / Investitio- | 350000 - - -

nen [€]
Finanzierung / Forde- | Finanzquelle / Férderprogramm Foérderbetrag [€]
rung
Bundesforderung effiziente Warmenetze 100.000
Erlauterungen zu Die Kosten fiir den Transformationsplan tragt i.d.R. der, der den Transformationsplan durch-
Kosten / fuhrt oder beauftragt hat.
Wertschopfung

Zusétzliches stadtisches Personal bei EN-01 berucksichtigt.

zus. Personalaufwand |- VZA
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ (Qualitét): e  Ausbau/Erweiterung
Status/Zeithorizont e Laufende Grundmafinahme
(Zeitliche Komponente) e Ausbau/Erweiterung angestrebt mittelfristig

Kurz- (etwa 2026/27)
Mittelfristig (2030)

Meilenstein 2028 Transformationsplan

Ziel - -

Bemerkung -

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Transformationsplan Angaben der Wéarmeversorger

Anmerkungen / Erldu- |-

terungen
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Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung

MaRnahmengruppe: Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwarme

MalRnahme EN-20 Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwarmeerzeugungsanlagen

Beschreibung Auf Basis des Transformationsplans mussen die fossilen Fernwarmeerzeugungsanlagen wie
zum Beispiel das Millverbrennungskraftwerk, sukzessive durch regenerative Warmequellen
ersetzt werden. Durch den Wechsel auf dekarbonisierte Erzeugungsanlagen ist ein wesentlich
erhohter Strombedarf abzudecken — was sichergestellt werden muss. Die Warmewende ist als
Energiewende zu verstehen.

Zwangslaufig wird mit dem Fernwarmeausbau eine deutlich gro3ere dekarbonisierte
Erzeugungskapazitat und dadurch Infrastruktur (z.B. Strom) benétigt.

Inhalte des Transformationsplans sind:

Ist-Analyse Netze Standortfindung (Flachenverfugbarkeitsanalyse), EE-Potenziale,
Entwicklungspfad Warmenetz, Konzeption erneuerbare Warmeerzeugung in Zeitscheiben bis
2045, Definition von MaRnahmen.

Bei der Planung sind die technischen, dkologischen und wirtschaftlichen Grundséatze zu
beruicksichtigen.

Akteure Rolle der Impulsgebend
Kommune:

Initiierung: Umweltamt

Federfiuh- Warmenetzbetreiber z.B.: ESWE Versorgungs AG, GETEC
rung:

Umsetzung: | Wéarmenetzbetreiber z.B.: ESWE Versorgungs AG, GETEC

Mitwirkung: | Umweltamt, externer Dienstleister

Querbeziige / Abhén- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02, EN-13 bis EN-16
gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte oder/und direkte

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - 109.400.000 -

THG-Minderung 124.000
[t CO2eq/a]
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung

MaRnahmengruppe: Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwarme

MalRnahme EN-20 Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwarmeerzeugungsanlagen
Erlauterungen Die mit fossilen Energietragern (Gasmenge 2020) erzeugte Fernwarmemenge wird ersetzt
Einsparung / durch regenerative Energietrager.

Erzeugung / THG- . . . . . .
Mifwdltje?t:ng Dariiber hinaus soll die Fernwarmeerzeugung bis 2045 um ca. 435 GWh/a steigen. Damit wer-

den fossile Energietréager durch eine weitgehend dekarbonisierte Fernwarme ersetzt, was zu
einer weiteren Einsparung von nahezu ca. 100.000 t/a fuhrt.

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig

Kosten jahrlich

Anteil Stadt einmalig

Anteil Stadt jahrlich

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Foérderbetrag [€]

Erlauterungen zu

Investitionssummen sind bereits in den EinzelmaRnahmen (z.B. Geothermiekraftwerk)

Kosten / enthalten.
Wertschopfung
zus. Personalaufwand |- VZA

(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ e Ausbau/Erweiterung
Status/Zeithorizont e Laufende Grundmafinahme

e Ausbau/Erweiterung angestrebt mittelfristig
Meilenstein 2027 Bau der ersten Erzeugungsanlage
Ziel 2045 Dekarbonisierte Fernwarme
Bemerkung -
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

CO2-Wert der Fernwarme

Angabe der Warmeversorger

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld: Energie

Themenfeld:

MaRnahmengruppe: Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwarme

Energiebereitstellung und -verteilung

MaRnahme EN-21

Schaffung der Rahmenbedingungen fir einen zligigen Ausbau des
Fernwarmenetzes (Abstimmung und Priorisierung bei Konkurrenzsituationen)

Beschreibung

Damit der Fernwarmeausbau und die Dekarbonisierung der Fernwarme zligig voranschreiten
kann, miissen insbesondere seitens der Stadt bestimmte Rahmenbedingungen geschaffen
werden. Es sind enge Abstimmungen zwischen dem Netzbetreiber, der stadtische
Unternehmen und Institutionen und der Stadt erforderlich. Konkurrenzsituationen z.B. zum
Verkehr miissen abgewogen und aus Sicht des Gesamtkonzepts priorisiert werden (z.B.
Fernwarme vor StralRenbau). Es sind rechtzeitig Freiflachen zu reservieren, kurze
Genehmigungswege zu schaffen und méglichst viele Synergien zu nutzen (z.B.
Leitungsverlegung Fernwérme gemeinsam mit Abwasserkanalsanierung).

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfuh- Umweltamt, Warmenetzbetreiber, ESWE Versorgungs AG,
rung:
Umsetzung: |Umweltamt, Warmenetzbetreiber, ESWE Versorgungs AG, Stadtplanungsamt,
Umweltamt, Strassenverkehrsbehorde, Tiefbauamt, Denkmalschutz,
Grunflachenamt, Bauaufsicht, ESWE Verkehr, ELW
Mitwirkung: | Umweltamt, Warmenetzbetreiber, ESWE Versorgungs AG, Stadtplanungsamt,
Umweltamt, StralBenverkehrsbehorde, Tiefbauamt, Denkmalschutz,
Grunflachenamt, Bauaufsicht, ESWE Verkehr, ELW
Querbezuge / Abhén- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung - - -
Erzeugung - - -

THG-Minderung -
[t CO2eq/a]

Erlauterungen -
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich

nen [€]

Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung
MaRnahmengruppe: Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwarme
MalRnahme EN-21 Schaffung der Rahmenbedingungen fir einen zligigen Ausbau des

Fernwarmenetzes (Abstimmung und Priorisierung bei Konkurrenzsituationen)

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

- VZA

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Umsetzung / Controlling

Typ e  Gleichbleibend

Status/Zeithorizont ¢ Initiierung angestrebt kurz- oder mittelfristig

Meilenstein 2025 Einfihrung einer Arbeitsgruppe
Ziel 2030

Bemerkung -

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anmerkungen / Erldu-
terungen
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Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung
MaRnahmengruppe: Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwarme
MalRnahme EN-22 Ausweitung der Fernwarmesatzungsgebiete

Beschreibung

Damit Warmenetze wirtschatftlich darstellbar sind, ist eine ausreichende Warmedichte und
damit einhergehend hohe Anschlussquote erforderlich. Das kann in Teilbereichen nur durch
Satzungsgebiete erreicht werden. Aus diesem Grund sollte Gberpriift werden, ob und wo
weitere Satzungsgebiete erforderlich werden kénnten oder ob eine Ausweitung der
vorhandenen Satzungsgebiete sinnvoll ist und sich diese als Satzungsgebiete festschreiben

lassen.
Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfiih- Umweltamt, Warmenetzbetreiber, ESWE Versorgungs AG
rung:
Umsetzung: | Umweltamt, Warmenetzbetreiber, ESWE Versorgungs AG, Stadtplanungsamt,
Umweltamt,
Mitwirkung: | Umweltamt, Warmenetzbetreiber, ESWE Versorgungs AG, Stadtplanungsamt,
Umweltamt, Bauaufsicht, Rechtsamt
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: EN-17 bis EN-22
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung - - -
Erzeugung - - -
THG-Minderung -
[t CO2eq/al
Erlauterungen -
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung
Kosten / Wertschopfung
Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]
Finanzierung / Forde- |Finanzquelle / Férderprogramm Foérderbetrag [€]
rung

Anlage 1_KLIMA_PLAN_MafRnahmensteckbriefe_Rahmenpriorisierung_20250403

Seite 58



KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Energie

Themenfeld: Energiebereitstellung und -verteilung
MaRnahmengruppe: Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwarme
MalRnahme EN-22 Ausweitung der Fernwarmesatzungsgebiete

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

1VZA

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ (Qualitat):

e  Ausbau/Erweiterung

Status/Zeithorizont ¢ Initiierung angestrebt kurz- oder mittelfristig

Meilenstein 2027 Identifikation potenzieller Satzungsgebiete
2028 Satzungsgebiete ausweisen

Ziel 2028 Anwendung der Satzung

Bemerkung -

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Ausweisung von Quartieren Beschlusse der Stadtverordnetenversammlung

Anmerkungen / Erldu-
terungen
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1.5. Themenfeld “Wirtschaft: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstel-
lung EE“

Die Erreichung von Klimaneutralitat im Bereich Wirtschaft ist ein langfristiger und kom-
plexer Prozess, der eine umfassende Planung und konsequente Umsetzung von Mal}-
nahmen erfordert. Im Mittelpunkt steht dabei die Reduzierung des Energieverbrauchs
und die Umstellung auf erneuerbare Energien. Besonders fir die Wirtschaft ist dies eine
grolie Herausforderung, die jedoch zugleich auch Chancen bietet.

Die gesetzlichen Vorgaben auf EU-, Bundes- und Landesebene setzen den rechtlichen
Rahmen fur die Klimapolitik in der Wirtschaft. Diese Regelungen verpflichten Unterneh-
men zur Umsetzung von EnergieeffizienzmaRnahmen und zur Nutzung erneuerbarer
Energien. Zu den wichtigsten gesetzlichen Vorgaben gehéren die EU-Richtlinien. Die
Européische Union hat verschiedene Richtlinien erlassen, die die Mitgliedsstaaten zur
Reduktion von Treibhausgasemissionen und zur Férderung erneuerbarer Energien ver-
pflichten. Beispiele sind die EU-Richtlinie zur Energieeffizienz (2012/27/EU) und die Er-
neuerbare-Energien-Richtlinie (2009/28/EG). In Deutschland setzen Bundesgesetze wie
das Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG) und das Energiedienstleistungsgesetz (EDL-
G) den Rahmen fiir die Energiewende und die Verbesserung der Energieeffizienz in Un-
ternehmen. Die Bundeslander haben ergdnzende Regelungen und Férderprogramme
entwickelt, um die nationalen Klimaziele zu unterstiitzen und regionale Besonderheiten
zu bericksichtigen.

Es gibt eine Vielzahl von Programmen und MalRnahmen, die Unternehmen bei der Um-
setzung von EnergieeffizienzmalRnahmen und der Nutzung erneuerbarer Energien un-
terstiitzen. Forderprogramme bieten finanzielle Unterstlitzung flr Investitionen in ener-
gieeffiziente Technologien und erneuerbare Energien. Beispiele sind das Bundesforder-
programm fur Energieeffizienz in der Wirtschaft (EEW) und das KfW-Energieeffizienz-
programm. Experten bieten individuelle Beratung zur Optimierung der Energieverbrau-
che und zur Integration erneuerbarer Energien an. Programme wie die Energieberatung
Mittelstand der BAFA sind hier besonders hilfreich. Beratungsangebote des Landes, wie
z.B. die der Landesenergieagentur (LEA) kénnen darlber hinaus wertvolle Unterstut-
zung bieten, ebenso kommunale Programme und Angebote, die das Beratungs- und Un-
terstiitzungsangebot wertvoll ergéanzen.

Ein Grofiteil der Energie wird im Industrie- und Gewerbesektor bendétigt. Hier sind die
Hebel fur eine Energieeinsparung in der Regel gro. Unternehmen sollten daher Trans-
formationskonzepte entwickeln, die insbesondere die Produktionsprozesse optimieren.
Betriebsintern sollte gepriift werden, ob die aus Produktionsprozessen entstehende Ab-
warme entweder intern genutzt werden kann oder alternativ Potenzial zur Einspeisung
in ein Warmenetz bietet. Auch Industrie- und Gewerbebetriebe sind verpflichtet, ihren
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Energiebedarf auf erneuerbare Energien umzustellen. Ein Teil der industriellen Prozesse
mit hohen Temperaturanforderungen wird zukinftig primar auf Wasserstoff angewiesen
sein. Die Umstellung auf erneuerbare Energien und die Nutzung von Wasserstoff sind
entscheidende Schritte auf dem Weg zur Klimaneutralitat.

Es wird angenommen, dass durch Energieeffizienzsteigerungen jahrlich Einsparungen
von etwa 2,1 % erzielt werden kénnen. Gleichzeitig fuhrt ein Wirtschaftswachstum von
1,1 % pro Jahr zu einer Erh6hung des Energiebedarfs. Diese beiden Entwicklungen mus-
sen in Einklang gebracht werden, um die Klimaziele zu erreichen. Effizienzsteigerungen
und der Einsatz erneuerbarer Energien sind daher unerlasslich, um den Energiever-
brauch trotz wirtschaftlichen Wachstums zu reduzieren. Die Annahme einer jahrlichen
Energieeffizienzsteigerung von 2,1 % und eines Wirtschaftswachstums von 1,1 % pro
Jahr zeigt, dass erhebliche Einsparpotenziale vorhanden sind. Konkret bedeutet dies
eine THG-Minderung bis 2045 durch Energieeinsparung im Warmebereich von etwa
144.400 Tonnen. Im Bereich der Stromeinsparung ergibt sich bei den aktuellen Emissi-
onsfaktoren eine Einsparung von rund 125.000 Tonnen. Dieser Wert reduziert sich durch
die fortschreitende Dekarbonisierung der Stromerzeugung bis zum Jahr 2045 auf etwa
6.230 Tonnen.

Die Kommune hat wenig direkten Einfluss auf die Steigerung der Energieeffizienz und
die Umstellung auf erneuerbare Energien in Unternehmen, da viele Entscheidungen und
Malinahmen auf anderer politischer Ebene getroffen werden und von der Umsetzung der
Unternehmen abhangen. Dennoch kann die Kommune eine unterstlitzende und vernet-
zende Rolle spielen sowie Impulsgeber sein und Anreize setzen. Durch die Initiierung
kommunaler Programme, Beratungs- und Vernetzungsangebote und die Bereitstellung
von Férdermitteln kann die Kommune die Unternehmen aktiv unterstitzen, up to date zu
sein und die notwendigen Mallihahmen zur Energieeinsparung und zur Nutzung erneu-
erbarer Energien zu ergreifen. Eine enge Zusammenarbeit zwischen Kommune und
Wirtschaft kann zudem dazu beitragen, die Umsetzung der Klimaziele zu beschleunigen
und die regionale Wirtschaft nachhaltig zu starken.

Durch die Umsetzung der folgenden Malinahmen und die Nutzung der vorhandenen Un-
terstiitzungs- und Kooperationsprogramme kénnen Unternehmen und Organisationen
einen wichtigen Beitrag zur Erreichung der Klimaziele leisten. Die Transformation hin zu
einer klimaneutralen Wirtschaft erfordert gemeinsames Handeln und die konsequente
Umsetzung von Energieeinsparungs- und EffizienzmalRnahmen.
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Handlungsfeld: Energie

Themenfeld: Wirtschaft: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE

MaRnahme EN-23 Weiterfuhrung und Ausbau der Forderung von Umwelt-, Klima- und
Energiemanagementsystemen mit OKOPROFIT-Einstiegsprogrammen

Beschreibung OKOPROFIT ist ein niederschwelliges praxisorientiertes Umweltmanagementsystem, das als

Vorstufe von EMAS anerkannt ist und zugleich einen Einstieg ins Klimamanagement bietet. Mit
dem Programm fordert die Landeshauptstadt Wiesbaden kontinuierlich seit Start im Jahr 2000
Umwelt- und Klimaschutz sowie die Umsetzung von Energie- und
RessourceneffizienmalRnahmen bei kleinen, mittleren und groRen Unternehmen und
Organisationen. Es ist ein bundesweit erfolgreich etabliertes Kooperationsprojekt zwischen
Kommune und Wirtschaft mit dem die Grundlagen fur ein betriebliches Umwelt-, Klima- und
Energiemanagement erarbeitet werden. OKOPROFIT richtet sich gleichermaRen an
produzierende Unternehmen, Dienstleister, Handwerk, 6ffentliche Einrichtungen und viele
weitere Branchen. Wichtige Bausteine des Konzeptes sind gemeinsame Workshops sowie
individuelle Beratungen, in denen auf der Basis von standardisierten Arbeitsmaterialen die
Kernelemente eines Umweltmanagementsystems erarbeitet, eine erste Klimabilanz erstellt
sowie ein Umweltprogramm zur Verbesserung der Umweltleistungen und Reduzierung der
Treibhausgasemissionen entwickelt und umgesetzt werden. Nach erfolgreicher Teilnahme
werden die Betriebe von der Landeshauptstadt Wiesbaden fir ihre Leistungen als
OKOPROFIT-Betrieb ausgezeichnet. Anders als bei anderen nur auf den Einzelbetrieb
ausgerichteten Ansatzen zielt OKOPROFIT auf die Bildung eines lokalen Netzwerks zum
Umwelt- und Klimaschutz ab. Nach erfolgreichem Abschluss des Einsteigerprogramms treten
viele OKOPROFIT-Betriebe dem Fortsetzungsprogramm OKOPROFIT-Klub bei, der dem
stetigen Ausbau der Umwelt-, Klima- und Nachhaltigkeitsleistungen dient.

Seit Projektbeginn haben an den OKOPROFIT-Einsteigerprogrammen kontinuierlich ca.10 Be-
triebe/Einrichtungen je Programmrunde teilgenommen. Diese erfolgreiche Teilnahmequote soll
weiterhin gesichert und durch gezielte MaBnahmen ausgebaut werden, um die Transformation
durch die Einfiihrung von Umwelt-, Klima- und Energiemanagementsystemen zu unterstiitzen.
Eine Durchfiihrung von mindestens zwei Einsteigerprogrammen pro Runde wird angestrebt. Mit
dem Ziele der Steigerung der Teilnehmerzahl der Einsteigerprogramme geht auch ein Ausbau
und eine Intensivierung der Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit einher, um die Reich-
weite zu vergrdfRern und noch mehr Unternehmen zur Teilnahme zu motivieren.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfih- Umweltamt
rung:

Umsetzung: | Umweltamt

Mitwirkung: | Kooperationspartner: Industrie- und Handelskammer Wiesbaden, ESWE
Versorgungs AG, Klimaschutzagentur Wiesbaden e.V.; externer Dienstleister;
weitere relevante Akteure: Wirtschaftsférderung, Handwerkskammer,
Kreishandwerkerschaft

Querbezuge / Abhén- |zu Ma-Nr.: EN-24, EN-25, VEG-20
gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte und direkte
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Handlungsfeld: Energie

Themenfeld: Wirtschaft: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE

MaRnahme EN-23 Weiterfuhrung und Ausbau der Forderung von Umwelt-, Klima- und
Energiemanagementsystemen mit OKOPROFIT-Einstiegsprogrammen

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWh/a]

Einsparung 1.000.000 3.500.000 300.000

Erzeugung - - -

THG-Minderung 2.700

[t CO2eq/a]

Erlauterungen In 15 OKOPROFIT-Durchgéngen verlieh die Landeshauptstadt Wiesbaden (iber 450 Mal die

Einsparung / Auszeichnung "Wiesbadener OKOPROFIT-Betrieb" seit dem Jahr 2000.

Erzeugung / THG-

Minderung Einsparungen der Maf3nahmen der Betriebe von 2000 bis 2023 (Einsteiger- und Klub-Betriebe):

160 Mio. kWh Strom
558 Mio. kWh Warme
60 Mio. kWh Kraftstoff

487.000 t CO2

Die finanzielle Gesamtersparnis liegt bei 76 Mio. €. Ausgehend von diesen Erfahrungswerten
kénnen folgende Annahmen getroffen werden: Bei einer Teilnahme von 10 neuen
Unternehmen, kénnen pro Unternehmen im Durchschnitt folgende Einsparungen erzielt
werden:

Strom 100.000 kWh/a
Waérme 350.000 kWh/a
Kraftstoffe 30.000 kWh/a
CO:2 Einsparung: 270 t

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]

- 120.000 - 90.000
Finanzierung / Forde- | Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]
rung
Erlauterungen zu Die Kosten werden iber Eigenmittel der Kommune und einen gestaffelten Beitrag der
Kosten / teilnehmenden Betriebe finanziert.
Wertschopfung

Das bestehende Budget eines Einsteigerprogrammes belauft sich auf 120.000 € inklusive der
Kostenbeitrage der Betriebe und Offentlichkeitsarbeit.

Pro weiteres Einsteigerprogramm (eine Runde bezieht sich immer auf ein Projektjahr mit mind.
10 teilnehmenden Unternehmen) ist mit Sachkosten um die 120.000 € zu rechnen.

Zusétzlicher Personalaufwand: 1 VZA fiir ein weiteres Einsteigerprogramm pro Jahr
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Energie

Wirtschaft: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE

MaRnahme

EN-23 Weiterfuhrung und Ausbau der Forderung von Umwelt-, Klima- und
Energiemanagementsystemen mit OKOPROFIT-Einstiegsprogrammen

ZUs. Perso.nalaufwand
(Stadt, VZA)

1VZA

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

nur indirekt (bei den Unternehmen direkt)

Umsetzung / Controlling

Typ e Ausbau/Erweiterung
Status/Zeithorizont e Laufende Grundmafinahme
e Ausbau/Erweiterung angestrebt (kurz bis mittelfristig)
Bis 2024 finanziert, Weiterfihrung geplant
Meilenstein 2027 2 Einsteigerprogramme/ Projektdurchgang starten
Ziel 2030 TN-Zahl ist auf 20 Einsteiger-Betriebe pro Projektdurch-
gang gestiegen
Bemerkung Die oben genannten Ziele stehen in Abhangigkeit der notwendigen Ressourcen (finanziell und
personell)
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Menge an eingesparter Energie und | Werte aus Berichterstattung der Unternehmen in

CO2-Emissionen regelmafigen Zeitraumen verdffentlichen.

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld: Energie

Themenfeld: Wirtschaft: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE

MaRnahme EN-24 Fortflhrung und Ausbau der Netzwerke und Kooperationen im Bereich
Umwelt-, Klima, Energieeffizienz (EEKN, OKOPROFIT-Klub)

Beschreibung Der OKOPROFIT-KIub, das Netzwerk fiir ,Fortgeschrittene®, bietet den ausgezeichneten

OKOPROFIT-Betrieben eine etablierte und wertvolle Plattform, den Austausch und
Wissenstransfer mit anderen engagierten Unternehmen weiterzufiihren und ihre Umwelt-,
Klima- und Nachhaltigkeitsleistungen auszubauen. Zur Fortschreibung der entwickelten
Instrumente und Aktualisierung der Programme erhalten die Klub-Betriebe sowohl Workshops
als auch weitere individuelle Beratungen. Eine Klub-Programmrunde schlief3t mit der
Rezertifizierung als OKOPROFIT-Betrieb. Der OKOPROFIT-Klub ist offen fiir bereits
zertifizierte OKOPROFIT--Betriebe und Wiesbadener Unternehmen, die bereits tiber ein
zertifiziertes Umweltmanagementsystem verfiigen.

Der Wiesbadener OKOPROFIT-KIub ist zugleich anerkanntes Energieeffizienz- und
Klimaschutz-Netzwerk (EEKN) im Rahmen der gemeinsamen Initiative von Bundesregierung
und Wirtschaftsverbdnden. Das Umweltamt der Landeshauptstadt Wiesbaden fungiert als
Trager des Wiesbadener Netzwerkes und wird u.a. von der IHK Wiesbaden als langjahriger
OKOPROFIT-Partner unterstiitzt. Seit 2015 ist der OKOPROFIT-Klub bereits fiinf Mal als
Energieeffizienz- und Klimaschutz-Netzwerk initiiert bzw. durchgefiihrt worden. Die Umsetzung
erfolgt durch ein erweitertes thematisches Angebot und Beratungstermine. In diesem Modul
formulieren die Betriebe ein gemeinsames Einsparziel (Gesamtenergie und COy) fir die
Netzwerklaufzeit und werden bei der Entwicklung von Effizienz- und KlimaschutzmafRnahmen
und beim Monitoring unterstiitzt.

Das etablierte und stetig gewachsene lokale und mittlerweile regionale Netzwerk gilt es
fortzufuhren und weiterhin kontinuierlich auszubauen. Im Durchschnitt nehmen seit
Projektbeginn am Klub pro Jahr 25-30 Unternehmen teil, Tendenz steigend. Ein Zuwachs pro
Runde von ca. finf Unternehmen wird angestrebt. Ebenso ein thematischer Ausbau, um den
wachsenden Anforderungen im Kontext Klima, Energie und Nachhaltigkeit Rechnung zu
tragen.

Daruiber hinaus kénnten weitere Kooperationsangebote fir Unternehmen und Organisationen -
ausgehend vom OKOPROFIT-KIub und dem EEKN - initiiert werden, z.B. eine Partnerschaft
von Stadt und Wirtschaft mit Vereinbarungen zu Zielen und einem Controlling von MalRhahmen
im Bereich Umwelt und Klima. Der OKOPROFIT Klub wére als Kernelement der Partnerschaft
zu etablieren, alle Betriebe erhielten die Moglichkeit aufgrund ihrer OKOPROFIT-Zertifizierung
Mitglied zu werden. Damit lieRe sich das bisherige Engagement der OKOROFIT-Betriebe als
auch anderer engagierter Unternehmen durch ein Commitment fiir Klimaneutralitéat unter einem
Dach bundeln.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiilerung: Umweltamt
Federfuh- Umweltamt
rung:

Umsetzung: | Umweltamt

Mitwirkung: | Kooperationspartner: Industrie- und Handelskammer Wiesbaden, ESWE
Versorgungs AG, Klimaschutzagentur Wiesbaden e.V.; externer Dienstleister;
weitere relevante Akteure: Wirtschaftsférderung
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Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Wirtschaft: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE
MaRnahme EN-24 Fortfihrung und Ausbau der Netzwerke und Kooperationen im Bereich
Umwelt-, Klima, Energieeffizienz (EEKN, OKOPROFIT-Klub)
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: EN-23, EN-25, VEG-20
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte und direkte
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung 500.000 1.750.000 150.000
Erzeugung - - -
THG-Minderung 1.350
[t CO2eq/a]
Erlauterungen Einsparungen der MaRnahmen der Betriebe von 2000 bis 2023 (Einsteiger- und Klub-
Einsparung / Betriebe)*:
Erzeugung / THG- .
Minderung 160 Mio. kWh Strom
. 558 Mio. kWh Warme
. 60 Mio. kWh Kraftstoff
. 487.000t CO2

Die finanzielle Gesamtersparnis liegt bei 76 Mio. €.

Aus den bisherigen 15 Projektrunden lassen sich folgende durchschnittliche Einsparungen pro
Unternehmen ermitteln:

Strom 100.000 kWh/a
Warme 350.000 kWh/a
Kraftstoffe 30.000 kWh/a
CO:2 Einsparung: 270 t

Im Durchschnitt nehmen am Klub pro Jahr 25-30 Unternehmen teil. Ein Ausbau pro Runde von
ca. funf Unternehmen wird angestrebt. Die Einsparungen in der Kategorie ,Wirkung“ beziehen
sich auf weitere 5 Unternehmen.

Jahrliche Einsparungen vom Energieeffizienz- und Klimaschutz-Netzwerk Wiesbaden
2022/2023 (32 Betriebe) betrugen zum Beispiel:

Energieeinsparungen in %: 2,3 %

COz-Einsparungen in %: 2,6%

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]

20.000 25.000 20.000 18.000
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Energie

Wirtschaft: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE

MalRnahme

EN-24 Fortfihrung und Ausbau der Netzwerke und Kooperationen im Bereich

Umwelt-, Klima, Energieeffizienz (EEKN, OKOPROFIT-Klub)

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Die Kosten werden iber Eigenmittel der Kommune und einen gestaffelten Beitrag der
teilnehmenden Betriebe finanziert.

Das bestehende Budget eines Klub-Programms belauft sich auf 185.000 € inklusive der
Kostenbeitrage der Betriebe und Projektbegleitung.

Bei der angestrebten Erweiterung des Klubs um fiinf Teilnehmer pro Runde kommen Kosten
von ca. 25.000 €/a hinzu.

Fur die Entwicklung eines Konzeptes fir eine Partnerschaft zwischen LHW und Unternehmen
werden einmalige Kosten in Hohe von 20.000€ geschéatzt.

Zusétzlicher Personalaufwand: 1 VZA fiir den Ausbau des Klubs/EEKN inkl. weiterer
Kooperationen.

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

1VZA

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

nur indirekt (bei den Unternehmen direkt)

Umsetzung / Controlling

Typ e Ausbau/Erweiterung
Status/Zeithorizont e Laufende GrundmafRnahme
e Ausbau/Erweiterung angestrebt (kurz oder mittelfristig)
Bis 2024 finanziert, Weiterfihrung geplant
Meilenstein 2027 45 Betriebe im OKOPROFIT/ Klub /EEKN
2028 Konzeption fur Partnerschaft liegt vor
Ziel 2030 50 Betriebe im OKOPROFIT/ Klub /EEKN
Bemerkung Die oben genannten Ziele stehen in Abh&angigkeit der notwendigen Ressourcen (finanziell und
personell).
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Menge an eingesparter Energie und
CO2-Emissionen

Werte aus Berichterstattung der Unternehmen in
regelmafigen Zeitraumen veréffentlichen.

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld: Energie

Themenfeld: Wirtschaft: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE

MaRnahme EN-25 Fortfihrung und Ausbau der Beratungsangebote im Bereich
"Energieeffiezienz und Klimaneutralitat" (Wirtschaft)

Beschreibung Zielgerichtete und zielgruppenspezifische Beratungsangebote sind wichtige Instrumente, die

der Information, Sensibilisierung und Foérderung der Umsetzung von MalRnahmen im Bereich
Energieeinsparung, Effizienzsteigerung und Einbindung erneuerbarer Energien im Gewerbe
und bei betrieblichen Einrichtungen dienen. Das Spektrum reicht hier von Erst- bzw.
Impulsberatungen in ausgewahlten Handlungsfeldern und Veranstaltungreihen tber
Fordermittelberatung bis hin zu ganzheitlichen Beratungsprogrammen wie OKOPROFIT mit
unterschiedlicher Ausrichtung fir kleine oder energieauditpflichtige Betriebe oder spezielle
Branchen.

Dabei sollte das aktuelle Angebot in Wiesbaden (Umweltamt und andere Akteure) als
Grundlage dienen, welches es aufeinander abzustimmen und ggf. zu erweitern gilt.

Beispiele sind:
Infoinitiative energieeffizientes & klimaneutrales Unternehmen*
OKOPROFIT-Einstiegsprogramm-Klima (inkl. erweiterter Klimabilanz)
OKOPROFIT-Mikro zum Beispiel fiirs Handwerk

OKOPROFIT-Energie (insbesondere fiir energieauditpflichtige Betriebe),
Erstberatung Energie/Klima und Forderprogramme (LEA, RKW, (EFU, PIUS), IHK, HWK,

KSA).
Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfih- Umweltamt

rung:

Umsetzung: |Umweltamt, LEA Hessen

Mitwirkung: | Industrie- und Handelskammer Wiesbaden, ESWE Versorgungs AG,
Klimaschutzagentur Wiesbaden e.V.; externe Dienstleister; weitere Akteure:
Wirtschaftsforderung, Handwerkskammer, Kreishandwerkerschaft

Querbeziige / Abhén- | zu Ma-Nr.: EN-23, EN-24
gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte und direkte

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung -
[t CO2eq/a]
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Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Wirtschaft: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE
MaRnahme EN-25 Fortfihrung und Ausbau der Beratungsangebote im Bereich
"Energieeffiezienz und Klimaneutralitat" (Wirtschaft)
Erlauterungen Bei jeder Art der Beratung werden indirekte Einsparungen erzielt. Bei Beratungsprogrammen
Einsparung / im Kontext von OKOPROFIT werden direkte Einsparungen erzielt.
Erzeugung / THG-
Minderung
Kosten / Wertschdpfung
Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]
- 200.000 - 170.000
Finanzierung / Forde- | Finanzquelle / Férderprogramm Foérderbetrag [€]
rung
Erlauterungen zu Pro Beratungsprogramm werden Kosten in Héhe von ca. 120.000 € angenommen. Eine VZA
Kosten / kann maximal 2 Beratungsprogramme/-angebote steuern.
Wertschopfung

zus. Personalaufwand |1 VZA
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung / nur indirekt (bei den Unternehmen direkt)
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ (Qualitat): e  Ausbau/Erweiterung

Status/Zeithorizont e Laufende GrundmaRnahme
e  Ausbau/Erweiterung angestrebt kurz oder mittelfristig

Bis 2024 finanziert, Weiterfihrung angestrebt

Meilenstein 2026 Einfuhrung einer Infoinitiative
2035 Angebot von einem weiteren Programm
Ziel 2045 Fortfuhrung und Ausbau der Beratungsangebote
Bemerkung Die obengenannten Ziele stehen in Abhéngigkeit der notwendigen Ressourcen (finanziell und
personell).
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Stand der Umsetzung Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im Klima-

schutzbericht dokumentiert, gegeben falls in Publikatio-
nen der Unternehmen.

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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1.6. Themenfeld “Haushalte: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstel-
lung EE“

Die Erreichung von Klimaneutralitat ist ein langfristiger und komplexer Prozess, der eine
umfassende Planung und konsequente Umsetzung von MaRnahmen erfordert. Im Mit-
telpunkt steht dabei die Reduzierung des Energieverbrauchs und die Umstellung auf er-
neuerbare Energien. Besonders fur die Privathaushalte ist dies eine bedeutende Her-
ausforderung, die jedoch auch zahlreiche Chancen bietet.

Auf der einen Seite muss die zukiinftig zur Warmeversorgung eingesetzte Energie er-
neuerbar sein, auf der anderen Seite ist es naturlich auch wichtig, Energie einzusparen.
Im Warmesektor geschieht das vorrangig durch Gebaudesanierung. Mit entsprechenden
Dammmaflnahmen kénnen hier erhebliche Einspareffekte erzielt werden. Zudem ist
durch die Umstellung auf Flachenheizung eine niedrigere Versorgungstemperatur erfor-
derlich, wodurch Wéarmeverluste eingespart werden kdnnen. Auch eine Verbesserung
der Effizienz der Heizungsanlage oder ein hydraulischer Abgleich flihren zu einem ver-
ringerten Energieverbrauch.

Ordnungsrechtlich greifen hier insbesondere die Regelungen des Gebaudeenergiege-
setzes (GEG). Das GEG enthalt insbesondere Anforderungen an die energetische Qua-
litdt von Gebauden und an den Einsatz erneuerbarer Energien in Gebauden. Zweck die-
ses Gesetzes ist ein moglichst sparsamer Einsatz von Energie in Gebauden, einschliel3-
lich einer zunehmenden Nutzung erneuerbarer Energien zur Reduktion der Treibhaus-
gas-Emissionen. Flankiert wird das GEG einerseits durch die Regelungen zur Beprei-
sung der CO2-Emissionen, die den Einsatz fossiler Energietrager sukzessive teurer ma-
chen, und andererseits durch die ,Bundesférderung effiziente Gebaude®, die Malinah-
men zur Energieeinsparung und zum Einsatz erneuerbarer Energien zur Warme- und
Kélteversorgung finanziell férdern.

Insgesamt wird bis 2045 durch Sanierung eine Warmeeinsparung von 338.000 MWh/a
erzielt werden kénnen. Ein Teil des restlichen Warmebedarfs wird zuklnftig durch Fern-
warme versorgt werden, fiir den anderen Teil erfolgt ein Energietragerwechsel auf klima-
neutrale dezentrale Warmeerzeuger. Hier wird nur die Einsparung aufgrund von Sanie-
rung und Effizienzmalnahmen beziffert. Warmeerzeugungsanlagen, die nach 2030 in-
stalliert werden, miissen bei einer angestrebten Nutzungsdauer von 20 Jahren bereits
als vollstandig dekarbonisierte Anlagen errichtet werden, wenn eine klimaneutrale War-
meversorgung ab spatestens 2045 gelingen soll. Auch die Privathaushalte sind dadurch,
spatestens bei der Erneuerung der Heizungsanlage, verpflichtet, vermehrt auf erneuer-
bare Energien umzustellen. Hierzu gibt es verschiedene Einschrankungen, Anforderun-
gen und Moglichkeiten, die im Detail zu berticksichtigen sind. Es gibt zudem eine vielfal-
tige Forderkulisse aus bundes- und landesweiten sowie regionalen und kommunalen

Anlage 1_KLIMA_PLAN_MafRnahmensteckbriefe_Rahmenpriorisierung_20250403

Seite 70



KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Foérderprogrammen, deren Abrufpotenzial individuell zu prifen ist. und zum Teil nicht
kumulierbar sind.

Die Kommune hat wenig direkten Einfluss auf die Energieeffizienz und Umstellung auf
erneuerbare Energien in Privathaushalten, da viele Entscheidungen und MalRnahmen,
die einen Anstieg der hier ruhenden Einsparpotenziale verursachen oder verhindern kén-
nen, auf héherer politischer Ebene getroffen werden oder von persénlichen Entschei-
dungen der Haushalte selbst abhdngen. Dennoch kann die Kommune hier eine unter-
stitzende Rolle spielen. Durch die Bereitstellung zusétzlicher Férderprogramme und Be-
ratungsangebote auf kommunaler Ebene kann die Kommune die Haushalte dabei unter-
stlitzen, die notwendigen MalRnahmen zur Energieeinsparung und zur Nutzung erneuer-
barer Energien zu ergreifen.

Neben der Beratung und Information zu konkreten Energieeinsparungs- und Effizienz-
maflnahmen kommt dem klimapolitischen Beitrag zur Meinungsbildung eine zuneh-
mende Bedeutung zu. Daher bilden auch hier die Planung und Durchfiihrung von Kam-
pagnen zur Aufklarung und Bildung rund um das Thema Klimaschutz einen wichtigen
Baustein zur Erreichung der Gesamtziele ab. Hier kdnnen auch spielerische Aktionen,
die z.B. einen Anreiz setzen, um alte Elektrogerate auszutauschen oder Handys im
Stadtgebiet mit Solarstrom zu laden zum Einsatz kommen.

Eine enge Zusammenarbeit zwischen Kommune und Blrgern kann dazu beitragen, die
Umsetzung der Klimaziele zu beschleunigen und die regionale Nachhaltigkeit zu starken.
Hierbei kann die Kommune beratend tatig werden und mit Informationsveranstaltungen
und Leuchtturmprojekten die Blirger in der Entscheidungsfindung untersttitzen.

Durch die Nutzung der vorhandenen Informations- und Unterstitzungsangebote sowie
Foérdermoglichkeiten kbnnen Haushalte einen wesentlichen Beitrag zur Erreichung der
Klimaziele leisten. Die Transformation hin zu klimaneutralen Haushalten erfordert ge-
meinsames Handeln und die konsequente Umsetzung von Energieeinsparungs- und Ef-
fizienzmalRnahmen.
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Energie

Haushalte: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE

MalRnahme

EN-26 Fortfihrung und Ausbau der Beratungsangebote im Bereich "Einsparung /
Effizienz / Erzeugung"

Beschreibung

Wie die Potenzialanalyse zeigt, liegt der GrofR3teil der Potenziale zur Senkung von energiebe-
dingten THG-Emissionen nicht im direkten Wirkradius der Verwaltung der LHW. Durch zielge-
richtete Beratungsangebote und Sensibilisierung sollen Energieeinsparung, Effizienzsteigerung
und Einbindung erneuerbarer Energien in die bestehende Strom- und Wéarmeversorgung von
Privatpersonen forciert werden.

Dabei sollte das aktuelle Angebot der LHW (Umweltamt / Klimaschutzagentur) als Grundlage
dienen, welches es zu erweitern und zu spezifizieren gilt. Beratungen miissen massiv ausge-
baut werden, um die angestrebten Sanierungsquoten zu erreichen.

AuRerdem sollte darauf geachtet werden, dass die unterschiedlichen Beratungsangebote und
Forderungen aufeinander abgestimmt sind. Hier nimmt die Klimaschutzagentur eine zentrale
Rolle ein. Die Beratungsangebote und Férderprogramme sollen zielgruppenspezifisch konzi-
piert sein und in ihrer Bandbreite sehr unterschiedliche Zielgruppen wie bspw. Mietende, Eigen-
tumer, Gefllchtete, Mieter von geférdertem Wohnraum ansprechen. Eine erfolgreiche zielge-
richtete Ansprache soll hierbei durch Mitwirkung von Experten aus bspw. Wohnbaugesellschaf-
ten, Amt flr Soziale Arbeit, Sozialverb&nden sichergestellt werden. Einzelne Angebote kénnen
in Partnerschaft mit weiteren Multiplikatoren und Partnern wie bspw. der Verbraucherzentrale,
sozialen Institutionen und Netzwerken besonders erfolgsversprechend gestaltet werden

Sinnvolle Beratungsangebote sind zum Beispiel:

. Kopplung der Beratungsangebote an gezielte stadtteilbezogene und/oder mafnah-
menbezogene Kampagnen um die Sanierungsquoten zu erhdhen

. Energie-Karawane

. Energie-Erstberatung

. Beratungsangebote und Dienstleistungen fur Hausverwaltungs- und Eigentiimerge-
meinschaften

. Etablierung eines "Wiesbadener Sanierungsmodells” (Effizienzhausstandard) mit Fo-
kus auf den spezifischen Altbaubestand in der LHW

. Beispiele Netzwerke

Haushalte, Energiegenossenschaften, Energieversorger

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfih- Umweltamt
rung:
Umsetzung: | Umweltamt, Sozialamt, Wohnbaugesellschaften, ESWE Versorgungs AG, Klima-
schutzagentur (KSA)
Mitwirkung: | Umweltamt, Sozialamt, Wohnbaugesellschaften, ESWE Versorgungs AG, Klima-
schutzagentur (KSA)
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02, EN-27, EN-28
gigkeit
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Handlungsfeld: Energie

Themenfeld: Haushalte: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE

MaRnahme EN-26 Fortfihrung und Ausbau der Beratungsangebote im Bereich "Einsparung /
Effizienz / Erzeugung"

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung -

[t CO2eqa]

Erlauterungen Die Einsparungen entstehen bei den Haushalten durch die Umsetzung von MaRnahmen zur
Einsparung / Gebaudedammung, Modernisierung der Heizungsanlagen, Nutzung erneuerbarer Energien
Erzeugung / THG- und Optimierung der Warmeverteilung, was zu einer signifikanten Reduktion des Energiever-
Minderung brauchs und der Energiekosten fiihrt.

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]
- 275.000 - 275.000
Finanzierung / Forde- | Finanzquelle / Férderprogramm Foérderbetrag [€]
rung
Erlauterungen zu Zusatzlicher Ausbau der Beratungsangebote von Seiten der Stadt. Weiterer Ausbau der
Kosten / Sachkosten im Zuge der Unterstiitzung von regionalen Beratungsangeboten von ca. 25.000 €.
Wertschdpfung Zusétzlich soll jedes Jahr eine groRe Kampagne mit einem Budget von ca. 175.000 €

umgesetzt werden. Zudem wird eine gezielte stadtteilbezogene mafRnahmenbezogene
Kampagne mit einem Budget von 75.000€ geplant.

Zus. Perso.nalaufwand 1VZA
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ Ausbau/Erweiterung

Status/Zeithorizont Die Laufende Grundmafinahme (Beratungsangebote der Stadt und der KSA) sind bis 2024 fi-
nanziert, Weiterfihrung angestrebt.

Der Ausbau/Erweiterung soll mittelfristig angestrebt werden.

Meilenstein 2026 Umsetzung erste Kampagne

2027 Einrichtung dauerhafte Beratungsstelle
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Handlungsfeld: Energie
Themenfeld: Haushalte: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE
MaRnahme EN-26 Fortfihrung und Ausbau der Beratungsangebote im Bereich "Einsparung /
Effizienz / Erzeugung"
Ziel 2030 Beratungsstelle auf Quartiersebene
Bemerkung -
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Anzahl der Biirgerberatungen Angabe der Beratungsstelle

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Energie

Haushalte: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE

MalRnahme

EN-27 Forderprogramme im Bereich "Sanieren, Erzeugen, Verteilen und Einsparen

Beschreibung

Durch gezielte finanzielle Anreize und Beratungsangebote sollen die Treibhausgasemissionen
reduziert und die Energiekosten gesenkt werden. Neue Férderprogramme unter den Themen
"Sanieren, Erzeugen, Verteilen und Einsparen” zielen darauf ab, Privathaushalte und Sozial-
schwache bei der Umsetzung konkreter Malinahmen zur Energieeinsparung, zur Nutzung er-
neuerbarer Energien und zur Verbesserung der Energieeffizienz zu unterstitzen.

Dabei sollte darauf geachtet werden, dass die unterschiedlichen Beratungsangebote und
Forderungen aufeinander abgestimmt sind. Die Beratungsangebote und Foérderprogramme
sollen zielgruppenspezifisch konzipiert sein und in ihrer Bandbreite sehr unterschiedliche
Zielgruppen wie bspw. Mietende, Eigentumer, Geflichtete, Mieter von geférdertem Wohnraum
ansprechen. Eine erfolgreiche zielgerichtete Ansprache soll hierbei durch Mitwirkung von
Experten aus bspw. Wohnbaugesellschaften, Amt fir Soziale Arbeit, Sozialverbanden
sichergestellt werden. Bei der Gestaltung von Forderprogrammen gilt es stets eine Priifung der
vorliegenden Forderkulisse zu priifen, um sicherzustellen, dass neu zu gestaltende Programme
dort ansetzen, wo zum jeweiligen Zeitpunkt keine weiteren Férderprogramme fir die jeweils
angesprochene Zielgruppe abzurufen ist.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfuh- Umweltamt
rung:
Umsetzung: | Umweltamt, Klimaschutzagentur, ESWE Versorgungs AG
Mitwirkung: |Klimaschutzagentur, Sozialamt, weitere Amter, Verbraucherzentrale, Haus und
Grund, Banken, Sozialtrager, ESWE Versorgungs AG
Querbeziige / Abhén- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02, EN-26, EN-28
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWha]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/a]

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Die Einsparungen entstehen bei den Haushalten durch die Umsetzung von MalRnahmen zur
Gebaudeddmmung, Modernisierung der Heizungsanlagen, Nutzung erneuerbarer Energien
und Optimierung der Wéarmeverteilung, was zu einer signifikanten Reduktion des Energiever-
brauchs und der Energiekosten fihrt.

Kosten / Wertschopfung
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Energie

Haushalte: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE

MalRnahme EN-27

Forderprogramme im Bereich "Sanieren, Erzeugen, Verteilen und Einsparen

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich

nen [€]

Anteil Stadt einmalig

Anteil Stadt jahrlich

2.000.000

2.000.000

Finanzierung / Férde- | Finanzquelle / Forderprogramm

Foérderbetrag [€]

rung

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung

Einrichtung von neuen Forderprogrammen. Die Auswertungen der alten Férderprogramme
ergab, dass im durschnitt pro Antrag 2.000 € Foérdergeld ausbezahlt wurden. Somit kdnnen pro
Jahr ca. 800 — 1.000 Antrage bezuschusst werden.

zus. Personalaufwand |1 VZA

(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Die Einsparungen entstehen bei den Haushalten.

Umsetzung / Controlling

Typ Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont

Initiierung angestrebt kurzfristig

Meilenstein 2026 Beginn eines neuen Férderprogramm inkl. Offentlich-
keitsarbeit
2027 Forderung von 800 — 1.000 Antragen
Ziel 2030 In Summe 4.000 Antrage
Bemerkung -
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Antrage

Auswertung der Fallzahlen

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld: Energie

Themenfeld: Haushalte: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE

MalRnahme EN-28 Energieberatung / Umsetzungsbegleitung fur klimaneutrale, klimaresiliente
Quartiere

Beschreibung Fur die Entwicklung der klimaneutralen und klimaresilienten Stadt ist die Entwicklung der

Quartiere mit ortsspezifischen MaBnahmen wesentlich. Das Quatrtier ist der geeignete Maf3-
stab, um im Verbund der Akteure Lésungen zu entwickeln, die zu einer klimaneutralen Ener-
gieversorgung und klimaresilienten Infrastruktur beitragen kénnen. Eine Entwicklung ausge-
wahlter Bestandsquartiere in der Stadt Wiesbaden ist notwendig, um in der Summe der
Quatrtiere die Zielsetzungen zum Klimaschutz und zur Klimaanpassen der Landeshauptstadt
Wiesbaden zu erreichen. Dazu sollen im Rahmen der MalRnahme EN-10 entsprechende
Konzepte erarbeitet werden.

Zur Umsetzung dieser Konzepte in den jeweiligen Quartieren bedarf es Kimmerer wie
,Quartiers- bzw. Sanierungsmanager*innen®, die die Umsetzung der im Rahmen der vorge-
lagerten Konzepterstellung erarbeiteten MalRnahmen begleiten, Giber FérdermaRnahmen
informieren und sonstige Unterstiitzungs- und Beratungsleistungen erbringen.

Aufgabe der Quartiers- bzw. Sanierungsmanager*innen wird es daruber hinaus auch sein, die
Schnittstellen zu den zu den mitwirkenden Amtern der Stadtverwaltung sowie zu den
Netzbetreibern und Energiedienstleistern (s.u.) zu bedienen sowie die Kontakte zu Grund-
stuickseigner*innen im Rahmen der Flachenbereitstellung und des aktiven Flachenmanage-
ments zur Energie- und Mobilitdétswende zu halten.

Fordermoglichkeiten gibt es im Rahmen der Richtlinien des Landes Hessen zur energetischen
Forderung im Rahmen des Hessischen Energiegesetzes (Teil Il, Nr. 5: Férderung von
Energieberatung und AkzeptanzmafRnahmen (8 8 HEG)).

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfuh- Umweltamt
rung:

Umsetzung: |Klimaschutzagentur Wiesbaden: Beratungs- und Unterstiitzungsleistungen fiir
private Eigentimer*innen

Umweltamt: Schnittstellenmangement zu den mitwirkenden Amtern der
Stadtverwaltung sowie zu den Netzbetreibern und Energiedienstleistern

Mitwirkung: | Stadtplanungsamt, Tiefbauamt und Dezernat V (Stabstelle Mobilitatskonzepte),
Bauaufsicht, Grinflachenamt, Liegenschaftsamt,

ESWE-Versorgung, sonstige Netzbetreiber und Energiedienstleister
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Handlungsfeld: Energie

Themenfeld: Haushalte: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE

MalRnahme EN-28 Energieberatung / Umsetzungsbegleitung fur klimaneutrale, klimaresiliente
Quartiere

Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: MaRnahmen im HF Klimagerechte, Nachhaltige Stadt- und
gigkeit Quartiersentwicklung

- KNS-02 Verbindliche Implementierung der Spielregeln nachhaltiger
Stadtentwicklung

- KNS-06 Flachenbereitstellung und aktives FlAchenmanagement zur
Energie- und Mobilitdtswende

MaRnahmen im HF Energie
- EN-01: Fortschreibung und Detaillierung der Warmeplanung
- EN-10: Konzepte fur klimaneutrale, klimaresiliente Quartiere

- EN-13: Etablierung von Energieversorgungsstrukturen auf Block- oder
Quartiersebene

MafRnahmen im HF Mobilitét,

- MO-04 Radverkehr ausbauen

- MO-05 Ful3verkehr ausbauen

- MO-06 E- Mobilitat ausbauen

- MO-07 StralRenunterhaltung stéarken

- MO-08 Mobilitatsstationen ausbauen

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung -
[t CO2eq/al

Erlauterungen Keine direkten Wirkungen zuordenbar, die Malinahme ist aber wichtig, da sie die Umsetzung
Einsparung / von Sanierungsmafnahmen in privaten und 6ffentlichen Gebauden sowie Mafinahmen zur
Erzeugung / THG- Umsetzung der kommunalen Warmeplanung befdrdert.

Minderung

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]
- 300.000 - 150.000
Finanzquelle / Férderprogramm Foérderbetrag [€]
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Handlungsfeld: Energie

Themenfeld:

Haushalte: Einsparung, Effizienz, Erzeugung und Umstellung EE

MaRnahme

EN-28 Energieberatung / Umsetzungsbegleitung fur klimaneutrale, klimaresiliente
Quartiere

Finanzierung / Forde-
rung

Kommunalrichtlinie (Energie) Land Hessen fur die nach | 150.000

Teil Il, Nr. 5 forderfahigen Anteile der Ma3nahme

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

je nach GroRe des Quartiers betragt der Personalaufwand ca. 1/2 bis 1 VZA, respektive ca.
50.000 bis 100.000 €/a

Annahme: ab 2026 wird jahrlich ein Konzept neu erarbeitet, das dann in den Folgejahren fir
ca. 3 Jahre eine Umsetzungsbegleitung benétigt; danach sind jahrlich 3 Konzepte in der
Umsetzung (Kosten bis zu 300.000 €/a)

Forderung: Zuschuss in Héhe von 75 % der forderfahigen Kosten, die mit 2/3 der
Gesamtkosten angenommen werden.

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

3VZA

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Einschlagige Untersuchungen zeigen, dass ca. 2/3 der Investitionen, die fur energetische
Sanierungen ausgegeben werden, in der Region verbleiben.

Umsetzung / Controlling

Typ e  Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont e Initiierung angestrebt kurzfristig

Meilenstein 2025 Konzepte zur Umsetzungsbegleitung erarbeiten
2026 Forderantrag / Férderantrage stellen

Ziel 2027 Umsetzungsbegleitung ist implementiert; MaRnahme

lauft bis 2045 weiter
Bemerkung -
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

* geeignete Quartiere identifiziert Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im

. Férderantrége gestellt / genehmigt Klimaschutzbericht dokumentiert.
* bewilligtes Férdervolumen
» Konzept(e) erstellt

* erwartete Energie- und CO2-
Einsparung

« erwartete Investitionen (Private,
Wohnungswirtschaft, Kommune)

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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2 Handlungsfeld “Mobilitat”

Der Ergebnisbericht ,Fortschreibung des integrierten Klimaschutzkonzeptes der Lan-
deshauptstadt Wiesbaden inklusive Erstellung eines Warmeplans® (Sitzungsvorlage 24-
V-36-0003 mit Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom 26.9.2024) stellt be-
reits Uberblicksartig den Status zur Mobilitét in Wiesbaden dar (Kapitel ,,Bestandsanalyse
Mobilitat*, S.17-24) und beschreibt die Potenziale sowie Hemmnisse des Mobilitatssek-
tors fur den Klimaschutz (Kapitel ,Potenziale zur Mobilitdtswende, Gesamtstadt®, S.86-
89). Es wird daher iberwiegend auf eine Dopplung verzichtet und lediglich auf das
Thema der Abschatzung der Emissionsminderungen nochmals vertieft eingegangen.

2.1. Verlagerung auf den Umweltverbund und Elektromobilitat

Der CO»-Ausstol} ist stark von der Verkehrsmittelwahl abhéngig. Der Pkw hat im Alltags-
verkehr bei durchschnittlicher Besetzung den héchsten CO2- Ausstol pro gefahrenem
Kilometer?.

Zur Senkung der CO,-Emissionen ist es daher unumganglich, erhebliche Teile des Pkw-
Verkehrs auf den Umweltverbund zu verlagern, wenn er sich nicht ganzlich vermeiden
lasst. Hierfiir ist eine spiirbare Erhéhung des auf den OPNV entfallenden Modal Share
gemal des neuen Nahverkehrsplans und des Verkehrsentwicklungsplans anzustreben.
Es wird davon ausgegangen, dass eine deutliche Verlagerung auf den OPNV nur dann
méglich ist, wenn ein leistungsfahigeres OPNV-System zur Verfiigung steht (vgl. Nah-
verkehrsplan).

Erganzend gibt es auRerdem einen Hebel zur Emissionsminderung durch den Umstieg
auf elektrische Pkw. Hohe CO2-Einsparungen sind hier jedoch nur dann mdéglich, wenn
die Stromproduktion tber Erneuerbare Energien massiv erhéht wird. Werden die E-Fahr-
zeuge mit dem aktuellen deutschen Strommix betrieben, kann bei gleichbleibenden
Fahrleistungen weniger als die Halfte der aktuellen Emissionen im Pkw-Bereich einge-
spart werden. Zudem ist zu beachten, dass ein alleiniger Umstieg von Verbrennerfahr-
zeugen auf Elektrofahrzeuge (ohne eine Verlagerung auf den Umweltverbund) zu einem
immensen Stromverbrauch fiihren wirde. Die fiir E-Kfz benétigte Strommenge ware
grob in etwa so hoch wie die insgesamt bendétigte Strommenge (iber alle Sektoren? zu-
sammen ohne Elektromobilitat. Es miisste also doppelt so viel Strom produziert werden

1 Pkw Durchschnitt 166 Gramm pro Personenkilometer (E-Pkw 79, Diesel 173, Benzin 165), Linienbus Diesel 96, Lini-
enbus Elektro 72. Daten des Umweltbundesamts (TREMOD 6.51), Stand 2022

2 Neben dem Mobilitatssektor werden die Sektoren GHD (Gewerbe, Handel, Dienstleistungen), Industrie sowie private
Haushalte unterschieden, siehe hierzu den 0.g. Ergebnisbericht Klimaschutzkonzept.
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wie aktuell und dies aus erneuerbaren Energien. Dies wiirde die Stromwirtschaft vor er-
hebliche Herausforderungen stellen. Auch aus diesem Grund ist es unabdingbar, den
Umstieg auf den Umweltverbund zu férdern.

Der hier verfolgte Ansatz und die abgeleiteten Malinhahmenbtindel im Bereich Mobilitat
zielen daher auf eine Starkung des FulRverkehrs, des Radverkehrs und des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV), was als ,Umweltverbund“ zusammengefasst wird.

2.2. Abschatzung der Einsparpotenziale

Beim Handlungsfeld Mobilitat ist bei der Berechnung von Einsparpotenzialen Folgendes
zu beachten und unterscheidet sich teilweise vom Vorgehen in den anderen Sektoren:

Bei der Abschatzung der Einsparpotenziale wurde ein ,Top Down®- Vorgehen gewahlt,
d.h. bestehende deutschlandweite Studien, Ansatze und Mengen werden herunterge-
brochen und auf Wiesbaden angepasst. Im Gegensatz zu anderen Sektoren sind die
COz-Einsparungen von EinzelmalRnahmen nicht serids bezifferbar. So kann z.B. eine
Aussage zu CO2-Einsparungen getroffen werden, wenn alle Hauser in einer bestimmten
Stralde Solarthermieanlagen erhalten. Eine Aussage Uber eine CO,-Einsparung, wenn
eine bestimmte Stral’e als Fahrradstralle ausgewiesen und entsprechend umgebaut
wird, ist jedoch nicht moglich.

Die Fahrradnutzung hangt bspw. vielmehr davon ab, ob eine sichere und komfortable
Route zwischen Start und Ziel besteht, ob ein Fahrrad zur Verfiigung steht, ob Radfahren
Uberhaupt als Mobilitdtsmoglichkeit wahrgenommen wird, wie sicher und komfortabel die
Strecke mit anderen Verkehrsmitteln zurtiickgelegt werden kann und weiteres.

Nur in wenigen Einzelfallen kann eine manahmengenaue Abschatzung der CO»-Emis-
sionsreduzierung erfolgen. Dies ist in diesem Konzept bei der Umstellung der Busflotte
auf E-Fahrzeuge der Fall. Bei allen anderen MafRhahmen wurden Abschatzungen an-
hand der zu erwartenden bzw. gewiinschten Anderung des Modal Splits gemacht sowie
bzgl. der Gesamtzahl und -lange der zukiinftig zurliickgelegten Wege und des Pkw-Be-
setzungsgrads. Es wurde bei den Abschatzungen stets angenommen, dass der Pkw-
Besitz, die Wegeldngen und die Anzahl der zurlickgelegten Wege gleichbleiben. Auch
wurde angenommen, dass die verlagerten Pkw-Wege auf Wege mit dem Rad oder
OPNV eine durchschnittliche Wegelange haben.

Minderungsabschatzung Radverkehr und FuBverkehr
» Der Anteil des Radverkehrs am Modal Split in Wiesbaden liegt bei ca. 9% (Stand
2024).
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Laut Green City Master Plan ist das Ziel fur 2035, einen Anteil des Radverkehrs
von uber 18% zu erreichen. Um mit einem festen Wert rechnen zu kbnnen, wurde
im vorliegenden Konzept angenommen, dass bis zum Zieljahr 2045 20% erreicht
werden kdnnen.

Von den 13%-Punkten Differenz zum aktuellen Modal Split-Anteil wird angenom-
men, dass 1%-Punkt davon zulasten des FuRverkehrs und 12%-Punkte zulasten
des Autoverkehrs gehen. Dies ist nur moglich durch eine parallele Férderung und
Aufwertung des FulRverkehrs, damit der Fuldverkehrsanteil nicht starker zurtick-
geht. (Hintergrund: Eine Erhéhung der Attraktivitdt von Radverkehr und OPNV
fuhrt auch dazu, dass Wege, die friiher zu Ful® zuriickgelegt werden, dann ver-
mehrt mit dem Rad oder OPNV zuriickgelegt werden. Um dies zu verhindern und
den gewtinschten Effekt zu erzielen - eine Verlagerung der Pkw-Wege auf Rad
und OPNV) - ist es notwendig, auch den FuRverkehr attraktiver zu machen.)

Fur den Fuliverkehr wurden keine Einsparungen hinterlegt. Bei gleichzeitiger
Férderung des OPNV und des Radverkehrs geht es vielmehr darum, dass der
aktuell hohe FuBlverkehrsanteil nicht zuriickgeht. Der FuRverkehr wird zudem als
Grundlage gesehen fiir einen Mobilitatsmix mit OPNV und Sharingangeboten,
hatte jedoch selbst bei einer Erhéhung des Fuliverkehrsanteils aufgrund der
meist kurzen Distanzen nur einen geringen quantifizierbaren Einspareffekt.

Minderungsabschatzung OPNV

Der Anteil von Bus und Bahn am Modal Split liegt bei 17% (Stand 2018).

Laut Green City MasterPlan ist das Ziel fiir 2035, einen Anteil des OPNV von bis
zu 25% zu erreichen. Da Wiesbaden tber kein kommunales Schienenverkehrs-
mittel verfiigt und ein solches aktuell nicht geplant ist, erscheint es realistischer,
fur das vorliegende Konzept einen Wert von 22% anzunehmen. Der Entwurf des
Nahverkehrsplans sieht einen Modal Split-Anteil von 18,7% durch die Einflhrung
des Basisnetzes (ca. 2026/27) und von 19% durch das Zielnetz 2030 vor.
Weiterhin wird als Zieljahr 2045 angenommen, wie im Analyseteil des Konzepts
beschrieben.

Von den 5%-Punkten Differenz zum aktuellen Modal Split-Anteil wird angenom-
men, dass 1%-Punkt davon zulasten des FulRverkehrs und 4%-Punkte zulasten
des Autoverkehrs gehen.

Die CO»-Einsparungen entstehen durch Verlagerung des Autoverkehrs auf den
OPNV, zu einem geringen Teil werden diese kompensiert durch héhere OPNV-
Fahrleistungen.

Minderungsabschéatzung Carsharing

Es sollen 200 zuséatzliche Carsharing-Fahrzeuge im Stadtgebiet verfligbar sein.
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Da ein Carsharing-Fahrzeug durchschnittlich 10 Privat-Pkw ersetzt, bedeutet
dies 2000 abgeschaffte bzw. nicht genutzte Privat-Pkw, d.h. eine Reduktion von
1.800 Privat-Fahrzeuge.

Es wird angenommen, dass alle Fahrzeuge in Wiesbaden (also auch die Carsha-
ring-Fahrzeuge) eine durchschnittliche Fahrleistung haben. D.h. dass insgesamt
deutlich weniger gefahren wird. Bei der derzeit durchschnittlichen Fahrleistung
von 14.000km / Jahr bedeutet dies eine Reduktion um 25.200.000 km / Jahr bei
Zielerreichung

Zur Berechnung der Emissionsminderung wurden 127 g CO2/km bei Neufahrzeu-
gen in Deutschland entsprechend der Zahlen des Umweltbundesamts®  zu-
grunde gelegt und 150 g CO2/km bei Bestandsfahrzeugen*

Minderungsabschatzung E-Mobilitat (ohne OPNV)

Annahme, dass bis 2045 95% aller Pkw einen E-Antrieb haben?®

Annahme, dass Kfz-Bestand und Fahrleistungen ungefahr gleichbleiben, d.h.
keine deutliche Abnahme, wie in vielen Studien als notwendig fiir eine Klimaneut-
ralitdt angesehen wird, aber auch keine Zunahme wie der Trend der letzten
Jahre.

Weiterhin keine signifikanten Effizienz- und Suffizienzeffekte bei Verbrennern
(d.h. der Verbrauch pro gefahrenem Kilometer bleibt in etwa gleich, Kraftfahr-
zeuge werden nicht kleiner oder leichter usw.).

Zudem sinkende spezifische CO,-Emissionen pro Mengeneinheit Strom

Minderungsabschétzung Elektro-Busse

Von den aktuell 268 Bussen zuzlglich weiterer Busse werden bis 2040 alle
elektrifiziert sein (2019: 10 elektrische Busse, 2023: 120 elektrische Busse).

Bei den Fahrleistungen wird angenommen, dass diese im Jahr 2027 mit Umset-
zung des Basisnetzes aus dem Nahverkehrsplan im Vergleich zum Bestandsan-
gebot vom 11. Dezember 2022 (inkl. der Linien 35 und 36) um ca. 2% ansteigen
und bis 2040 zur Umsetzung des Zielnetzes um weitere 16%-Punkte gesteigert
werden.

3 https://www.umweltbundesamt.de/themen/eu-co2-ausstoss-von-neuwagen-2017-hoeher-als-im

4 https://projekt-enera.de/blog/wie-viel-co2-verbraucht-ein-auto/

s Prognos, Oko-Institut, Wuppertal-Institut (2021): Klimaneutrales Deutschland 2045. Wie
Deutschland seine Klimaziele schon vor 2050 erreichen kann. Langfassung im Auftrag von Stif-
tung Klimaneutralitét, Agora Energiewende und Agora Verkehrswende
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Es werden auch die Fahrleistungen von aktuell an Dritte vergebenen Leistungen
einbezogen

Weiterhin keine signifikanten Effizienz- und Suffizienzeffekte bei Verbrennern
Zudem sinkende spezifische CO2-Emissionen pro MWh Strom

Im September und Oktober 2024 wurden von der ESWE Verkehr Verbrauchsda-
ten aus den Vorjahren zur Verfligung gestellt. Auch lag zu diesem Zeitpunkt der
Entwurf des Nahverkehrsplans vor, mit Planungen beziglich der zu steigernden
Fahrleistungen. Somit konnte die Minderungsberechnung aktualisiert und prazi-
siert werden. Der relativ hohe durchschnittliche Stromverbrauch von rund 230
kWh pro 100 km sowie die geplanten gesteigerten Fahrleistungen flihren dazu,
dass die durchschnittliche jahrliche Emissionsminderung nicht bei 19.000 t CO;
liegt (wie im Ergebnisbericht Klimaschutzkonzept angenommen), sondern ledig-
lich bei rund 15,000 t CO..

Minderungsabschétzung Fahrgemeinschaften

Hier wird die Einsparung auf Arbeits- und Dienstwegen durch Fahrgemeinschaf-
ten berlcksichtigt

91% der Arbeitswege mit dem Pkw werden laut der reprasentativen Studie Mo-
bilitdt in Deutschland (MiD) alleine zurlickgelegt, 9% in Fahrgemeinschaften zu-
rickgelegt (Auswertung von Agora Verkehrswende, Wert fir Regiopole und
Grol3stadt).

Es wird bei der Abschatzung angenommen, dass infolge der gelungenen Reali-
sierung entsprechender Malinahmen statt 9% aller beruflichen Wege in Fahrge-
meinschaften 15% aller bisherigen MIV-allein-Arbeitswege bis 2045 zu zweit zu-
riickgelegt werden

Der durchschnittliche Arbeitsweg ist knapp 15 km lang (eigene MiD-Auswer-
tung®,Wert fiir Regiopole und GroRstadt).

Der Anteil der Arbeits- und Dienstwegestrecken mit dem Pkw an allen mit dem
Pkw zuriickgelegten Strecken liegt bei 18% (vgl. MiD)

Bei 960.619 pro Tag zurlickgelegten Wegen werden mit dem aktuellen Modal
Split 499.489 mit dem Pkw zurtickgelegt (Wiesbaden)

Dies entspricht rund 447.000 t CO2aqu (Jahr 2019)

Davon entstehen gut 80.000 t CO2aqu durch Arbeitswege mit dem Pkw in Wies-
baden.

¢ Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (0.J.): Mobilitat in Deutschland,
https://mobilitaet-in-tabellen.dir.de
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Bei den Einsparpotenzialen im Bereich Elektromobilitdt wurde angenommen, dass der
Strommix dem aus der Studie “Klimaneutrales Deutschland”’ entspricht. Diese geht da-
von aus, dass die Treibhausgas-Faktoren beim Strom von aktuell 420 g CO; ¢q/kWhe auf
rund 145 im Jahr 2030 und 21 im Jahr 2045 sinken. Dies ist sehr optimistisch, und unter
den aktuellen Bedingungen ist fraglich, ob dies tatsachlich erreicht werden kann. Da der
verbleibende Pkw-Verkehr bis 2045 zu 95 % elektrisch unterwegs sein wird, ist der an-
genommene Treibhausgasfaktor entscheidend fur die Treibhausgasemissionen im Ver-
kehrssektor. Die abgeschatzten CO,-Emissionen sind unter diesem Aspekt entspre-
chend zu lesen.

Es wird davon ausgegangen, dass von 2024 bis 2045 jahrlich durchschnittlich 313.000
Tonnen CO- eingespart werden kdnnen. Wahrend die Einsparungen im Jahr 2024 noch
bei unter 50.000 Tonnen liegen, wird im Zieljahr 2045 eine Einsparung von tber 600.000
Tonnen erzielt.

Minderungen in Tonnen CO; jahrlich (Durchschnitt 2024-2045) 309.000
Radverkehr und FulRverkehr 46.000
OPNV 17.000
Carsharing 3.000
E-Mobilitat (ohne OPNV) 227.000
Elektro-Busse 15.000
Fahrgemeinschaften 1.000

7 Prognos, Oko-Institut, Wuppertal-Institut (2021), siehe oben
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2.3. Methodische Hinweise zur CO2-Bilanzierung

Im Analyseteil des Klimaschutzkonzepts wurden die derzeit in Wiesbaden entstehenden
Treibhausgasemissionen bilanziert (zur CO.-Bilanzierung siehe den Ergebnisbericht
»Fortschreibung des integrierten Klimaschutzkonzeptes der Landeshauptstadt Wiesba-
den inklusive Erstellung eines Warmeplans® (SV-24-V-36-0003). Bei den Einsparpoten-
zialen ist zu beachten, dass mit einer erneuten CO»-Bilanzierung nicht bzw. nur sehr
bedingt ermittelt werden kann, ob die erarbeiteten und bis dahin umgesetzten Maf3nah-
men zur CO2-Emissionsreduzierung gefiihrt haben. Dies ist zum einen dadurch bedingt,
dass zahlreiche Faktoren auferhalb der unten aufgefiihrten MaRnahmen einen Einfluss
auf die CO2-Emissionen haben (z.B. neue EU-Grenzwerte bezlglich Abgase), zum an-
deren durch die Vorgehensweise der Bilanzierung. Diese wurde entsprechend der aner-
kannten deutschlandweiten Empfehlungen?® erstellt, dem sogenannten BISKO-Standard
(BISKO = Bilanzierungs-Systematik Kommunal). Ziel des Standards ist es, dass
deutschlandweit vergleichbare Treibhausgasbilanzen erstellt werden. Die Emissionen
im Verkehrsbereich werden dabei territorial bilanziert, d.h. alle Emissionen im Wiesba-
dener Stadtgebiet werden ermittelt (siehe Abbildung 1). Datenbasis ist das Transport
Emission Model (TREMOD); dieses beruht auf Verkehrsleistungen und durchschnittli-
chen Emission je Verkehrsmittel und wird jahrlich fortgeschrieben. Dabei werden
deutschlandweite Daten heruntergebrochen auf einzelne Stadte und Gemeinden, teil-
weise angereichert um lokale Daten (z.B. Fahrleistungen im OPNV). Uber das der Stadt
Wiesbaden zur Verfligung stehende Programm ,Klimaschutzplaner® wurden diese Da-
ten im Rahmen der Erstellung des Klimaschutzkonzepts abgerufen und angereichert.

8 Hertle u.a.: Empfehlungen zur Methodik der kommunalen Treibhausgasbilanzierung fir den
Energie- und Verkehrssektor in Deutschland. 2019. https://www.ifeu.de/fileadmin/uplo-
ads/BISKO_Methodenpapier kurz_ifeu Nov19.pdf

Anlage 1_KLIMA_PLAN_MafRnahmensteckbriefe_Rahmenpriorisierung_20250403

Seite 86


https://www.ifeu.de/fileadmin/uploads/BISKO_Methodenpapier_kurz_ifeu_Nov19.pdf
https://www.ifeu.de/fileadmin/uploads/BISKO_Methodenpapier_kurz_ifeu_Nov19.pdf

KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

L CO,, CH,, N,0 _]

Verkehr im Territorium:
Vorkette der Endenergie- Direkte Emissionen
bereitstellung

& al 1 a[ya i

pr————— Ry
g 5]
hr

Binnenverke

Zielverkehr Quellverkeh
@ oeerenanaaad é P >

Abbildung 1: territoriale Bilanzierung im Verkehrssektor (Quelle: Hertle 2019)

Der BISKO-Standard bietet also Vorteile wie eine deutschlandweite Einheitlichkeit und
damit Vergleichbarkeit sowie eine relativ einfache Datenverflgbarkeit und -bereitstel-
lung. Nachteilig ist jedoch die Komplexitatsreduktion zu Lasten von Genauigkeit und da-
mit die Schwierigkeit, lokale Besonderheiten zu berticksichtigen. Wenn also durch die
umgesetzten Mallnahmen z.B. ein groRer Anteil der Wege mit einem E-Pkw oder dem
Fahrrad zuriickgelegt werden, hat dies aufgrund der Methodik keinen Einfluss auf die
Bilanz. Eine Evaluation der Manhahmen kann also nicht als Wirkungsevaluation, son-
dern nur als Prozessevaluation durchgefiihrt werden. Zur Evaluierung sowie zum Moni-
toring der MalRnahmen werden in den Malinhahmensteckbriefen unter dem Punkt ,Con-
trolling”“ Hinweise gegeben.

24. Hinweis zu Kosten

Beim Handlungsfeld Mobilitat ist bei der Berechnung von Kosten Folgendes zu beachten
und unterscheidet sich teilweise vom Vorgehen in den anderen Sektoren:

Bei den Kosten wurden lediglich die Kosten der Stadt Wiesbaden und der ESWE Verkehr
bertcksichtigt und nicht die Kosten der Privatpersonen und Unternehmen. Es existieren
volkswirtschaftliche Gesamtrechnungen, die zeigen, dass die Forderung eines klima-
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freundlichen Verkehrs einen volkswirtschaftlichen Nutzen hat. So kostet ein Auto mit ei-
ner durchschnittlichen Fahrleistung die Gesellschaft rund 5.000 € im Jahr®, wohingegen
Radfahren u.a. aufgrund des geringen Ressourcenverbrauchs und des gesundheitlichen
Nutzens sogar einen gesellschaftlichen Nutzen bringt.

Im Rahmen dieses Klimaschutzkonzeptes jede einzelne MaRnahme mit Kosten fiir Pri-
vate und Unternehmen zu hinterlegen, wirde daher entweder den Rahmen sprengen
oder aber nur unter Nicht-Beriicksichtigung zahlreicher Faktoren mdglich sein. So miss-
ten z.B. flir die Radverkehrsmalinahmen die Anschaffung und Unterhaltung eines Fahr-
rads inklusive Ausstattung, fiir einen Teil der Radfahrenden zudem oder stattdessen die
Kosten fiir die Nutzung eines Fahrradvermietsystems eingerechnet werden und weitere.
Umgekehrt mussten jeweils die privaten Kosten fur Einsparungen bei der Automobilitat
beziffert werden; Hier entstehen Kosten in der Regel durch den Kauf oder das Leasing
eines Autos, Versicherungen, Treibstoffverbrauch, Wartung und Reparatur, Unfalle (pri-
vat und gesellschaftlich, z.B. durch Krankenhausaufenthalte oder Arbeitsausfalle), Er-
werb des Fuhrerscheins, usw. Es erscheint nicht sinnvoll, die Einsparungen bei den Au-
tokosten auf das Klimaschutzkonzept oder gar auf einzelne Malhahmen herunterzubre-
chen.

® Stefan Gossling, Jessica Kees, Todd Litman (2022): The lifetime cost of driving a car. In: Ecological Economics, Vo-
lume 194, April 2022, 107335. https://doi.org/10.1016/j.ecolecon.2021.107335
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2.5. Themenfeld “Offentlicher Verkehr”
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Handlungsfeld: Mobilitat

Themenfeld: Offentlicher Verkehr

MaRnahme MO-01  Sharing-Angebote ausbauen

Beschreibung Ein stationsbasiertes CarSharing-Auto ersetzt je nach Lage bis zehn private Autos. Hierdurch

wird bereits in der Herstellung der Ressourcenverbrauch begrenzt.

Voraussetzung fir gut funktionierende Sharing-Angebote ist eine gute Verkniipfung mit den
anderen Verkehrsmitteln des Umweltverbunds bzw. ein Angebot direkt am Wohnort, von wo
aus die meisten Wege starten.

Das Wiesbadener Carsharing-Angebot soll weiter ausgebaut und verdichtet werden, so dass
im gesamten Stadtgebiet ein attraktiver Zugang besteht. Speziell ausgewiesenen und fir
Carsharing-Fahrzeuge reservierten Stellplatzen kommt eine besondere Bedeutung zu. Die
derzeitige Praxis mit der Schaffung von Sondernutzungsflachen fir Carshahring im 6ffentlichen
StralRenraum soll fortgefiihrt werden.

Dem Errichten von E-Ladeinfrastruktur an Carsharing-Stationen wird in den kommenden
Jahren ebenfalls eine besondere Bedeutung zukommen. Zwar ist die Nutzung von Elektro-
Fahrzeugen aktuell noch wenig attraktiv fiir die Anbieter, aus folgenden Griinden: in Zeiten des
Ladevorgangs kénnen die Fahrzeuge nicht genutzt werden; Bau von Ladestation an
Carsharing-Stationen im 6ffentlichen und nicht-6ffentlichen Raum rechtlich, baulich und
finanziell schwierig; Unsicherheit bei Nutzenden. Trotzdem werden auch Carsharing-Anbieter
um eine Elektrifizierung nicht herumkommen; vielmehr unterstitzt eine Elektrifizierung das Bild
des umweltfreundlichen Carsharings.

Die bislang geplanten 300 Fahrzeuge im Stadtgebiet entsprechen einem Fahrzeug pro 1.000
Einwohnern. Es wird empfohlen, mittelfristig mindestens 2 Fahrzeuge pro 1.000 Einwohner zu
erreichen (zum Vergleich: Die "Carsharing-Hauptstadt" Karlsruhe hat aktuell bereits tiber 4
Fahrzeuge pro 1.000 Einwohner).

Nach dem Ende des Angebots von ESWE Verkehr bestehen nur noch kleinere, nicht
flachendeckende o6ffentliche Fahrradvermietangebote mit jeweils bis zu ca. 200 Radern: Es
handelt sich dabei um einen Anbieter, der mit den Hochschulen kooperiert (Hauptzielgruppe_
Studierende) und rund 20 Stationen bedient sowie einen weiteren Anbieter, der mit
Wohnungsbaugesellschaften zusammenarbeitet (Hauptzielgruppe: in diesen Wohngebieten
lebende Menschen und ausschlieBlich E-Cargo-Bikes).. Seit 2024 werden bereits E-Bikes im
Stadtgebiet angeboten. All diese Anbieter arbeiten eigeninitiativ, d.h. ohne Unterstiitzung der
Stadtverwaltung. Die Angebote ermdglichen keine Quernutzung untereinander, d.h. die
Nutzenden misen sich bei jedem Anbieter separat registrieren und missen das entliehene
Rad oder den entliehenen E-Scooter an einer Station des jeweiligen Anbieters wieder
zuriickgeben.

Ein flachendeckendes Bike-Sharing-Angebot (Fahrradvermietsystem) soll wieder eingefuhrt
werden. Es kann z.B. Uiber eine Ausschreibung an einen Drittanbieter vergeben werden; ein
Betrieb durch die ESWE Verkehr (wie bis 2022) ist nicht vorgesehen.

Das neue System sollte zusatzlich zu Standardrédern und Pedelecs E-Cargobikes enthalten.
Da sich ein automatisiertes Fahrradvermietsystem erfahrungsgemafR aus Rentabilitdtsgrinden
auf ein oder zwei Fahrradmodelle beschrankt, aber gerade im Lastenradbereich sehr
unterschiedliche Einsatzzwecke vorliegen (Kindermitnahme, Eink&aufe, Transport von sperrigen
Gutern usw.), soll gleichzeitig das bestehende Angebot der Freien Lastenrader LILJA
unterstutzt werden (je nach Bedarf z.B. finanziell oder Uber geeignete Ausleihstationen). LILJA
bietet unterschiedliche Modelle fir verschiedene Einsatzzwecke an. Daneben existiert noch
das oben genannte Angebot Uber Wohnungsbaugesellschaften, tiber das ein Lastenradmodell
entliehen werden kann.

Die Nutzung eines Fahrradvermietsystems sollte durch eine Tarifintegration mit dem OPNV
erleichtert werden (preisliche Vorteile fir Abokunden u.&.).

Akteure Rolle der U = Unterstiitzung und / oder Koordinierung
Kommune:

Initiierung: Dez V Stabsstelle Mobilitatskonzepte
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Mobilitat

Themenfeld: Offentlicher Verkehr
MaRRnahme MO-01  Sharing-Angebote ausbauen
Federfih- Dez V Stabsstelle Mobilitatskonzepte
rung:
Umsetzung: | ESWE Verkehr; Tiefbau- und Vermessungsamt (zu kléren)
Mitwirkung: | Sharing Unternehmen, LNO / ESWE Verkehr und Tiefbau- und
Vermessungsamt
Querbeziuge / Abhén- |zu Ma-Nr.: MO-02 Bus und Bahn ausbauen (Carsharing-Nutzung steigt bei gut ausgebau-
gigkeit tem OPNV), MO-04 Radverkehr ausbauen (Bikesharing als Teil des Radver-
kehrs), MO-08 Mobilitatsstationen ausbauen (Sharing-Angebote als Teil von Mo-
bilitatsstationen), MO-12 Parkraummanagement voranbringen (durch Carsharing
werden weniger offentliche Stellplatze bendtigt), MO-14 Mobilititsmanagement
fur verschiedene Zielgruppen (Carsharing in Unternehmen als Fuhrparkersatz
nutzbar), VEG-09 Einfiihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung - - -
Erzeugung - - -
THG-Minderung 3.000

[t CO2eq/al

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Annahmen: stationsbasiertes Carsharing-Fahrzeug mit Flotten-Emissionswert von rund 100 g
CO2/km; 1 CS-Fahrzeug ersetzt 10 Privat-Pkw (vgl. https://carsharing.de/carsharing-fahrzeug-
ersetzt-zu-20-private-pkw und https://carsharing.de/alles-ueber-carsharing/studien/wirkung-ver-
schiedener-carsharing-varianten-auf-verkehr).

Annahme durchschnittliche Fahrleistung von 14.000 km/Jahr (https://www.kba.de/DE/Statis-
tik/Kraftverkehr/VerkehrKilometer/vk inlaenderfahrleistung/2020/verkehr_in_kilometern kurz-
bericht pdf.pdf? __blob=publicationFile&v=5 und https://www.kba.de/DE/Presse/Pressemittei-
lungen/Allgemein/2015/pm15 15 jaehrliche fahrleistung deutscher pkw.html); zusatzliche
200 CS-Fahrzeuge bis zum Jahr 2035 und Nicht-Nutzung von 2.000 Privat-Pkw.

Minderung durch Bikesharing in Bereich Rad- und Fuf3verkehr.

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig | Kosten jéhrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

- 9.500 € 5.000 € pro E-
Carsharing Ladeséaule

(geschatzt)

9.500 €

Finanzquelle / Férderprogramm Foérderbetrag [€]
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat
Offentlicher Verkehr

MalRnahme

MO-01  Sharing-Angebote ausbauen

Finanzierung / Forde-
rung

Es gibt immer wieder Bundesférderungen fur E- -
Ladeinfrastruktur auf privaten und/oder 6ffentlichen
Flachen sowie Forderung des Kaufs von
batterieelektrischen E-Fahrzeugen fiir gewerbliche
Flottenbetreiber, https://nationale-leitstelle.de/foerdern/ ;
zudem Klimarichtlinie Hessen, fiir Bikesharing und
Tretrollersharing
https://umwelt.hessen.de/Klimaschutz/Klimarichtlinie Ein-
richtung kommunaler Verleihsysteme von COz-armen
Mobilitatssystemen sowie deren Anschaffung fur den in-
nerkommunalen Gebrauch (z. B. (E-)Lastenfahrrader) als
investive Klimaschutzmaflinahme. (Bei Ausschreibung
und Vergabe an privaten Anbieter bedingt anwendbar
durch Kauf der Fahrrader)

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Carsharing wird eigenwirtschaftlich von den Anbietern betrieben. In der Regel befinden sich die
Carsharing-Stellplatze im 6ffentlichen StraRenraum, nur in Einzelféllen auf privaten
Grundstiicken. Die Stadt stellt die Stellplatze bereit inkl. Markierung / Beschilderung, wofir pro
Stellplatz pauschal mit 1.000 Euro gerechnet wurde.

Bikesharing-Kosten derzeit nicht bezifferbar

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

1,5 VZA

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Geringere Bereitstellung 6ffentlicher Parkplatze fir Privat-Pkw notwendig
weniger Pkw-Verkehr insgesamt,
weniger Bedarf zur Versiegelung

weniger Emissionen pro Fahrt, weil Fahrzeuge in der Regel sparsamer sind als Privatfahrzeug-
flotte

effizientere Nutzung der einzelnen Fahrzeuge

gesteigerte Attraktivitat des Umweltverbunds

Umsetzung / Controlling

Typ e Gleichbleibend
Status/Zeithorizont e Laufende GrundmafRnahme
e Ausbau/Erweiterung angestrebt kurz oder mittelfristig
Meilenstein 2025 Offentliche Platze fir Carsharing identifizieren bzw. ent-
sprechend ausweisen und vergeben
2025 jahrlich 15 bis 20 neue Stellplatze vergeben
2025 Entscheidung, ob und in welcher Form es ein neues Bi-
kesharing-Angebot geben soll
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Mobilitat
Themenfeld: Offentlicher Verkehr
MaRnahme MO-01  Sharing-Angebote ausbauen
Ziel 2035 zusétzliche 200 CS-Fahrzeuge im Vergleich zu Mitte
2024, Nicht-Nutzung / Abschaffung von 2.000 Privat-
Pkw
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Carsharing-Bestand Anzahl Carsharing-Fahrzeuge zahlen und mit Zielzahl
vergleichen
Carsharing-Dich Carsharing-Dichte ermitteln (Anzahl Carsharing-Fahr-
arsharing-Dichte zeuge pro 1.000 Einwohner) und ggf. nachjustieren
Anmerkungen / Erlau-
terungen
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat
Offentlicher Verkehr

MalRnahme

MO-02 Bus und Bahn ausbauen

Beschreibung

Der 6ffentliche Verkehr ist das Ruckgrat einer ressourcenschonenden Mobilitéat. Die Einfiihrung
des Deutschlandtickets zum 1.5.2023 hat zu einer durchschnittliche Nachfragesteigerung von
10% gefuhrt (Studie von September 2024, nicht Wiesbaden-spezifisch, https://exeo-
consulting.com/pdf/exeo_Deutschlandticket Methodenstudie Messung_Nachfrageverlagerung

2024.pdf).

Folgenden Anforderungen an den OPNYV sollten - unter Beriicksichtigung von Zielkonflikten
innerhalb dieser Anforderungen - bei der zuklinftigen Planung entsprochen werden:

- Schnelligkeit (direkte Wege und OPNV-Beschleunigungsmalinahmen)
- hohe ErschlieBungsdichte (kurze Wege zur Haltestelle)

- Angebotsaufweitungen

- RegelmaRiger Takt (Verlasslichkeit)

- Bedienung auch auf3erhalb der Hauptnachfrageorte und Hauptnachfragezeiten (z. B.
On-Demand-Verkehre)

- ausreichende Kapazitaten (ggf. Einsatz von groReren GefaRRen)

- Hauptquell- und Zielverbindungen ohne Umstiege

- Zuverlassigkeit (keine Zugausfalle, Punktlichkeit)

- Anschlusssicherheit und Verknupfung zu anderen Verkehrsmitteln.

Dabei geht es sowohl um innerstadtische Verkehre als auch Stadt-Umland-Verbindungen
insbesondere zu den Hauptwohnorten der Einpendelnden. Die LHW ist zudem gefordert, die
ggf. nétige Infrastruktur (z.B. Umwidmung von Fahrspuren zu Busspuren / Spuren fiir den
Umweltverbund) zur Verfiigung zu stellen. Bzgl. Detailmalnahmen wird auf den aktuellen
Nahverkehrsplan bzw. die Fortschreibung des Nahverkehrsplans (Vorlage in den politischen
Gremien fir Ende 2024) verwiesen. Im NVP wird von den Gutachtern ein kommunales
hochwertiges und leistungsfahiges OPNV-Netz als sinnvoll angesehen.

Der Ausbau bzw. Angebotsausbau der regionalen Schienenverbindungen (z.B.
Taktverdichtungen nach Darmstadt, Reaktivierung Aartalbahn, schnellere Verbindungen bis
Frankfurt / Offenbach, Direktverbindung von Bingen/Ingelheim nach Wiesbaden) ist gemeinsam
mit den regionalen Partnern umzusetzen.

Ziel: bis spatestens 2045 Modal-Split Anteil des OPNV bei 22 % (vgl. Green City Master Plan
von 2018). Die bisherigen MaRnahmen des NVP reichen nicht aus, um das Ziel eines Modal
Split Anteil groRer als 22% fir OPNV zu erreichen. Dafiir bedarf es der Einfiinrung eines
leistungsfahigeren OPNV-Systems.

Akteure

Rolle der U = Unterstltzung und / oder Koordinierung
Kommune:

Initiierung: Dez.V

Federfiih- Dez. V mit ESWE Verkehr
rung:

Umsetzung: |ESWE Verkehr

Mitwirkung: | Tiefbau- und Vermessungsamt, Stadtplanungsamt
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Mobilitat

Themenfeld: Offentlicher Verkehr

MalRnahme MO-02 Bus und Bahn ausbauen

Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: MO-05 FuRverkehr ausbauen (Zuwege zum OPNV), MO-08 Mobilitatsstationen

gigkeit ausbauen (OPNV-Haltestellen als Bestandteil von Mobilitatsstationen), MO-09
Klimamobilitdtsplan entwickeln und bestehende Konzepte im Hinblick auf Klima-
freundlichkeit umsetzen, MO-13 Verkehrsmanagement ausweiten (Schaffung
von Busspuren durch Verkehrsmanagement), VEG-10 Weiterfiihrung des Jobti-
ckets

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung 17.000

[t CO2eq/a]

Erlauterungen Annahme Modal Split 22 % entsprechend Green City Plan ("Modal Split bis 25 %"), d.h. 5 %-

Einsparung / Punkte mehr als Wiesbadenerinnen und Wiesbadener im Jahr 2018. Zulasten des

Erzeugung / THG- Autoverkehrs (4 %) und des FuRverkehrs (1 %).

Minderung

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

nen [€]

Finanzierung / Forde- | Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

rung

Erlauterungen zu

Kosten /

Wertschopfung

zus. Personalaufwand |1 VZA

(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung / geringerer Flachenverbrauch und Luftverschmutzung durch weniger ruhenden und fahrenden

Wertschopfung Motorisierten Individualverkehr

Umsetzung / Controlling

Typ e  Ausbau/Erweiterung

Status/Zeithorizont e Laufende Grundmaflinahme

e  Ausbau/Erweiterung angestrebt kurz oder mittelfristig
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Mobilitat

Themenfeld: Offentlicher Verkehr

MaRnahme MO-02 Bus und Bahn ausbauen

Meilenstein 2024 Nahverkehrsplan erstellen und beschliel3en
Ziel 2035 Modal Split-Anteil OPNV bei 22 %
Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Fahrgastzahlen

Veranderung Modal Split

Kundenzufriedenheit

Erhebung durch ESWE Verkehr (wird i.d.R. sowieso
durchgefiihrt)

Erhebung Uiber Teilnahme an der Studie Mobilitat in
Deutschland bzw. Mobilitét in Stédten (représentative
Befragung fiir die Einwohner von Wiesbaden)

Erhebung durch ESWE Verkehr

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat
Offentlicher Verkehr

MalRnahme

MO-03 Busflotte elektrifizieren und zweiten Betriebshof realisieren

Beschreibung

Fir die Elektromobilitat eignet sich die stadtische Busflotte besonders gut. Durch die festen
Routen und Fahrpléne und die damit verbundene Planbarkeit der Ladeintervalle lassen sich
elektrisch betriebene Busse effizient und zuverlassig betreiben. Trotz aktueller Schwierigkeiten in
der Forderkulisse soll die Elektrifizierung des Fuhrparks langfristig zu 100 % umgesetzt werden.
Zwingend erforderlich hierfir ist ein zweiter Betriebshof sowie der Aufbau von Ladeinfrastruktur
fur die noch zu elektrifizierende Teilflotte Gelenkbusse sowie den Flottenzuwachs.

Ziel: Elektrifizierung der kompletten, fur das Zielnetz erforderlichen Busflotte bis 2040.

Durch den Angebotsausbau, wie im Entwurf des Nahverkehrsplans (Stand Oktober 2024) mit dem
Zielnetz mittel- bis langfristig vorgesehen, muss die Busflotte, im Vergleich zum Stand heute,
wieder anwachsen. Auch durch die zukinftige Zuricknahme von Fremdleistungen wird die
Busflotte von ESWE Verkehr wieder anwachsen.

Eine Fuhrparkstrategie mit Zielsetzung der ,vollstdndigen Elektrifizierung“ wird in den néchsten
Monaten (Fruhjahr 2025) erarbeitet.

Die weiteren quantitativen Angaben beziehen sich daher, insofern nicht explizit anders benannt,
zunéachst auf den aktuellen Flottenbestand von 268 Linienbussen (Stand Oktober 2024).

Akteure Rolle der | U = Unterstiitzung, Finanzierung und / oder Koordinierung (v. a. fir den
Kommune: |vorausgesetzten, zweiten Betriebshof)
Initierung: | ESWE Verkehr, Dezernat V
Federfuh- |ESWE Verkehr
rung:
Umset- ESWE Verkehr
zung:
Mitwirkung: | sw netz GmbH
Querbeziige / Ab- zu Ma-Nr.: | MO-02 Bus und Bahn ausbauen (Angebotsausbau erfordert Flotten- und Infrastruk-
hangigkeit turausbau)
KNS-06 Flachenbereitstellung und aktives Flachenmanagement zur Energie- und
Mobilitatswende
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) direkt

Energetische Ef-
fekte [kWh/a]

Strom Warme Kraftstoffe

Einsparung

- - Ca. 54.000.000 kWh/a

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/a]

15.000 t
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Mobilitat

Themenfeld: Offentlicher Verkehr

MaRnahme MO-03  Busflotte elektrifizieren und zweiten Betriebshof realisieren

Erlauterungen Aktuell sind mit 120 Batteriebussen von den insgesamt 268 Bussen (Stand Oktober 2024) bereits

Einsparung / ca. 45 % der Linienbusflotte von ESWE Verkehr elektrifiziert. Die restlichen 15 Diesel-Solo-Busse

Erzeugung / THG- |sollen bis auf eine Minimal-Reserve fiir bspw. Evakuierungsszenarien kurzfristig veraufiert, die

Minderung 133 Diesel-Gelenkbusse mittel- bis langfristig durch Elektrobusse ersetzt werden. Dariiber hinaus
sollen zusatzliche E-Gelenkbusse fiir den Ausbau zum Basisnetz bzw. langfristig zum Zielnetz
beschafft werden.

Fir die Fahrleistung wird angenommen, dass diese im Jahr 2027 mit Umsetzung des Basisnet-
zes aus dem Nahverkehrsplan im Vergleich zum Bestandsangebot vom 11. Dezember 2022 (inkl.
der Linien 35 und 36) um ca. 2 % ansteigt und bis 2040 zur Umsetzung des Zielnetzes um wei-
tere 16 %-Punkte gesteigert wird.

Die Emissionseinsparungen werden im Vergleich zu entsprechenden Diesel-Fahrzeugen ermit-
telt.

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Inves- | Kosten einma- | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig | Anteil Stadt jahrlich
titionen [€] lig

18.570.000 - 18.570.000
Finanzierung / Fér- |Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]
derung
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Mobilitat

Themenfeld: Offentlicher Verkehr

MaRnahme MO-03  Busflotte elektrifizieren und zweiten Betriebshof realisieren

Erlauterungen zu Das Gesamtinvestitionsvolumen fur den vollsténdig elektrifizierten Fuhrpark inkl. Ladeinfrastruk-
Kosten / tur fur das Zielnetz im Jahr 2040 betrégt ca. 260.000.000 Euro. Hierfur sind zunéchst alle 133 Be-
Wertschopfung stands-Diesel-Gelenkbusse durch E-Gelenkbusse zu ersetzen. Um das Basisnetz abbilden zu

kénnen, sind zusétzlich ca. 27 E-Gelenkbusse neu zu beschaffen. Fir den Ausbau zum Zielnetz
bis 2040 sind ca. 40 weitere E-Gelenk- bzw. E-Doppelgelenkbusse zu beschaffen.

In dieser MaRnahme nicht beinhaltet ist die Wiederbeschaffung fur die aktuell bereits vorhande-
nen 120 E-Solo-Busse und deren Kosten.

Im Durchschnitt kostet ein neuer E-Gelenkbus ca. 1.000.000 € (170 Stiick angenommen), ein E-
Doppelgelenkbus ca. 1.700.000 € (30 Stlick angenommen) basierend auf dem Kostenstand
2024.

Da fur die bendtigten Fahrzeuge auch Kosten anfallen wiirden, wenn diese konventionell betrie-
ben waren, also auch ohne die Umsetzung dieser MalRnahme, sind oben unter ,Kosten / Wert-
schopfung” lediglich die Mehrkosten im Vergleich zu konventionell angetriebenen Fahrzeugen
ausgewiesen — inklusive der zugehdrigen Ladeinfrastruktur.

Die Mehrkosten von einem E-Gelenkbus zu einem Diesel-Gelenkbus betragen rund 500.000 €
pro Fahrzeug, jene eines E-Doppelgelenkbus zu einem Diesel-Gelenkbus rund 1.200.000 €. Die
Mehrkosten fir die hier angesetzten 200 Fahrzeuge summieren sich somit auf ca. 121.000.000 €.

Zusétzlich ist die Ladeinfrastruktur (aktuell 1:1 Fahrzeug zu Ladepunkt) zu berlcksichtigen - fur
die im Zielnetz insgesamt 200 E-(Doppel-)Gelenkbusse also 200 Ladepunkte. Pro Ladepunkt
sind ca. 200.000 € zu veranschlagen (Kostenstand 2024). Die Kosten fiir 200 Ladepunkte sum-
mieren sich auf ca. 40.000.000 €. Abhangig von der vorhandenen Anschlussseite kénnen hierfir
weitere Kosten entstehen.

Die Gesamt-Mehrkosten fir Fahrzeuge und Ladeinfrastruktur betragen ca. 161 Mio. €, pro Jahr
ca. 11,5 Mio. € bei gleichmaRiger Verteilung. Abhéngig von den tatsachlichen Beschaffungszyk-
len/-mengen kann der jéhrliche Betrag hiervon abweichen.

Ein zweiter Betriebshof mit einer Mindestgréf3e von ca. 6 ha bzw. fir ca. 160 Fahrzeuge ist
schnellstmdglich zu realisieren aufgrund steigender Flachenbedarfe durch:

- Verschiebung im Fuhrpark von 12 m-Bussen hin zu 18 m- bzw. 25 m-Bussen

- Bedarf an modernen Werkstétten fiir einen voll elektrifizierten Fuhrpark mit tberwiegend Grol3-
raumfahrzeugen

- Mehrbedarf an Flache aufgrund der Elektrifizierung mit Ladeinfrastruktur, Trafostationen etc.
und fur die Umsetzung aktueller Brandschutzanforderungen

- die VergroRerung des Fuhrparks fiir die Umsetzung des Zielnetzes (+ 18 % Leistung im Vgl. zu
Dez. 2022)

Fir die Planung und Realisierung eines zweiten Betriebshofs hat ESWE Verkehr ein Projekt initi-
iert, welches sich in einer frihen Priifphase einer geeigneten Fléche befindet.

Die Kosten fiir den fur die oben beschriebene Umsetzung erforderlichen zweiten Betriebshof
(Platzbedarf) sind nicht enthalten — lediglich die Kosten fiir die ,kundenseitige” Ladeinfrastruktur.

Aktuell gibt es keine Fdrderrichtlinie/-programme fur emissionsfreie Stadtbusse.

Fur Ladeinfrastruktur gibt es aktuell (noch) Férderrichtlinien/-programme mit Forderquoten von
kleiner 50 %.

zus. Personalauf- -VZA
wand )
(Stadt, VZA)
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Handlungsfeld: Mobilitat
Themenfeld: Offentlicher Verkehr
MaRnahme MO-03 Busflotte elektrifizieren und zweiten Betriebshof realisieren

Kosteneinsparung / | Kosteneinsparung: initial/bei Beschaffung deutlich hdhere Kosten, im Betrieb gunstiger (Wartung,
Wertschdpfung Energiekosten).

Wertschopfung: Emissionsminderung (Larm, Schadstoffe)

Umsetzung / Controlling

Typ e Ausbau/Erweiterung

Status/Zeithorizont e  Ausbau/Erweiterung angestrebt kurz- oder mittelfristig (weiterer LIS-Ausbau auf
OBH/Gartenfeldstr. 18 und Beschaffung mdglich; 1. Schritt)

e Initiierung angestrebt kurz- oder mittelfristig (in Bezug auf zweiten Betriebshof; Sprung
im Ausbau LIS und Beschaffung mdglich; 2. Schritt)

Meilenstein 2027 f (Sukzessive) Beschaffung (Ausschreibung entsprechend vor-
gelagert) fur Erweiterung E-Busflotte

Ab 2032 bis 2035 (Sukzessive) Beschaffung (Ausschreibung entsprechend vor-
gelagert) fur Erweiterung E-Busflotte mit zweitem Betriebshof

Ziel 2040 Busflotte fur Zielnetz komplett elektrifiziert
Bemerkung Erforderlich hierfur ist der Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir die noch zu elektrifizierende Teilflotte.

Die Elektrifizierung der gesamten Busflotte kann nur mit einem zweiten Betriebshof realisiert
werden, da neue Werkstétten fur E-Gelenkbusse und weiterer Platz und zusétzliche
Anschlussleistungen fur die Ladung weiterer E-Busse erforderlich ist. Die Platzverhaltnisse und
die Obergrenze redundanter Anschlussleistung lassen in der Gartenfeldstrafl3e nur noch
Teilschritte zu (siehe 1. Meilenstein oben).

Ergadnzung zum Zeitplan:
Ausschreibung und Beschaffung (sukzessive) Ladeinfrastruktur vorgelagert zur Bus-Beschaffung.

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anzahl, Anteil und Fahrleistung | Z&hlung bzw. Berechnung durch ESWE Verkehr (ggf. Gutach-
elektrischer Busse (im Vgl. zu terin)

konventionell betriebenen Fahr-
zeugen)

Anmerkungen / Er-
lauterungen
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2.6. Themenfeld “Mobilitatsinfrastruktur”
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat

Mobilitatsinfrastruktur

MalRnahme

MO-04 Radverkehr ausbauen

Beschreibung

Der Radverkehr hat das gro3e Potenzial, bereits kurz- und mittelfristig eine relevante Anzahl an
Wegen in GroRRstadten wie Wiesbaden zu tibernehmen. Unterstiitzend kommen technische
Entwicklungen bei Fahrradern in der letzten Zeit hinzu (z.B. zunehmende Elektrifizierung durch
Pedelecs, so dass auch langere und huigeligerer Strecken leicht zurlickgelegt werden kdnnen,
oder der Boom von Lastenradern und Fahrradanhangern, so dass auch Transporte mit dem
Rad mdglich werden).

In den letzten Jahren wurden bereits zahlreiche Malinahmen zur Férderung des Radverkehrs
umgesetzt (u.a. Einrichtung von optisch auffélligen Radfahrstreifen, Fahrradstraf3en,
Optimierung der LSA-Schaltungen fur den Radverkehr, Herausnehmen des Kfz-Verkehrs an
neuralgischen Stellen). Ziel ist es, ein Radverkehrsnetz liber die Gesamtstadt und dariiber
hinaus (zu wichtigen Herkunftsorten von Einpendlern) einzurichten und dabei der objektiven und
subjektiven Sicherheit Rechnung zu tragen. Hierzu sind ausreichende Planungs- und
Baukapazitaten notwendig. Das Hauptnetz sollte mdglichst umwegefrei und zuigig befahrbar
gestaltet sein. Die Straf3engestaltung soll den rdumlichen Anforderungen des Radverkehrs
Rechnung tragen. Zudem sind attraktive und sichere Anlagen fiir den ruhenden Radverkehr
einzurichten (Fahrradstander v.a. vor wichtigen Zielen, an Mobilitatsstationen und in der
Wohnbebauung, bike-and-ride-Fahrradstationen an den Bahnhéfen und Haltepunkten).

Neben der Infrastruktur sind Serviceeinrichtungen wie ein Radverleihsystem, eine passgenaue
Kaufférderung fur Lastenrdder und Fahrradanhanger sowie Information und Marketing wichtige
Teile der Radverkehrsférderung. Beziglich der DetailmaRnahmen vgl. das Radverkehrskonzept
aus dem Jahr 2015. Aufgrund der hohen Bedeutung fiir Pendler sollten die Planungen fir
Radschnellwege Richtung Frankfurt und Mainz ziligig mit den jeweiligen lokalen Mitwirkenden
abgeschlossen und umgesetzt werden. AulRerdem mussen Verbindungen mit dem Umland (z.
B. Taunusstein, Niedernhausen, Eppstein, Ridesheim) geschaffen werden. Weiterhin wird
empfohlen fur zukunftige Radverkehrsplanungen die Radverkehrsprofessur der Hochschule
RheinMain einzubeziehen, die in Wiesbaden angesiedelt ist.

Akteure Rolle der G = Gesamtverantwortung
Kommune:
Initierung: | Tiefbau- und Vermessungsamt
Federfuh- Tiefbau- und Vermessungsamt
rung:
Umsetzung: | Tiefbau- und Vermessungsamt
Mitwirkung: | Stadtplanungsamt, Grunflachenamt, Dez. V Stabsstelle Mobilitatskonzepte,
StraRenverkehrsbehdrde, Liegenschaftsamt, Umweltamt, Land, Regionalverband,
Nachbarkommunen
Querbezuge / Abhén- |zu Ma-Nr.: | MO-01 Sharing-Angebote ausbauen, MO-08 Mobilitatsstationen ausbauen, MO-
gigkeit 11 Wirtschafts- und Lieferverkehr vertraglich gestalten (Lieferverkehr auf Lasten-
rader verlagern), MO-14 Mobilitdtsmanagement fur verschiedene Zielgruppen
(u.a. Info an Unternehmen Uber Férdermoglichkeiten Lastenrad / Anhénger),
VEG-09 Einfihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements, VEG-10 Weiter-
fuhrung des Jobtickets
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt
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Handlungsfeld: Mobilitat

Themenfeld: Mobilitatsinfrastruktur

MalRnahme MO-04 Radverkehr ausbauen

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -
THG-Minderung 46.000

[t CO2eq/a)

Erlauterungen Annahme Modal Split 20 % entsprechend Green City Plan (“Modal Split mindestens 18 %") wird
Einsparung / bis 2045 erreicht (bis 2035 gut 14 %), d.h. 13 %-Punkte mehr als Wiesbadenerinnen und
Erzeugung / THG- Wiesbadener im Jahr 2018. Zulasten des Autoverkehrs (12 %) und des FuRverkehrs (1 %).
Minderung Aufgrund von Pedelecs kénnen auch langere Wege mit dem Auto ersetzt werden.

Kosten / Wertschopfu

ng

Sachkosten / Investiti-
onen [€]

Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

1.500.000 € 1.500.000 €

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Klimaschutzinitiative — Klimaschutzprojekte im
kommunalen Umfeld (Kommunalrichtlinie): MaRnahmen
zur Forderung klimafreundlicher Mobilitét und ggf.
Sanierung von Lichtsignalanlagen,
https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foer
derprogramm/Bund/BMU/richtlinie-zur-foerderung-von-
klimaschutzprojekte.html sowie Richtlinie zur Forderung
der Nahmobilitat Hessen und
Verkehrsinfrastrukturférderung / Mobilitatsférdergesetz
Hessen https://www.nahmobil-
hessen.de/foerderung/foerdermittel-hessen/

750.000 jahrlich

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Bereits seit 2018 stellt die Stadt Wiesbaden jahrlich hohe Betrage fur den Radverkehr zur Verfu-
gung. Aufgrund der aktuellen Haushaltslage wére es bereits ein Erfolg dieses Niveau zu halten.
Addiert werden missen natirlich Férdergelder, die insbesondere fir die Radschnellwege in ho-
hem Malf3e zu erwarten sind.

Verkehrsinfrastrukturférderung / Mobilitatsfordergesetz Hessen: fur grof3ere Projekte mit Ver-
knlpfung zu Bus und Bahn.

Forderung Nahrpobilitét Hessen: tendenziell fiir kleinere Projekte, u.a. Infrastruktur, Planun-
gen/Konzepte, Offentlichkeitsarbeit, innovative Modellprojekte, Beleuchtung von wichtigen
Schulradrouten auf3erorts.

Beim o.g. Forderbetrag wurde davon ausgegangen, dass durchschnittlich 50 % der Kosten ge-
fordert werden.

Forderinitiative FuRverkehr des Bundesamtes fiir Logistik und Mobilitat
(https://www.balm.bund.de/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/Fussverkehr/Fussverkehr in-
halt.html) .
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat

Mobilitatsinfrastruktur

MalRnahme

MO-04 Radverkehr ausbauen

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

1,5 VZA fiir Umsetzung (insbes. Bauleitung)

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

geringerer Flachenverbrauch und Luftverschmutzung durch weniger ruhenden und fahrenden
Motorisierten Individualverkehr, positive gesundheitliche Folgen fir Radfahrende

Umsetzung / Controlli

ng

Typ e  Ausbau/Erweiterung
Status/Zeithorizont e Laufende GrundmaRnahme

e  Ausbau/Erweiterung angestrebt kurz oder mittelfristig
Meilenstein dauerhaft Gesamtmalnahme
Ziel 2045 Modal Split-Anteil Radverkehr 20%
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Radverkehrsdaten Erhebung an wichtigen Radrouten tiber Fahrradzéhlanla-

gen

Erhebung Uber Teilnahme an der Studie Mobilitat in
Deutschland bzw. Mobilitét in Stadten (reprasentative
Befragung fir die Einwohner von Wiesbaden)

Zweijahrliche Erhebung tber den ADFC-Fahrradklima-
test (es ist lediglich notwendig, Werbung fir die Teil-
nahme an der Erhebung zu machen und die qualitativen
Antworten auszuwerten)

Veranderung Modal Split

Zufriedenheit mit der Radverkehrssi-
tuation

Fahrradparkmaglichkeiten Anzahl neuer Fahrradparkmaglichkeiten (j&hrliche Erfas-

sung)

Teilnahme an ,Stadtradeln® (zuriickgelegte Gesamtstre-

Sichtbarkeit Radverkehr °
cke, Anzahl Teilnehmende / Teams)

Anmerkungen / Erlau-
terungen

In der Radverkehrskarte Wiesbaden (http://geoportal.wiesbaden.de/kartenwerk/application/rad)
sind die bestehenden Radrouten hinterlegt und werden sukzessive fortgeschrieben. -
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Handlungsfeld: Mobilitat

Themenfeld: Mobilitatsinfrastruktur

MaRnahme MO-05 Fulverkehr ausbauen

Beschreibung Der FuRverkehr ist fur die Kurstadt Wiesbaden von gro3er Bedeutung. Jede:r

Verkehrsteilnehmende legt Wege zu Fuf3 zurilick. Als Querschnittsthema wird hierdurch auch
die Barrierefreiheit adressiert. Der VEP2030 sieht eine FuBverkehrstrategie als Mal3nahme vor,
hieriber wird ein FuRBverkehrsnetz systematisch erarbeitet, vergleichbar zum Radroutennetz mit
Haupt- und Nebennetzen. Anspriiche sind hierbei einerseits die sichere und umwegfreie
FuRverbindung z. B. zu sozialen Einrichtungen, Bahnhéfen / Haltepunkten und der Versorgung
im Nahbereich sowie die Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt und Barrierefreiheit. Die
StraRenneugestaltung soll den rdumlichen Anforderungen des Ful3verkehrs Rechnung tragen.
Wichtig hierbei ist das Freihalten der ohnehin teils schmalen Gehwege von Falschparkern.
Gehwege sollen qualitétsvoll aus- bzw. umgebaut werden. Handlungsziele wurden tber das
Pilotprojekt ,Gut gehen lassen” des Fuss e.V. am Modellquartier Bierstadt im Zeitraum 2021 bis
2023 erarbeitet. Ziel ist es, die FuRwegeinfrastruktur weiterhin kontinuierlich zu verbessern.

Akteure Rolle der G = Gesamtverantwortung
Kommune:

Initiierung: | Tiefbau- und Vermessungsamt

Federfuh- Tiefbau- und Vermessungsamt
rung:

Umsetzung: |Tiefbau- und Vermessungsamt

Mitwirkung: | Stadtplanung, Grunflachenamt, Dez. V Stabst. Mobilitatskonzepte,
StralRenverkehrsbehdrde

Querbeziige / Abhan- |zu Ma-Nr.: | MO-02 Bus und Bahn ausbauen (Zubringer zum OPNV = haufig Weg zu FuR zur
gigkeit Haltestelle)

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt

Energetische Effekte | Strom Wéarme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung -
[t CO2eq/al

Erlauterungen Fir den FuBverkehr wurden keine Einsparungen hinterlegt. Bei gleichzeitiger Forderung des
Einsparung / OPNV und des Radverkehrs geht es vielmehr darum, dass der aktuell hohe FuRverkehrsanteil
Erzeugung / THG- von 28% nicht oder nur geringfligig zuriickgeht.
Minderung
Kosten / Wertschopfung
Sachkosten / Investiti- | Kosten einmalig | Kosten jéhrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
onen [€]

- 1.000.000 € - 1.000.000 €
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat

Mobilitatsinfrastruktur

MalRnahme

MO-05 FuRverkehr ausbauen

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Klimaschutzinitiative — Klimaschutzprojekte im
kommunalen Umfeld (Kommunalrichtlinie): MaRnahmen
zur Forderung klimafreundlicher Mobilitat und ggf.
Sanierung von Lichtsignalanlagen,
https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foer
derprogramm/Bund/BMU/richtlinie-zur-foerderung-von-
klimaschutzprojekte.html sowie Richtlinie zur Férderung
der Nahmobilitdt Hessen und
Verkehrsinfrastrukturférderung / Mobilitatsférdergesetz
Hessen https://www.nahmobil-
hessen.de/foerderung/foerdermittel-hessen/

500.000 jahrlich

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Forderung Kommunalrichtlinie: insbesondere Beleuchtung und Griine Wellen fiir den FulRver-
kehr

Forderung Nahmobilitdt Hessen: tendenziell fur kleinere Projekte, u.a. Infrastruktur, Planun-
gen/Konzepte, Offentlichkeitsarbeit, innovative Modellprojekte, Beleuchtung von wichtigen
Schulwegen auRlerorts.

Verkehrsinfrastrukturférderung / Mobilitatsfordergesetz Hessen: fur grof3ere Projekte mit Ver-
knlpfung zu Bus und Bahn

Beim o.g. Forderbetrag wurde davon ausgegangen, dass 50 % der Kosten geftérdert werden.

Forderinitiative FuRverkehr des Bundesamtes fiir Logistik und Mobilitat
(https://www.balm.bund.de/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/Fussverkehr/Fussverkehr in-
halt.html) .

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

1,5 VZA (FuRverkehrsbeauftragte/r, Sicherheitsauditor/in)

Kosteneinsparung /

geringerer Flachenverbrauch und Luftverschmutzung durch weniger ruhenden und fahrenden

Wertschdpfung Motorisierten Individualverkehr, positive gesundheitliche Folgen fiir Personen zu Ful
Umsetzung / Controlling
Typ e  Ausbau/Erweiterung
Status/Zeithorizont e Laufende GrundmafRnahme
e Ausbau/Erweiterung angestrebt kurz oder mittelfristig
Meilenstein dauerhaft Gesamtmalnahme
Ziel 2045 Modal Split-Anteil FuRverkehr nicht unter 25%
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat

Mobilitatsinfrastruktur

MalRnahme

MO-05 FuRverkehr ausbauen

FuRverkehrsdaten

FuRverkehrscheck

Veranderung Modal Split

Erhebung an wichtigen Gehwegen tber Ful3gangerzahl-
anlagen oder punktuell (z.B. wochenweise) an unter-
schiedlichen Gehwegen im Stadtgebiet tiber mobile
Zahlanlagen

FuRverkehrschecks nach Methodik Fuss e.V. in den Be-
zirken

Erhebung Uber Teilnahme an der Studie Mobilitat in
Deutschland bzw. Mobilitat in Stédten (reprasentative
Befragung fur die Wiesbadener Bevdlkerung)

Anmerkungen / Erlau-
terungen

Anlage 1_KLIMA_PLAN_MafRnahmensteckbriefe_Rahmenpriorisierung_20250403

Seite 107



KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat

Mobilitatsinfrastruktur

MalRnahme

MO-06 E-Mobilitat ausbauen

Beschreibung

Der Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur ist gerade in einer GroRRstadt ein wichtiges
Puzzle-Teil fur die Foérderung der Elektromobilitat von Pkw, da in der innenstéadtischen dichten
Bebauung mit zahlreichen Grunderzeitstral3enziigen nur wenige private Stellplatze verfligbar
sind, an denen eine private Ladeinfrastruktur installiert werden kann. Bzgl. der
DetailmaRnahmen wird auf das Konzept zum Aufbau 6ffentlicher E-Lastruktur in der
Landeshauptstadt Wiesbaden aus dem Jahr 2022 verwiesen. Ziel ist der bedarfsgerechte
Aufbau von o6ffentlicher Ladeinfrastruktur unter Berlicksichtigung des parallel statttfindenden
Ausbaus der privaten und halbéffentlichen Ladeinfrastruktur. Im Dezember 2023 hat die
Landeshauptstadt Wiesbaden mit der ESWE Versorgungs AG nach europaweiter
Ausschreibung einen Konzessionsvertrag abgeschlossen. Im Rahmen der 10-jahrigen
Konzession sollen bis zum 31.12.2030 mindestens 800 6ffentlich zugangliche Ladepunkte
durch den Konzessiondr errichtet und betrieben werden.

Am 01.07.2024 ist der E-Mobility-Hub im Parkhaus Elsésser Platz mit 421 AC- und 8 DC-

Ladepunkten in Betrieb gegangen.

Akteure Rolle der G = Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Tiefbau- und Vermessungsamt
Federfuh- Tiefbau- und Vermessungsamt
rung:
Umsetzung: | Tiefbau- und Vermessungsamt
Mitwirkung: | Stadtplanungsamt, Grunflachenamt, StraBenverkehrsamt, Umweltamt,
Bauaufsicht, sw netz GmbH, Liegenschaftsamt, ESWE Versorgungs AG,
Denkmalschutz
Querbeziuge / Abhén- |zu Ma-Nr.: | MO-12 Parkraummanagement voranbringen (Beriicksichtigung von Ladeinfra-
gigkeit struktur auf Stellplatzen), MO-14 Mobilititsmanagement flr verschiedene Ziel-
gruppen (Lademdéglichkeiten an Unternehmensstandorten)
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung - -
Erzeugung - -
THG-Minderung 227.000
[t CO2eq/a]
Erlauterungen

Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Kosten / Wertschopfung
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Handlungsfeld: Mobilitat
Themenfeld: Mobilitatsinfrastruktur
MalRnahme MO-06 E-Mobilitat ausbauen
Sachkosten / Investiti- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig |Anteil Stadt jahrlich
onen [€]
10.007.000 € bis 2030 -
Finanzierung / Forde- |Finanzquelle / Férderprogramm Foérderbetrag [€]
rung
Offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur fiir 6.003.600 € jahrlich fur Konzessionar
Elektrofahrzeuge in Deutschland

Erlauterungen zu Im Rahmen der Konzession sind folgende Ausbauziele vertraglich fixiert:
Kosten /
Wertschopfung

bis zum 30.06.2024 insgesamt 80 Ladepunkte
bis zum 30.06.2025 insgesamt 248 Ladepunkte
bis zum 30.06.2026 insgesamt 420 Ladepunkte
bis zum 31.12.2028 mindestens 610 Ladepunkte
bis zum 31.12.2030 mindestens 800 Ladepunkte

Der Landeshauptstadt Wiesbaden entstehen im Rahmen der Konzession fir den Aufbau und
Betrieb der Ladeinfrastruktur keine Kosten. Fir die Bereitstellung stadtischer Flachen zahlt der
Konzessionar ein Konzessionsentgelt. Die angegebenen Kosten gelten zunachst bis 2030. Eine
Re-Evaluation der Kosten wird dann fir den Ausbau der E-Mobilitat bis 2045 vorgenommen.

ZUs. Persopalaufwand
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ e  Gleichbleibend

Status/Zeithorizont e Laufende Grundmafinahme

Meilenstein 2025f Finden geeigneter Flachen (Orientierung am bestehen-
den Elektromobilitédtskonzept). Gemal Konzessionsver-
trag ist die Ladeinfrastruktur vorrangig auf privaten Fla-
chen zu errichten.

Ziel 2030 800 Ladestationen wurden durch Konzessionar errichtet
und werden betrieben

2045 15.000 nicht-6ffentliche Ladestationen wurden errichtet
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
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Handlungsfeld: Mobilitat

Themenfeld: Mobilitatsinfrastruktur

MaRnahme MO-06 E-Mobilitat ausbauen

Anzahl und Anteil E-Fahrzeuge Anzahl und Anteil E-Fahrzeuge

Anzahl errichteter Ladepunkte Bestand E-Pkw in Wiesbaden (12/2021): 8.888
E-Pkw = 6,3%

Bestand E-Pkw in Wiesbaden (06/2022): 11.195
E-Pkw = 7,8 %

Bestand E-Pkw in Wiesbaden (12/2022): 12.337
E-Pkw = 8,7 %

Bestand E-Pkw in Wiesbaden (06/2023): 14.095
E-Pkw = 9,8 %

Bestand E-Pkw in Wiesbaden (12/2023): 16.262
E-Pkw = 11,4 %

Bestand E-Pkw in Wiesbaden (06/2024): 17.978
E-Pkw = 12,4 %

* Die Auswertung enthalt ausschlieRlich Personenkraft-
wagen

* nicht gezahlt werden die Pkw von gréReren Fahrzeug-
flotten, die vermutlich in ganz Deutschland unterwegs
sind

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat

Mobilitatsinfrastruktur

MalRnahme

MO-07 StrafRenunterhaltung stéarken

Beschreibung

Fortlaufende UnterhaltungsmalRnahmen tragen zur Reduktion von Neubaumaf3nahmen im
StraBenbau bei, weil sie die Lebensdauer der Infrastruktur stark erhéhen. Das senkt den Auf-
wand fiir den StraRenbau.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Dez. V, Tiefbau- und Vermessungsamt
Federfuh- Tiefbau- und Vermessungsamt
rung:
Umsetzung: | Tiefbau- und Vermessungsamt
Mitwirkung: | StraRBenverkehrsbehdrde

Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: -

gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[KWha]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/al
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Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Durch den langfristig geringeren Aufwand fiir den Straf3enbau ist von CO2-Einsparung auszu-
gehen. Diese werden jedoch im Rahmen dieses Konzepts nicht als verkehrliche Einsparungen
berechnet, da hier nur die Emissionen und Emissionsminderungen durch die Verkehrsmittel
selbst einflieBen (siehe hierzu die Erlauterung der Bilanzierungsmethodik im Analyseteil sowie
im Vorspann zu den Mobilitatsmaf3nahmen im Kapitel 2.2 ,Abschatzung der Einsparpotenziale“
ab Seite 81).

Im Tiefbau- und Vermessungsamt wird davon ausgegangen, dass COz-Einsparungen wie folgt
zu erzielen sind:

1. Reduzierung des Materialverbrauchs

Gut unterhaltene StraBen erfordern seltener aufwéndige Sanierungen oder gar einen komplet-
ten Neubau. Die Herstellung von Asphalt, Beton und anderen Baumaterialien ist duf3erst ener-
gieintensiv und mit einem hohen CO,-Ausstol3 verbunden. Durch regelmafige Wartungsmali-
nahmen, die kleinere Schaden friihzeitig beheben, wird der Bedarf an neuen Materialien erheb-
lich verringert, was zu einer deutlichen Einsparung von Emissionen fihrt.

2. Effizienter Ressourceneinsatz

StralRen, die langer halten, bendtigen seltener umfangreiche Sanierungsarbeiten, was die An-
zahl der Transporte von Baumaterialien und Baustellenausrustung reduziert. Diese Transporte,
oft von schweren Lkw durchgeftuihrt, verursachen erhebliche CO,-Emissionen. Weniger haufige
Sanierungen bedeuten also auch eine Verringerung des durch Transport und Maschinenbetrieb
verursachten CO,-AusstolRes.

3. Weniger energieintensive Bauprozesse

StralRen, die dank guter Instandhaltung langer halten, benétigen seltener vollstédndige Erneue-
rungsmafnahmen. GroRbaustellen fir StraRensanierungen sind extrem energieintensiv, da
viele Maschinen, Fahrzeuge und Arbeiter Uber l&ngere ZeitrAume zum Einsatz kommen. Der
Betrieb von schweren Baugeraten und Maschinen wie Planierraupen, Asphaltfrdsen und Wal-
zen erzeugt eine erhebliche Menge an CO,. RegelmaRige Pflege minimiert die Notwendigkeit
solcher intensiven Bauprozesse und fuhrt somit zu einer Senkung der Emissionen.

4. Vermeidung von Verkehrsbehinderungen und Staus

Baustellen auf vernachlassigten Stral3en fihren oft zu Umleitungen oder Staus, was den Ver-
kehrsfluss stark beeintréchtigt. Wenn Fahrzeuge im Stau stehen oder durch Baustellen langsa-
mer fahren, steigt der Kraftstoffverbrauch und damit der CO,-Aussto3. Gut unterhaltene Stra-
Ren reduzieren die Notwendigkeit fiir gréf3ere Bauarbeiten und sorgen fiir einen reibungslosen
Verkehrsfluss, was den Ausstol3 von CO, verringert.

5. Effizienzgewinne bei Fahrzeugen

Eine glatte und gut gepflegte StraBenoberflache tragt zur Energieeffizienz von Fahrzeugen bei.
Unebene oder beschéadigte Straen erhthen den Rollwiderstand, was den Energieverbrauch
erhoht. Indem die Strafl3en langer in einem guten Zustand gehalten werden, ermdglichen sie
eine effizientere Nutzung und reduzieren damit den Energieverbrauch und den damit verbunde-
nen CO,-Ausstol3.

6. Verlangerung der Lebensdauer der Infrastruktur

Die Verlangerung der Lebensdauer von Strafen durch vorbeugende Instandhaltung reduziert
den gesamten Energie- und Materialbedarf Uiber den Lebenszyklus der Stra3e. Weniger umfas-
sende Sanierungszyklen bedeuten weniger CO,-Emissionen aus Bauprozessen. Somit wird
durch eine langere Haltbarkeit der Straf3en der Energieverbrauch iber den Lebenszyklus hin-
weg minimiert, was wiederum die CO,-Bilanz verbessert.

Fazit:

Gut unterhaltene StralRen tragen durch ihre verlangerte Lebensdauer erheblich zur Reduzie-
rung von CO,-Emissionen bei. Durch praventive MaRnahmen wird der Bedarf an energieinten-
siven Bauarbeiten und neuen Materialien minimiert, der Verkehrsfluss bleibt stérungsfrei, und
Fahrzeuge — einschlieBlich Elektrofahrzeuge — kénnen effizienter betrieben werden. Diese Fak-
toren tragen in ihrer Gesamtheit zu einem geringeren CO,-Ausstol} bei und machen eine nach-
haltige StralRenunterhaltung zu einem wichtigen Bestandteil des Klimaschutzes.
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat

Mobilitatsinfrastruktur

MalRnahme

MO-07 Strafenunterhaltung stéarken

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]

- 10.000.000 - 10.000.000
Finanzierung / Forde- | Finanzquelle / Férderprogramm Foérderbetrag [€]

rung

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung

Jahrliche Kosten fallen bis 2045 an.

ZUs. Perso.rjalaufwand
(Stadt, VZA)

1,5 VZA (Fiihrungskraft Bauleitung, StraRenbautechniker)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Substanzerhalt

Umsetzung / Controlling

Typ e Ausbau/Erweiterung)
Status/Zeithorizont e Laufende GrundmaRnahme
e  Ausbau/Erweiterung angestrebt kurz- oder mittelfristig
Meilenstein Keine Meilensteine beschreibbar, variable MalRnahmen
Ziel Keine Meilensteine beschreibbar, variable Mafinahmen
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Unterhaltene Strafl3en Anzahl / Lange der unterhaltenen StralRen (jhrliche
Erfassung)

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld: Mobilitat

Themenfeld: Mobilitatsinfrastruktur

MaRnahme MO-08 Mobilitatsstationen ausbauen

Beschreibung Multimodale Stationen mit Zusatzfunktionen sind ein Element der Dienstleistung und Kommuni-

kation. Sie erleichtern und starken die Vernetzung zwischen den Verkehrsarten, fihren zu
einem schnellen und einfachen Wechsel zwischen den einzelnen Mobilitatsarten und erleichtern
so den Zugang zum OPNV und den Sharing-Diensten. In Verbindung mit Logistikfunktionen wie
Open-Box-Stationen und Paketannahmen sowie Einrichtungen wie Trinkwasserspender,
offentliche Toilette, Kiosk oder Café werden sie zu sozialen Anlaufpunkten und beleben damit
die Stral3e, was die subjektive Sicherheit im StraRenraum verbessert und damit Anreize
insbesondere fiir den FuRverkehr schafft. Geeignete Standorte sind daher nicht nur die
Haltepunkte des Schienenverkehrs und wichtige Bushaltestellen, sondern auch belebte Stellen
in Wohngebieten.

Maoglich sind je nach Lage unterschiedliche Ausgestaltungen, z.B.:

- grofe Station (z.B. an Haltestellen des Schienenverkehr) inkl. Service, Fahrradverleihsystem
und Carsharing

- mittlere Station mit Fahrradverleihsystem, hochwertigen Fahrradabstellplatzen und OPNV
(Bus,ggf. S-Bahn),

- kleine Station mit hochwertigen Fahrradabstellpléatzen und Bushaltestelle.

Als erster Schritt sollte ein Konzept erstellt werden.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung bzw. Public-Private-Partnership
Kommune:

Initiierung: | Zustandigkeit muss geklart werden

Federfiuh- Zustandigkeit muss geklart werden
rung:

Umsetzung: | Zustandigkeit muss geklart werden

Mitwirkung: | Zustandigkeit muss geklart werden

Querbezige / Abhan- |zu Ma-Nr.: | MO-01 Sharing-Angebote ausbauen, MO-11 Wirtschafts- und Lieferverkehr
gigkeit vertréaglich gestalten

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt

Energetische Effekte | Strom Wéarme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung -

[t CO2eq/a]

Erlauterungen Die Treibhausgas-Einsparungen sind subsumiert im Minderungsbereich: Radverkehr und
Einsparung / FuRverkehr (46000 t CO2 jahrlich), Sharing-Angebote (3000 t CO2 jahrlich).

Erzeugung / THG-

Minderung
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat

Mobilitatsinfrastruktur

MalRnahme

MO-08 Mobilitatsstationen ausbauen

Kosten / Wertschdpfu

ng

Sachkosten / Investiti-
onen [€]

Kosten einmalig | Kosten jahrlich

Anteil Stadt einmalig

Anteil Stadt jahrlich

200.000 € projektbezogen 200.000 €

projektbezogen

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Foérderbetrag [€]

Forderung (50%) Uber Nationale Klimaschutzinitiative
maoglich
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogrammer/k
ommunalrichtlinie/ma%C3%9Fnahmen-zur-foerderung-
klimafreundlicher-
mobilitaet/errichtung%20von%20Mobilit%C3%A4tsstationen

Einmalige Kosten: Konzepterstellung

projektbezogen

Erlauterungen zu

200.000 € zur Erstellung eines Konzepts.

K . . . . .

V\?esrttizhldpfung Die Hohe der dauerhaft anfallenden Kosten bis 2045 sind projektbezogen und abhangig von der
Art und Weise der Ausfiihrung der MaRnahme.

zus. Personalaufwand |1 VZA

(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /

Wertschdpfung

Umsetzung / Controlling

Typ ¢  Neuentwicklung/-konzeption
Status/Zeithorizont e Initiilerung angestrebt kurz- oder mittelfristig
Meilenstein Zu klaren

Ziel

Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anzahl Mobilitatsstation Zahlung (jahrlich)

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

2.7. Themenfeld ,,Grundlagenschaffung“
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Handlungsfeld: Mobilitat
Themenfeld: Grundlagenschaffung
MaRnahme MO-09 Klimamobilitatsplan entwickeln und bestehende Konzepte im Hinblick auf

Klimafreundlichkeit umsetzen

Beschreibung Es existieren bereits zahlreiche Konzepte auf Ebene der LHW zur Férderung von
klimafreundlicher Mobilitat: Nahverkehrsplan (2015, Fortschreibung voraussichtlich Ende 2024
in den Gremien), Radverkehrskonzept (2015), Green City Plan (2018), Mobilitatsleitbild (2020),
Verkehrsentwicklungsplan (2020; keine dezidierte Ausrichtung an nachhaltiger /
klimafreundlicher Mobilitat), Parkraummanagementkonzept (2022; nicht beschlossen, sondern
lediglich zur Kenntnis genommen in den politischen Gremien), Elektromobilitatskonzept fir den
Individualverkehr (2019), zweite Fortschreibung des Luftreinhalteplans, Stufenkonzept fur
nachhaltige Stadtlogistik (2020) und die Stellplatzsatzung.

Diese gilt es im Hinblick auf klimafreundlichen Verkehr ziigig umzusetzen und wo notwendig
fortzuschreiben. Hinzu kommen weitere Konzepte die erstmalig zu erstellen und
weiterzuentwickeln sind: FulRverkehrsstrategie, SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan,
Nachhaltiger urbane Mobilitatsplan).

Ergénzend hierzu, um bestehende Konzepte zu biindeln und den Verkehr noch stérker auf den
Klimaschutz auszurichten, soll ein umfassender Klimamobilitatsplan erstellt werden. Im Gegen-
satz zum vorliegenden Klimaschutzkonzept enthélt ein Klimamobilitatsplan zuséatzlich umfas-
sende verkehrliche Analysen, eine Ziel- und Strategieentwicklung und Beteiligung der Bevélke-
rung, die Malinahmen kdénnen mehr in die Breite und Tiefe gehen. Der Klimamobilitatsplan kann
auch als SUMP erstellt werden.

Akteure Rolle der G = Gesamtverantwortung
Kommune:

Initiierung: | Tiefbau- und Vermessungsamt, Dez. V.

Federfuh- Tiefbau- und Vermessungsamt
rung:

Umsetzung: | Tiefbau- und Vermessungsamt

Mitwirkung: |LNO / ESWE Verkehr, Stadtplanungsamt

Querbeziuge / Abhén- |zu Ma-Nr.: | EinzelmalRnahmen, die bereits in Konzepten enthalten sind bzw. fir die Konzepte
gigkeit erstellt werden sollen: MO-01 Sharing-Angebote ausbauen, MO-02 Bus und Bahn
ausbauen, MO-03 Busflotte elektrifizieren, MO-04 Radverkehr ausbauen, MO-05
FuRRverkehr ausbauen, MO-06 E- Mobilitat ausbauen, MO-11 Wirtschafts- und
Lieferverkehr vertraglich gestalten, MO-12 Parkraummanagement voranbringen

VEG-15 Kontinuierliches Umsetzungsmanagement (Projektmanagement
KLIMA_PLAN)

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung -
[t CO2eq/a]
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Handlungsfeld:

Mobilitat

Themenfeld: Grundlagenschaffung

MaRnahme MO-09 Klimamobilitatsplan entwickeln und bestehende Konzepte im Hinblick auf
Klimafreundlichkeit umsetzen

Erlauterungen keine Minderung

Einsparung /

Erzeugung / THG-

Minderung

Kosten / Wertschopfu

ng

Sachkosten / Investiti-
onen [€]

Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

200.000 € 100.000 € 200.000 € 100.000 €

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Die Baukosten sind bei den bei den jeweiligen MaRBnahmen verortet. Siehe EinzelmaRnahmen

Fir die Erstellung eines Klimamobilitatsplans fallen einmalig 200.000 € an. Die Fortschreibung
der bestehenden Konzepte wird Sachkosten im Durchschnitt in Hohe von 100.000 € pro Kon-
zept kosten (Annahme: Es werden 10 Konzepte erstellt bzw. fortgeschrieben).

zus. Personalaufwand |1 VZA
(Stadt, VZA)
Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ e  Ausbau/Erweiterung
¢ Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont e Periodische Umsetzung angestrebt durchschnittlich ca. alle 10 Jahre pro Konzept

Meilenstein Dauerhaft bzw. wiederkehrend Konzepterstellung bzw.-fortschreibung, Konzeptumset-
zung, Verkehrsmodell aktualisieren, Erganzung Fach-
schale Radverkehr und Grundlage Emissionsmodell

Ziel laufend Aktuelle bzw. sich in Umsetzung befindende Konzepte

Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Umsetzung der MaRhahmen aus den
einzelnen Konzepten

Regelmafiges (z.B. alle drei Jahre) Prifen der Konzepte
und des Umsetzungsstands

Vorhandensein Pléne Vorliegen beschlossener Klimamobilitatsplan

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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2.8. Themenfeld “Regulierung des Kfz-Verkehrs”
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat

Regulierung des Kfz-Verkehrs

MalRnahme

MO-10 Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsreduktion ausweiten

Beschreibung

Geschwindigkeitsreduktion an HauptverkehrsstralRen und in Wohngebieten fiihrt zu mehr Si-
cherheit und weniger Larm und Schadstoffbelastung sowie CO2-Belastung.

Sie begiinstigt besonders den Ful3- und Radverkehr durch Erhéhung der subjektiven und ob-
jektiven Sicherheit und mehr Aufenthaltsqualitat und hat damit Auswirkungen auf die Verkehrs-
mittelwahl und den Modal Split zugunsten des Umweltverbundes.

Die Reisezeitverluste im Vergleich zu Tempo 50 sind gering. Mit den neuen gesetzlichen
Regelungen auf Bundesebene, kbnnen auch auf bestimmten Abschnitten auf
HauptverkehrsstraRen die zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten auf Tempo 30 oder Tempo
40 reduziert werden. Ggf. kann in manchen StraRenziigen auch Tempo 20 (verkehrsberuhigter
Geschéftsbereich) in Erwagung gezogen werden. Wiesbaden ist bereits Mitglied bei der
"Initiative Lebenswerte Stadte und Gemeinden", die sich fir ein stadt- und umweltvertragliches
Geschwindigkeitsniveau im Kfz-Verkehr auch auf den Hauptverkehrsstra3en einsetzt.

Bei weiteren gesetzlichen Anderungen soll die mégliche Umsetzung in Wiesbaden kurzfristig
gepruft werden.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung

Kommune:

Initiierung: Tiefbau- und Vermessungsamt

Federfuh- Tiefbau- und Vermessungsamt

rung:

Umsetzung: | Tiefbau- und Vermessungsamt

Mitwirkung: | StraBenverkehrsbehérde, LNO / ESWE Verkehr, Umweltamt (Larmschutz)
Querbezige / Abhén- | zu Ma-Nr.: MO-04 Radverkehr ausbauen, MO-05 FuRverkehr ausbauen, MO-14
gigkeit Mobilitaitsmanagement fiir verschiedene Zielgruppen (v.a. bzgl. Schulen)
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWha]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/al

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Die Treibhausgas-Einsparungen sind subsumiert im Minderungsbereich: Radverkehr und Ful3-
verkehr (46000 t CO2 jéhrlich).

Kosten / Wertschopfung

Kosten einmalig | Kosten jéhrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat

Regulierung des Kfz-Verkehrs

MalRnahme

MO-10 Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsreduktion ausweiten

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

200.000

- 200.000

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Foérderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Die laufenden Kosten sind bis 2045 anzusetzen.

ZUs. Perso.rjalaufwand
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ e  Ausbau/Erweiterung

Status/Zeithorizont e  Ausbau/Erweiterung angestrebt kurz oder mittelfristig

Meilenstein 2025 Es ist bekannt, in welchen StraRenabschnitten / Quar-
tieren eine Geschwindigkeitsbegrenzung rechtlich mog-
lich ist.

Ziel 2030 Stadtvertrégliche Geschwindigkeiten flachendeckend
umgesetzt

Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Tempo 30/ 20

Lange der StralBenabschnitte mit Tempo 40/ 30/ 20
(jahrlich)

Anmerkungen / Erlu-
terungen
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Handlungsfeld: Mobilitat

Themenfeld: Regulierung des Kfz-Verkehrs

MaRnahme MO-11 Wirtschafts- und Lieferverkehr vertraglich gestalten

Beschreibung Lieferverkehr betrifft sowohl die Belieferung von Unternehmen (z.B. Geschéfte oder Gewerbe)

als auch von Privatpersonen (v.a. Online-Bestellungen) und hat in den letzten Jahren in
Deutschland stark zugenommen. Die Stadt Wiesbaden hat bereits mit der Ausweisung von
Lieferzonen begonnen. Zudem werden manche Lieferungen bereits mit Lastenradern von
Micro-Hubs ausgefahren. An zukinftige Mobilitatsstationen kénnen zudem Paketstationen
angedockt werden. Zur Umsetzung eines klimafreundlichen Lieferverkehrs siehe die
MaRnahmen im Stufenkonzept Nachhaltige Stadtlogistik.( https://www.wiesbaden.de/leben-in-
wiesbaden/verkehr/stadtlogistik/stufenkonzept-stadtlogistik.php ).

Der Lieferverkehr darf durch Falschparken auf allgemeinen Fahrspuren sowie auf Busspuren
die OPNV-Qualitéat nicht negativ beeinflussen. Hier hilft eine kameragestitzte Parkraumuber-
wachung aus den Linienbussen heraus.

Akteure Rolle der G = Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Tiefbau- und Vermessungsamt
Federfuh- Tiefbau- und Vermessungsamt
rung:

Umsetzung: | Tiefbau- und Vermessungsamt und Privatwirtschaft

Mitwirkung: | Amt fur StralRenverkehr und Stadtpolizei, Liegenschaftsamt, Tiefbau- und
Vermessungsamt, Grunflachenamt, Lieferdienste, Smart City Referat (Dezernat
VII), City Management (Dezernat Il)

Querbeziuge / Abhén- | zu Ma-Nr.: MO-08 Mobilitatsstationen ausbauen, MO-12 Parkraummanagement
gigkeit voranbringen

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung -

[t CO2eq/al

Erlauterungen Die Treibhausgas-Einsparungen sind subsumiert im Minderungsbereich: E-Mobilitat (ohne
Einsparung / OPNV) (227000 t CO2 jahrlich), Radverkehr und FuRverkehr (46000 t CO2 jahrlich).
Erzeugung / THG-

Minderung

Kosten / Wertschopfung

Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat

Regulierung des Kfz-Verkehrs

MalRnahme

MO-11 Wirtschafts- und Lieferverkehr vertraglich gestalten

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

100.000 € - 100.000 €

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Kosten durch Ausweisung von Lieferzonen und Kommunikation ggi. Unternehmen und Bevél-
kerung. Forderung “E-Lastenfahrrader in Wirtschaft und Kommunen (E-Lastenfahrrad-Richtli-
nie)" ist von Unternehmen nutzbar. https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerder-
programm/Bund/BMWi/e-lastenfahrrad-richtlinie.html

Die laufenden Kosten sind bis 2045 anzusetzen.

Zusétzliches stadtisches Personal berlcksichtigt bei ,MO-10 Klimamobilitatsplan entwickeln
und bestehende Konzepte im Hinblick auf Klimafreundlichkeit umsetzen®

ZUs. Perso.rjalaufwand
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Weniger Falschparken und andere Gefahrdungen des Verkehrs durch Lieferverkehr

Umsetzung / Controlling

Typ e Ausbau/Erweiterung
Status/Zeithorizont e Laufende Grundmafinahme
e Ausbau/Erweiterung angestrebt kurz oder mittelfristig

Meilenstein 2030 100 Liefer- und Ladezonen sind umgesetzt

Ziel 2045 Lieferverkehr ist stadtvertraglich und behindert / gefahr-
det keine anderen Verkehrsteilnehmenden

Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anzahl von Lieferzonen Erfassen der Anzahl der errichteten Lieferzonen

Nutzung von Lieferzonen und Falsch-
parken durch Lieferfahrzeuge

Erfassung z.B. mehrmals im Jahr durch Begehung
(kann ggf. durch Kommunalen Ordnungsdienst erfol-

gen)

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat

Regulierung des Kfz-Verkehrs

MalRnahme

MO-12 Parkraummanagement voranbringen

Beschreibung

Das wesentliche Element zur Verkehrsmittelwahl und damit der Méglichkeit zur Starkung des
Modal Split im Umweltverbund ist das Angebot von Parkpléatzen im Innenbereich der Stadt.
Durch gezieltes Parkraummanagement und konsequente Parkraumbewirtschaftung in der In-
nenstadt, aber auch in den Stadtteilen kénnen Pkw-Fahrten wirkungsvoll eingespart und somit
CO:2-Ausstol’ vermieden werden. Verbunden ist dies mit der Verlagerung des Parkens vom
StraBenraum in die Parkhauser (z. B. durch Biindelung des ruhenden Verkehrs in Quartiersga-
ragen oder eine entsprechend niedrigere Bepreisung von Parkraum in Parkhdusern im Ver-
gleich zur Bepreisung im 6ffentlichen Stralenraum). Die Wirksamkeit der Verlagerung des Par-
kens auf groRere Parkflachen bzw. Quartiersgaragen belegen auch Untersuchungen in anderen
Stadten, wie z. B. Freiburg.

Die Verlagerung des Parkens aus dem StraRenraum starkt auch die Sicherheit auf der Stral3e
fir FuR- und Radverkehr und tragt zu einer entsprechenden individuellen Verkehrsmittelwahl
bei. Eine flankierende MaRRnahme hierzu ist auch die Kontrolle der Garagennutzung (zustandig:
Bauaufsicht), was ebenfalls wieder Raum auf den Straf3en schafft.

In diesem Zusammenhang schafft die Einhaltung und Uberwachung der Gehwegmindestbreiten
mehr Sicherheit und Komfort fir den FuBverkehr und stérkt dessen Nutzung.

In Teilen des Stadtgebiets existieren bereits Bewohnerparkzonen. Mittelfristig ist zudem zu
prifen, ob dort und in Bereichen mit viel ruhendem Verkehr und dadurch bedingtem
Falschparken im 6ffentlichen Raum, jedoch ohne einen Anteil von 20% "Fremdparker" zu
erreichen, ergdnzende MaRnahmen des Parkraummanagements und der
Parkraumbewirtschaftung eingefuhrt werden kénnen (entsprechend StralRenverkehrsgesetz
StVG 86a, Umsetzungsbeispiel Landau in der Pfalz).

Eine angepasste Stellplatzsatzung, die bei Neu- und Umbaumafnahmen den Umstieg auf Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes fordert, tragt ebenfalls zu einer Verkehrsmittelwahl bei, die
mit einem verringerten CO2-AusstoR3 verbunden ist.

Fir den Quell- und Zielverkehr wichtig sind die Erweiterung vorhandener P+R-Anlagen sowie
Neubau von P+R-Stationen und multimodalen Umsteigepunkten.

Zu bericksichtigen sind die neuen “Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs" von
September 2023, die allgemein als "Stand der Technik” gelten.

Akteure Rolle der G = Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiilerung: Dez. V
Federfuh- Tiefbau- und Vermessungsamt, Dez. V, WiBau
rung:
Umsetzung: | Tiefbau- und Vermessungsamt, WiBau (stadtischer Parkhausbetreiber)
Mitwirkung: | Stadtplanungsamt, StralRenverkehrsbehérde, LNO / ESWE Verkehr
Querbeziuge / Abhén- |zu Ma-Nr.: | MO-09 Klimamobilitdtsplan entwickeln und bestehende Konzepte im Hinblick auf
gigkeit Klimafreundlichkeit umsetzen (bestehendes, von den politischen Gremien zur
Kenntnis genommenes Parkraumkonzept), MO-11 Wirtschafts- und Lieferverkehr
vertraglich gestalten (Einrichtung von Lieferzonen)
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat

Regulierung des Kfz-Verkehrs

MalRnahme

MO-12 Parkraummanagement voranbringen

Energetische Effekte
[kWh/a]

Strom Warme Kraftstoffe

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung

[t CO2eq/a)

Erlauterungen Die Treibhausgas-Einsparungen sind subsumiert im Minderungsbereich: OPNV (17000t CO2
Einsparung / jahrlich), Carsharing (3000 t CO2 jahrlich), E-Mobilitéat (ohne OPNV) (227000 t CO2 jahrlich),
Erzeugung / THG- Radverkehr und FuRBverkehr (46000 t CO2 jahrlich).

Minderung

Kosten / Wertschopfu

ng

Sachkosten / Investiti-
onen [€]

Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

- Projektbezogen - Projektbezogen
Anteil Amt 66: Anteil Amt 66:
100.000 € 100.000 €

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung

Wenn man z.B. mit 5 neuen Quartiersparkhausern rechnet, um eine wirklich merkbare Wirkung
in verschiedenen Stadtteilen zu erzeugen, ist mit ca. 100 Mio. EUR Kosten allein hierfur zu
rechnen — fir den gunstigen Fall, dass kein Grunderwerb nétig ist. Diese Kosten fallen struktu-
rell nicht im stadtischen Haushalt, sondern bei den Gesellschaften an.

Zus. Perso.nalaufwand
(Stadt, VZA)

1 VZA

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Einnahmen durch Parkraumbewirtschaftung und Bewohnerparkausweise sowie durch Buf3gel-
der

Geringere Bereitstellung 6ffentlicher Parkplétze fur Privat-Pkw notwendig
weniger Pkw-Verkehr insgesamt,

weniger Bedarf zur Versiegelung

gesteigerte Attraktivitat des Umweltverbunds

weniger Unfélle durch Parken Kfz

Umsetzung / Controlli

ng

Typ

e  Ausbau/Erweiterung

Status/Zeithorizont

e  Ausbau/Erweiterung angestrebt kurz oder mittelfristig

Anlage 1_KLIMA_PLAN_MafRnahmensteckbriefe_Rahmenpriorisierung_20250403

Seite 125



KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Mobilitat

Themenfeld: Regulierung des Kfz-Verkehrs

MalRnahme MO-12 Parkraummanagement voranbringen

Meilenstein 2025 Fertigstellung und Beschluss Stellplatzsatzung

Ziel 2030 Abgestuft flachendeckendes Parkraummanagement
Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Weniger Unfalle mit geparkten Kfz Auswertung der polizeilichen Unfallkarten (werden von
der Polizei zur Verfugung gestellt, jahrliche Auswertung)

Vergleich Einnahmen und Ausgaben flir das Parken
(Einnahmen Uber Parkraumbewirtschaftung, Bewohner-
parken und BuRRgelder; Ausgaben-Abschéatzung z.B.
Uber eine Ableitung der Kosten fiir einen Parkplatz an-
hand der Bodenpreise oder tiber Berechnung der Bau-
und Unterhaltungskosten von Parkh&usern)

Kostendeckende Bereitstellung von
Parkraum

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat

Regulierung des Kfz-Verkehrs

MalRnahme

MO-13 Verkehrsmanagement ausweiten

Beschreibung

Der hier beschriebenen MafRnahmen-Bereich wird im Weiteren als ,Zufluss-Dosierung und
Netzsteuerung“ bezeichnet. Er ist ein Teil der mit der technischen Infrastruktur von Digi-V mdg-
lichen MaRnahmen(-Bereiche). Zur stadtvertraglichen Abwicklung des motorisierten Individual-
verkehrs ist ein Mengenmanagement notwendig, um innerstadtischen Uberlastungssituationen
zu minimieren. Mit DIGI-V (Digitalisierung des Verkehrs der Landeshauptstadt Wiesbaden) halt
die Landeshauptstadt Wiesbaden bereits heute die Grundlagen hierfir in der Hand. Datener-
fassung und intelligente, angepasste Verkehrssteuerung sind somit grundsétzlich moglich. Zu-
satzlich kann durch Pfértnerung der Einfallstralen (in Verbindung mit Vorrangspuren fir den
straBenbiindigen OPNV) der Effekt auch auf die Quell-Ziel-Verkehre und den Transit ausgewei-
tet werden. In Verbindung mit der Ausweitung des OPNV-Angebotes lasst sich somit die Ver-
kehrsmittelwahl zugunsten des Umweltverbundes beeinflussen.

Fur eine finanziell steuernde MaRnahme wie die Innenstadtmaut fehlt derzeit die rechtliche
Grundlage. Grundsatzlich ist die Wirksamkeit dieses Instrumentes durch Beispiele im européai-
schen Ausland erwiesen.

Akteure Rolle der G = Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: (2018) LHW als Reaktion auf Call zum Forderprogramm DKV des Bundes
Federfuh- Tiefbau- und Vermessungsamt, Dez. V
rung:
Umsetzung: | Tiefbau- und Vermessungsamt (laufend)
Mitwirkung: | StraBenverkehrsbehdrde, LNO/ ESWE Verkehr
Querbezige / Abhén- | zu Ma-Nr.: MO-02 Bus und Bahn ausbauen (in der Vergangenheit wurden Busspuren durch
gigkeit Verkehrssteuerung ermdglicht), MO-10 Verkehrsberuhigung und
Geschwindigkeitsreduktion ausweiten (neue Geschwindigkeitsbeschréankungen
missen im Verkehrsmanagement berticksichtigt werden)
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) direkt
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWha]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/a]

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Die Treibhausgas-Einsparungen sind subsumiert im Minderungsbereich: OPNV (17000 t CO2
jahrlich). Minderungen durch flissigeren Verkehrsfluss nicht bezifferbar.

Kosten / Wertschopfung

Kosten einmalig | Kosten jéhrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Mobilitat

Regulierung des Kfz-Verkehrs

MalRnahme

MO-13 Verkehrsmanagement ausweiten

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

1.500.000 - 1.500.000

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Das Projekt Digi-V umfasste den Ausbau der technischen Verkehrsinfrastruktur in den
Bereichen LSA, Sensorik und Zentral-Rechner/Datenserver. Die Gesamtkosten lagen bei ca.
30 Mio €. Dieses System kann in der Zukunft fir eine Vielzahl von verkehrssteuernden und
analytischen MalRhahmen verwendet werden. Den MalRhahmen im o. g. Bereich
Zuflussdosierung und Netzsteueuerung wurde hier grob ein Anteil von etwa 30 %
beigemessen/abgeschatzt.

Fortlaufende MalRnahme bis 2045.

ZUs. Persopalaufwand
(Stadt, VZA)

1 VZA fiir den Bereich Zuflussdosierung und dynamischer Netz-Steuerung

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Geringere Feinstaub-, Stickoxid- und Larmbelastung durch weniger haufiges Anhalten und
wieder Anfahren. Attraktivierung des OPNV.

Umsetzung / Controlling

Typ

Sich standig erweiterndes Grundsystem technischer Infrastruktur, danach und zusétzliche
projektbezogene technische Erweiterungen/Erganzungen im Rahmen konkreter verkehrlicher
Projekte und Integration dieser technischen Ergdnzungen in das Gesamt-/Grundsystem. Die
Erweiterbarkeit ist hierbei elementarer Bestandteil, um ein System zu gewéhrleisten, dass mit
der sténdig voranschreitenden technischen Entwicklung Schritt hélt und neue bzw. weitere
System-Komponenten integrieren kann.

Status/Zeithorizont

e Laufende Grundmafinahme
e Ausbau/Erweiterung angestrebt kurz oder mittelfristig

e Weiterfuhrung angestrebt

Meilenstein

2022 Projekt-Abschluss: Fertigstellung und Inbetriebnahme

technische Infrastruktur (erfillt)

2023 Inbetriebnahme Zufluss-dosierende (teil-) automatische

Netzsteuerung (erfullt)

Ziel

2025-2026 voll-automatisierte Netzsteuerung der Zuflisse aller
maRgebendem EinfallstraRen auf Basis der innerstadti-
schen Verkehrslage, erfasst durch ein kalibriertes Mess-

Stellen-Netz

Bemerkung

Controlling

Indikator(en) Vorgehensweise
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Handlungsfeld: Mobilitat

Themenfeld: Regulierung des Kfz-Verkehrs

MaRnahme MO-13 Verkehrsmanagement ausweiten
Verkehrsmengen, Reisezeiten, die vorgenannten Indikatoren werden mittels
Geschwindigkeitsprofile, Staulédngen, |vorhandener Sensoren/Mess-Stellen (Geschw-Profile
NO2-Belastung zus. Uber Testfahrten) erfasst und ausgewertet. Darauf

basierend kénnen die Parameter der Netzsteuerung
nachjustiert/angepasst werden.

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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2.9. Themenfeld “Mobilitaitsmanagement”
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Beschreibung Mobilitditsmanagement ist laut Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen ,die
zielorientierte und zielgruppenspezifische Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens mit
koordinierenden, informatorischen, organisatorischen und beratenden MalZnahmen, in der
Regel unter Einbeziehung weiterer Akteure Uber die Verkehrsplanung hinaus®.

Waéhrend die klassische Verkehrsplanung verkehrliche Angebote schafft, liegt beim
Mobilititsmanagement das Mobilitdtsverhalten und die Mobilitatsentstehung der jeweiligen
Zielgruppe im Fokus; so wird gepriift, wie diese (in diesem Fall unter der Pramisse der
Forderung einer klimafreundlichen Mobilitat) ihre jeweiligen Ziele wie z.B. Schule oder
Arbeitsplatz gut erreichen kann. Neben infrastrukturellen Mal3nahmen (wie Verbesserung der
Schulwegsicherheit oder Bau von sicheren Fahrradabstellanlagen) sind auch kommunikative
MalRnahmen ein integraler Bestandteil eines Mobilitdtsmanagements (z.B. Information Gber die
verschiedenen Sharing-Angebote und /oder das OPNV-Angebot fiir Neuzugezogene).

Das betriebliche Mobilitatsmanagement erfasst und verbessert die Mobilitat der
Mitarbeitenden des Betriebs. Durch die direkte Ansprache und Zusammenarbeit mit den
Unternehmen vor Ort sind rasche Veranderungen moglich. Aktuell wird tber die ivm GmbH
(Integriertes Verkehrs- und Mobilitaitsmanagement Frankfurt RheinMain, deren Gesellschafter
Stadt- und Landkreise in Hessen sind) fir Arbeitgeber in Hessen das qualitativ hochwertige
und dennoch kostenlos nutzbare Programm "Besser zur Arbeit" angeboten. Auf Basis von
Befragungen, Befahrungen sowie Datenanalysen (z.B. Fuhrparkdaten, Wohnstandortdaten)
werden gemeinsam mit dem Unternehmen passgenaue MaRnahmen zu den definierten Zielen
in den Dimensionen Okologie, Okonomie sowie Gesundheit erarbeitet. Zudem besteht die
Maoglichkeit sich in programmbegleitenden Workshops mit anderen Unternehmen
auszutauschen. Aufgabe der Stadt Wiesbaden ist es, das bestehende Programm aktiv bei
Unternehmen zu bewerben und ggf. ergdnzende lokale Austausch-Angebote zu etablieren. Es
gibt zudem die Wiesbadener Initiative fiir nachhaltige betriebliche Mobilitat — WiNaMo, die als
lokales Netzwerk Wiesbadener Unternehmen zusammenbringt.

Mobilitatsmanagement fiir Schulen agiert auf mehreren Ebenen: Zum Einen wird der Kfz-
Verkehr zu Schulen reduziert, zum anderen werden den Kindern langfristig nachhaltige
Mobilitatsweisen vermittelt und mit ihnen eingelibt. Durch das Aufzeigen von verkehrlichen
Problemstellen kénnen zudem leichter kritische Punkte entschéarft werden. Zum Erreichen der
genannten Ziele kdnnen vielféltige MaBnahmen von klassischer Verkehrssicherheitsarbeit und
Schulwegplanung Uber die Integration moderner Mobilitatsbildung in den Untericht bis hin zu
Projekten fir Kinder und Schulungen fur Eltern angewendet werden.

MafRnahmen sind z.B.: Schulwegeplan mit geeigneten Routen fur zu Ful® gehende und/oder
Rad fahrende Schiiler, Einilben der OPNV-Nutzung, verkehrssichere Umgestaltung des
Schulumfelds, diebstahlsichere Fahrradabstellanlagen, Aktionstage, Elterninformation vor
Schuljahresbeginn, Netzwerk zum Austausch von Erfahrungen, u.v.m. Die Stadt Wiesbaden
unterstutzt bereits u.a. den Wettbewerb Schulradeln.

Aktuell wird Uber die ivm GmbH (Integriertes Verkehrs- und Mobilititsmanagement Frankfurt
RheinMain, deren Gesellschafter Stadt- und Landkreise in Hessen sind) fir Schulen in Hessen
das qualitativ hochwertige und dennoch kostenlos nutzbare Beratungs- und
Qualifizierungsprogramm "Besser zur Schule” angeboten. Es handelt sich im Wesentlichen um
eine Bestands- und Mangelanalyse unter intensiver Beteiligung der betroffenen Akteure. Im
Ergebnis stehen erweiterte Schulwegeplédne und Handlungsempfehlungen, die in jeweiliger
Zustandigkeit der Fachamter weiterzuverfolgen und umzusetzen sind.

Es wird empfohlen, dass sich die Stadt Wiesbaden als Schultréager hierfir anmeldet und das
Programm bei den Schulen bekannt macht. Diese vereinbaren dann direkt mit der ivm den
Beratungsumfang. Bislang (Stand 2024) nehmen lediglich eine Handvoll Pilotschulen
(Grundschulen) am Programm teil.

Mobilitdtsmanagement fur Neubirger: Biografische Briche wie etwa Umzige sind in
besonderem Mal3e dazu geeignet, Mobilitdtsverhalten zu veréandern. Sinnvoll ist es,
Neubdirgerinnen und Neuburgern bei der Anmeldung im Birgerbiro zu ihrem Zuzug ein
Informationspaket und ggf. Leistungsgutscheine fur Mobilitatsberatungen und
Mobilitatsleistungen (Bikesharing, Carsharing,...) zur Verfligung zu stellen. Mdglich sind auch
Kennenlern-Radtouren und Kennenlern-Spaziergéange fur Neubirger, bei denen sie die Stadt
mit dem Rad oder zu Ful3 kennenlernen. GroRangelegt kénnen Neuzugezogene auch Uber ein
Dialogmarketing passgenau angesprochen werden (Beispiel Miinchen)

Bei rund 17.000 Zuziigen im Jahr ist von einem hohen Potenzial auszugehen.
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Handlungsfeld: Mobilitat

Themenfeld: Mobilitatsmanagement

MaRnahme MO-14  Mobilititsmanagement fir verschiedene Zielgruppen (Schulen, Unternehmer,
Neubirger, Bauherren...) dauerhaft einrichten, fortfilhren, erweitern und
umsetzen

Als Neuburgerin oder Neubtirger kbnnen auch Neugeborene (3.000 Geburten pro Jahr)
angesehen werden. Der biografische Umbruch findet in diesem Fall bei den Eltern statt. Diese
kdnnen Uber Informationen und Mobilitéts-Gutscheine beim Versand der Geburtsurkunde
erreicht werden. Es liegt bereits ein Beschluss (Nr. 0512 aus dem Jahr 2016) zur Einflhrung
von Mobilitdtsmanagement fiir Neubdirger vor.

Mobilitdtsmanagement fiir Bauherren:

Haufig wird von Bauherren lediglich entsprechend der Hessischen Bauordnung die Zahl der
herzustellenden Pkw-Stellplatze und Fahrrad-Abstellplétze bedacht. Durch eine Beratung von
Bauherren kénnen diese flr weitere Mobilitatsthemen sensibilisiert werden, z.B. Mietertickets,
Ausgestaltung von Fahrradstellplatzen, Carsharing, E-Lademdglichkeiten und
Informationsangebote fiir zukiinftige Mieter. Je nach Ausgestaltung der geltenden
Stellplatzsatzung sind hier erhebliche Synergieeffekte méglich.

Grundsétzlich sollte fur alle Zielgruppen eine spezifische Informations- und
Marketingkampagne entwickelt und durchgefiihrt werden.

Akteure Rolle der I = Impulsgebend (Betriebliches Mobilititsmanagement)
Kommune: |G = Gesamtverantwortung (Mobilitdtsmanagement an Schulen und fur
Neuzugezogene und fir Baherren)

Initiierung: Dez.V

Federfuh- Mobilitatsmanagement fir Schulen: muss definiert werden

rung: I y _
9 Mobilitaitsmanagement fir Unternehmen: muss definiert werden

Mobilitatsmanagement fir Bauherren: muss definiert werden

Mobilitaitsmanagement fir Neuburger: muss definiert werden

Umsetzung: | Mobilitattsmanagement fir Unternehmen: ivm, Umweltamt, Hauptamt,
Wirtschaftsférderung,

Mobilitatsmanagement flr Schulen: Externes Planungsbiro (Beratung vor Ort)
unter Mitwirkung der Schulgemeinde und der stadtischen Amter

Mitwirkung:

Querbezige / Abhén- | zu Ma-Nr.: MO-04 Radverkehr ausbauen, MO-05 FuRverkehr ausbauen, MO-06 E- Mobilitat
gigkeit ausbauen.

VEG-09: Einfuhrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements (Stadtverwal-
tung als Vorbild im Betrieblichen Mobilititsmanagement)

EN-23 Weiterfihrung und Ausbau der Férderung von Umwelt-, Klima- und Ener-
giemanagementsystemen mit OKOPROFIT (Gemeinsame Ansprache der Unter-
nehmen maoglich)

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
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Handlungsfeld:

Mobilitat

Themenfeld: Mobilitatsmanagement

MaRnahme MO-14  Mobilititsmanagement fir verschiedene Zielgruppen (Schulen, Unternehmer,
Neubirger, Bauherren...) dauerhaft einrichten, fortfilhren, erweitern und
umsetzen

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung

[t CO2eq/al

Erlauterungen Die Treibhausgas-Einsparungen sind subsumiert im Minderungsbereich: Fahrgemeinschaften
Einsparung / (1000 t CO2 jahrlich), Radverkehr und FulRverkehr (46000 t CO2 jahrlich), OPNV (17000 t CO2
Erzeugung / THG- jahrlich).

Minderung

Unternehmen: Reduktion Pkw-Alleinfahrten-Anteil. Steigerung von Fahrgemeinschaften von
derzeit 9 % an allen Pkw-Fahrten zur Arbeit auf 15 %, Erhéhung der OPNV-Nutzung und Fahr-
radnutzung wie in MO-02 und MO-03; Annahme von durchschnittlichen mit dem Auto zuriick-
gelegten Arbeitswegen von 17 km einfacher Weg (Wert des BBSR). Achtung, die hier genann-
ten Minderungszahlen enthalten nur die Reduktion durch Mitfahrgelegenheiten, die Reduktion
durch héhere Rad- und OPNV-Nutzung ist unter MO-02 und MO-03 angegeben und die Reduk-
tion durch E-Fahrzeuge unter MO-04.

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig | Kosten jéhrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

5.000 € 45.000 € 5.000 € 45.000 €

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Forderprogramm Forderbetrag [€]

Betriebliches Mobilititsmanagement in Unternehmen:
Klimaschutzinitiative — Klimaschutzprojekte im
kommunalen Umfeld (Kommunalrichtlinie): Aufbau und
Betrieb kommunaler Netzwerke, Forderung einer Stelle
https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerd
erprogramm/Bund/BMU/richtlinie-zur-foerderung-von-
klimaschutzprojekte.html

(100%-Fo6rderung, Stand 2023)

Mobilitdtsmanagement an Schulen: Kosten fir bauliche
Veranderungen unter Rad- und FulRverkehr subsumiert
(MO-04 und MO-05)
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Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung

Betriebliches Mobilitaitsmanagement:

Da auf ein bestehendes Programm zuriickgegriffen werden kann, entstehen keine Kosten, al-
lerdings sollte eine Person in der Wiesbadener Verwaltung als Schnittstelle agieren und das
Programm in Unternehmen aktiv bekannt machen und bewerben.

Eine Forderung ist moglich tiber die Kommunalrichtlinie. Die Férderung bezieht sich auf die
Personalstelle, die nicht in den jahrlichen und einmaligen Kosten enthalten ist.
Wertschopfung: Verringerung von Staus, Erhdhung der Mitarbeiter*innenbindung und der Mit-
arbeiter*innenzufriedenheit und dadurch Starkung des Wirtschaftsstandorts Wiesbaden.

Mobilitdtsmanagement an Schulen (0 €):

Da auf ein bestehendes Programm zuriickgegriffen werden kann, entstehen keine Sach- und
Investitionskosten in der Analysephase. Diese folgen fir die Umsetzungsphase, die sich an das
Projekt anschlie3t und derzeit nicht dezidiert geférdert wird. Essenziell sind Akteure in der
Wiesbadener Verwaltung, die als Schnittstelle agieren: In das Schulische Mobilitatsmanage-
ment aktuelle Planungen einflieRen lassen und umgekehrt aus dem Schulischen Mobilitatsma-
nagement Erkenntnisse und Erfordernisse in die Arbeit der Verkehrsplanung und Schulplanung
aufnehmen. Im Projekt selbst werden auch pédagogische Konzepte verfolgt, z. B. im Rahmen
von Aktionswochen. Eine fachliche Beteiligung der Verwaltung an den Veranstaltungen des
Projektes ist obligatorisch.

Da im Rahmen des bestehenden Programms bereits Netzwerkveranstaltungen auf Stadtkreis-
ebene mdglich sind, wird hier kein gesondertes Netzwerk empfohlen.

Das Projekt ,fordert” im Nachgang eine fortgefiihrte Evaluation und Kommunikation mit den be-
troffenen Akteuren.

Fir die vorgenannten Punkte entsteht zusétzlicher Personalbedarf fir die noch zu definieren-
den zustandigen Amter. Die Kosten fiir Bauarbeiten sind bei den entsprechenden MaRnahmen
subsumiert (MO-04 Radverkehr ausbauen, MO-05 FuR3verkehr ausbauen).

Mobilitatsmanagement fur Neublrger (bis zu 45.000 € jahrlich):

Zu Beginn Begleitung durch Externe (Marketingunternehmen 0.4.), Erstellung der Broschire,
Verhandlung der ,Gutscheine“ mit den Anbietern von Verkehrsdienstleistern, jahrliche Aktuali-
sierung der Broschure, Druck; anschlieend laufende Kosten durch Auslage; Beratung und An-
sprache, Materialien und Gutscheine. Es wird davon ausgegangen, dass das Mobilitdtsma-
nagement mit einem Dialogmarketing umgesetzt werden soll, Die Stadt Bremen veranschlagt
bei rund 38.000 Zuziigen im Jahr 90,000 Euro pro Jahr fir das Mobilitatsmarketing fir Neuzu-
gezogene. Dies beinhaltet Informationen und Schnupperangebote, bekannt gemacht iber ein
Dialogmarketing (siehe https://bau.bremen.de/sixcms/me-
dia.php/13/S_TOP_09_19 237_S Neub%C3%BCrgerberatung%20Endf.pdf). Bei rund 19.000
Zuzigen nach Wiesbaden entsprache dies einem Betrag von 45.000 Euro jahrlich. Fir die vor-
genannten Punkte entsteht zusétzlicher Personalbedarf fur die noch zu definierenden zustandi-
gen Amter.

Mobilitaitsmanagement fur Bauherren (5.000 € einmalig):

Zu Beginn Erstellen von Informationen fur Bauherren (z.B. zur neuen Stellplatzsatzung) und
Bekanntmachen des Angebots der Stadtverwaltung. Fur die vorgenannten Punkte entsteht zu-
séatzlicher Personalbedarf fiir die noch zu definierenden zustiandigen Amter.

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

0,5 VZA (Mobilitatsmanagement Unternehmen)

2 VZA (Mobilitastsmanagement Schulen)

0,5 VZA (Mobilitatsmanagement Neubiirger)
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Handlungsfeld: Mobilitat

Themenfeld: Mobilitatsmanagement

MaRnahme MO-14  Mobilititsmanagement fir verschiedene Zielgruppen (Schulen, Unternehmer,
Neubirger, Bauherren...) dauerhaft einrichten, fortfilhren, erweitern und
umsetzen

0,5 VZA (Mobilititsmanagement Bauherren)

Kosteneinsparung / Betriebliches Mobilititsmanagement: Verringerung von Staus, Erhéhung der Mitarbeiter*innen-
Wertschopfung bindung und der Mitarbeiter*innenzufriedenheit und dadurch Starkung des Wirtschaftsstandorts
Wiesbaden.

Mobilititsmanagement an Schulen: Schulkinder lernen verschiedene Verkehrsmittel kennen
und nutzen dadurch auch im Jugend- und Erwachsenenalter verstarkt en Umweltverbund.

Mobilitaitsmanagement fir Neubirger: positives Image der Stadt Wiesbaden bei Neubtirgerin-
nen und Neubirgern, Einsparungen durch Verdnderungen des Mobilitatsverhaltens und
dadurch bedingtem geringerem Bedarf an der Bereitstellung und Unterhaltung von Flachen fir
den Kfz--Verkehr

Umsetzung / Controlling

Typ e Ausbau/Erweiterung

Status/Zeithorizont ¢ Laufende GrundmafRnahme

e Ausbau/Erweiterung angestrebt kurz oder mittelfristig

Meilenstein 2025 Mobilitatsmanagement an Schulen: AbschlieRen einer
Vereinbarung mit der ivm (inkl. Klaren der Modalitaten)
Werbung bei Wiesbadener Unternehmen flr das Pro-
gramm Besser zur Arbeit und Bekanntmachen von loka-
len Austauschméglichkeiten

Ausschreibung, Beauftragung Marketingunternehmen,
Erstellen von Infomaterialien

2025 ff Unterstitzung bei der Umsetzung ausgewahlter MalR-
nahmen des Mobilititsmanagements

Ziel 2045 Alle Wiesbadener Schulen und mindestens 100 Unter-
nehmen haben einen Mobilitdtsmanagementprozess
gestartet. Alle Neuzugezogenen erhalten eine Mobili-
tatsberatung bzw. Schnupperangebote. Alle Bauherren
erhalten eine Mobilitatsberatung.

Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anzahl teilnehmender Schulen und Jéahrliche Erfassung
Unternehmen

Umsetzung von MalRnahmen / Ein-
fuhrung von Mobilitdtsmanagement in
Schulen bzw. Unternehmen

Regelmalige Abfrage z.B. alle drei Jahre unter den
Schulen und Unternehmen

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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3 Handlungsfeld “Klimagerechte, nachhaltige Stadt- und Quartiersent-
wicklung”

Die gesamtstadtische Planung bildet die Grundlage fiir eine nachhaltige, lebendige und
klimaneutrale Stadt. Eine Verankerung von Klimaschutz und Klimaanpassung in allen
Instrumenten der Stadtplanung ist zur Erreichung der Klimaziele in der Landeshaupt-
stadt Wiesbaden unabdingbar.

Den MaRnahmen im Handlungsfeld ,Klimagerechte, nachhaltige Stadt- und Quartiers-
entwicklung‘ lassen sich keine direkt messbaren THG-Emissionsreduktionen zuordnen,
da sie sich auf einer planerisch-konzeptionellen Ebene bewegen. Sie sind allerdings not-
wendige Voraussetzung fur die Umsetzung der MaRnahmen fiir Klimaschutz und Klima-
anpassung, beispielsweise im Bereich des Neubaus, der Sanierung und der Stadtge-
staltung. Den MalRBnahmen kommt daher im Gesamten eine sehr hohe Prioritat zu. Die
benannten Instrumente gehdren zum klassischen Aufgabenspektrum des Stadtpla-
nungsamts und bericksichtigen bereits die gesetzlichen Anforderungen an eine nach-
haltige und klimafreundliche Stadt- und Quartiersentwicklung. Es gilt nun im Sinne der
Erreichung der Klimaneutralitat, konsequent Klimaschutz- und Klimaanpassungsas-
pekte frihzeitig in die Planung zu integrieren.

Den wichtigsten Eckpfeiler bilden dabei die ,Spielregeln der nachhaltigen Stadtentwick-
lung“ der Landeshauptstadt Wiesbaden, die in finf Themenfeldern Ziele und Malnah-
menpakete fir Nachhaltigkeit, Klimaschutz und Klimaanpassung formulieren. Sie wer-
den aktuell in mehreren Experimentierrdaumen erprobt und umgesetzt. Ein ausgespro-
chenes Ziel des KLIMA_PLANS ist die Ausweitung ihrer Anwendung durch alle 6ffentli-
chen und privaten Akteur*innen des Planens und Bauens in Wiesbaden.

Eine weitere zentrale Voraussetzung zur Erreichung der stadtischen Klimaziele ist die
Sicherung der bendtigten Flachen. Vor allem die Handlungsfelder ,Energie’ und ,Mobili-
tat' des KLIMA_PLANSs sind zur Umsetzung ihrer Malinahmen auf die Bereitstellung
geeigneter Flachen im Stadtraum angewiesen. Aufgrund der begrenzten Flachen ent-
stehen immer wieder Nutzungskonflikte, denen durch friihzeitige Planung und Aushand-
lung entgegengewirkt werden kann. Das aktive Flachenmanagement sichert die Fla-
chenbedarfe zum Beispiel fir den Radverkehrsausbau und die Infrastrukturbedarfe des
Fernwarme- und Stromausbaus sowie fiir die Ladeinfrastruktur der E-Mobilitat.

Um alle stadtischen Flachenbedarfe zentral zu erfassen und bewerten zu kénnen, ist
eine A&mteribergreifende Zusammenarbeit wesentlich. Die agile Zusammenarbeit nimmt
in diesem Handlungsfeld daher eine wichtige Rolle ein und sorgt dafir, dass die Quer-
schnittsthemen Klimaschutz und Klimaanpassung effizient und kooperativ bearbeitet
werden.
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Neben der Anwendung der stadtplanerischen und flachenbezogenen Instrumente, ist ein
weiterer zentraler Aspekt die finanzielle Férderung zur Umsetzung klimafreundlicher
Projekte und Umgestaltungen fur Privathaushalte. Dieser kommt zur Erreichung der Kili-
maneutralitat ebenfalls eine herausragende Rolle zu.
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3.1 Themenfeld “Stadtplanung, Siedlungsentwicklung und raumliche Ge-
staltung” — MaBnahmengruppe ,,Verankerung von Klimaschutz in stad-
tebaulichen Planungen*
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Handlungsfeld: KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG
Themenfeld: Stadtplanung, Siedlungsentwicklung und rdumliche Gestaltung

MaRRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in stadtebaulichen Planungen

Manahme KNS-01 Flachensicherung fir Klimaschutz und -anpassung durch die vorbereitende
Bauleitplanung

Beschreibung Im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplans soll in der Abwéagung mit anderen
offentlichen und privaten Belangen eine mdglichst flachen- und ressourcenschonende Sied-
lungsentwicklung vorbereitet werden. Dabei finden auch die Flachenanspriiche des Klima-
schutzes, der klimafreundlichen Warme- und Energieversorgung und der Klimaanpassung Be-
rcksichtigung.

Durch die Einfiihrung neuer Darstellungskategorien in der Flachennutzungsplanung soll zum
einen der Erhalt von Klimafunktionen in klimawirksamen Raumen und zum anderen die Stér-
kung der Klimafunktionen in klimatisch belasteten Siedlungsbereichen erreicht werden. Diese
neuen Darstellungskategorien stehen nicht im Widerspruch zu Bauflachendarstellungen, kon-
nen Bauflachen tberlagern und werden mit Planungshinweisen fiir die Ebene der verbindlichen
Bauleitplanung (Bebauungsplanung) verbunden.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung

Kommune: . . . . ..
Beim Flachennutzungsplan handelt es sich um einen sogenannten ,behdrden-

verbindlichen” Plan. Er formuliert die Ziele der Siedlungsentwicklung Wiesba-
dens, hat jedoch — im Gegensatz zu einem Bebauungsplan —keine unmittel-
bare Wirkung gegeniber Dritten

Initiierung: Pflichtaufgabe der Kommune

Federfihrung: | Stadtplanungsamt

Umsetzung: | Stadtplanungsamt

Mitwirkung: Umweltamt und ESWE Versorgung

Querbezige / Abhén- | zu Ma-Nr.: KNS-02, KNS-03
gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung -
[t CO2eq/al

Erlauterungen Die reine Planung bewirkt keine Einsparung. Unmittelbare Einspareffekte lassen sich nicht pau-
Einsparung / schal abschatzen.

Erzeugung / THG-

Minderung
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Handlungsfeld: KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG
Themenfeld: Stadtplanung, Siedlungsentwicklung und rdumliche Gestaltung

MaRRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in stadtebaulichen Planungen

Manahme KNS-01 Flachensicherung fir Klimaschutz und -anpassung durch die vorbereitende
Bauleitplanung

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig

Kosten jahrlich

Anteil Stadt einmalig

Anteil Stadt jahrlich

nen [€]

Finanzierung / Férde- |Finanzquelle / Férderprogramm

rung

Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu Kerngeschaft und regularer Aufgabenumfang der Stadtverwaltung

Kosten /
Wertschopfung

ZUs. Perso.rjalaufwand
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Umsetzung / Controlling

Typ e Gleichbleibend
Status/Zeithorizont  Laufende GrundmaRRnahme
Meilenstein 2025/26 Vorentwurf Neuaufstellung FNP
2027 Entwurf Neuaufstellung FNP
Ziel Voraussichtlich 2028 FNP genehmigt, fur Klimaschutz und -anpassung beng-
tigte Flachen bauleitplanerisch gesichert
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Art und Umfang der fir Klimaschutz
und -anpassung gesicherten Flachen

e Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
Klimaschutzbericht dokumentiert.

Anmerkungen / Erlau-
terungen

Anlage 1_KLIMA_PLAN_MafRnahmensteckbriefe_Rahmenpriorisierung_20250403

Seite 141



KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG
Themenfeld: Stadtplanung, Siedlungsentwicklung und rdumliche Gestaltung

MaRRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in stadtebaulichen Planungen

Manahme KNS-02 Verbindliche Implementierung der Spielregeln nachhaltiger Stadtentwicklung fiir
klimagerechte, nachhaltige Quartiere

Beschreibung Die im Rahmen des Modellquartiers ,Kastel Housing Area“ von Stadtplanungsamt und Umwelt-
amt entwickelten Spielregeln nachhaltiger Stadtentwicklung werden im Sinne ihrer ganzheitli-
chen Betrachtung von Nachhaltigkeit und Klimaschutz iber einen Grundsatzbeschluss als ge-
meinsame Leitlinien fir kiinftige Quartiersentwicklungen und den Stadtumbau/ die Stadtsanie-
rung verbindlich in Wiesbaden implementiert.

Sie sind eine transparente Entscheidungshilfe nach innen fur die fachiibergreifende Bewertung
und Qualifizierung stadtebaulicher Projekte in Wiesbaden, ergdnzt um neue Planungswerk-
zeuge. Nach auRRen werden die baulandpolitischen Grundsétze einer sozialgerechten Boden-
nutzung (WiSoBoN-Richtlinie) um die wichtigsten Standards der Spielregeln erweitert, um
diese verbindlich und transparent gegeniber Investoren zu regeln (sieche KNS-04)

Die Spielregeln definieren in finf Themenfeldern Qualitéten fir den Stadtebau sowie die hierfir
erforderlichen MaRnahmenpakete:

- Lebendige Stadt: Lebendige durchmischte Quartiere mit Orten fiir soziale Interaktion, stabilen
Nachbarschaften und einem hohen Identifikationsgrad mit den MaBnahmenpaketen Dichte, Mi-
schung und Identitét

- Klimaoptimiertes Stadtgriin: Hitzeangepasste und wassersensible Quartiere, die auf die Anfor-
derungen des Klimawandels reagieren und dem stadtischen Wéarmeinseleffekt begegnen mit
den MaRRnahmenpaketen Klimaangepasste Freiflachen, Gebaudebegriinung und Biodiversitat

- Sensibles Wassermanagement: Quartiere, die zum Schutz der natirlichen Ressourcen még-
lichst 100 % des Regenwassers im Gebiet nutzen, versickern oder verdunsten mit den MaR3-
nahmenpaketen Regenwassermanagement und sparsamer Trinkwasserverbrauch

- Erneuerbare & Graue Energie: Energieeffiziente Quartiere mit einer klimafreundlichen
Warme, Kalte und Stromversorgung, in denen der jahrliche Energiebedarf weitgehend vor Ort
generiert wird mit den MaRnahmenpaketen Energieeffizienz und CO2-neutrale Quartiersversor-
gung

- Neue Mobilitat: Autoarme Quartiere die eine klimafreundliche Mobilitat erméglichen sowie die
Umweltbelastungen des motorisierten Individualverkehrs verringern mit den Malinahmenpake-
ten Vernetzte Mobilitét, Mobilitatsraume und Mobilitatshauser

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Stadtplanungsamt und Umweltamt

Federfuhrung: | Stadtplanungsamt

Umsetzung: Stadtplanungsamt und Umweltamt

Mitwirkung: Amt fur Innovation, Organisation & Digitalisierung, Liegenschaftsamt, Schul-
amt, Amt fir Soziale Arbeit, Sportamt, Bauaufsicht, Hochbauamt, Tiefbau- und
Vermessungsamt, Grinflachenamt

Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: KNS-01, KNS-03, KNS-04, KNS-05
gigkeit EN-10
MO-01, MO-02, MO-04, MO-05, MO-06, MO-08, MO-09
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) indirekt
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Handlungsfeld: KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG
Themenfeld: Stadtplanung, Siedlungsentwicklung und rdumliche Gestaltung

MaRRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in stadtebaulichen Planungen

Manahme KNS-02 Verbindliche Implementierung der Spielregeln nachhaltiger Stadtentwicklung fiir
klimagerechte, nachhaltige Quartiere

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung Die reine Planung bewirkt keine Einsparung. Unmittelbare Einspareffekte lassen sich nicht pau-
[t COzeqra) schal abschatzen.

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]

Finanzierung / Forde- | Finanzquelle / Férderprogramm Foérderbetrag [€]
rung

Erlauterungen zu Uber den regularen Aufgabenumfang hinausgehende Neuentwicklung/ Implementierung
Kosten /
Wertschopfung

ZUs. Perso.nalaufwand 0,5 VZA
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ e Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont o Implementierung und Verstetigung kurz- bis mittelfristig angestrebt
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Handlungsfeld: KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG
Themenfeld: Stadtplanung, Siedlungsentwicklung und rdumliche Gestaltung

MaRRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in stadtebaulichen Planungen

Malnahme KNS-02 Verbindliche Implementierung der Spielregeln nachhaltiger Stadtentwicklung fiir
klimagerechte, nachhaltige Quartiere
Meilenstein 2025 Taskforce zur Erarbeitung des Grundsatzbeschlusses
Ziel 2025/26 Grundsatzbeschluss zur nachhaltigen Stadtentwicklung
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
e Grundsatzbeschluss gefasst ¢ Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
Klimaschutzbericht dokumentiert.

Anmerkungen / Erlau- | Die Zielerreichung muss durch ein effizientes Qualitats-/Nachhaltigkeitsmanagement gesichert
terungen werden.
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Handlungsfeld: KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG
Themenfeld: Stadtplanung, Siedlungsentwicklung und rdumliche Gestaltung

MaRRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in stadtebaulichen Planungen

MalRnahme KNS-03 Vorgaben fur Klimaschutz und -anpassung in der verbindlichen Bauleitplanung

Beschreibung Bei der Aufstellung von Bebauungsplénen sollen die Themen "Energie und Klimaschutz" sowie
"Anpassung an die Folgen des Klimawandels" von Anfang an mitgedacht werden. Bebauungs-
plane (in Verbindung mit Vorhaben- und ErschlieBungsplanen und stadtebaulichen Vertragen)
kénnen wesentliche Voraussetzungen fiir die Nutzung erneuerbarer Energien, effiziente Bau-
weisen, Energieversorgung, nachhaltige Mobilitat, klimaoptimiertes Griin und wassersensible
Stadtentwicklung festsetzen.

Dazu sind bereits Regelungen und Standards zur frilhzeitigen Einbindung der relevanten As-
pekte in die Planung und Abwégung eingefihrt worden (z.B. Erarbeitung von Energiekonzep-

ten, ...).

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Pflichtaufgabe der Kommune

Federfuhrung: | Stadtplanungsamt

Umsetzung: | Stadtplanungsamt

Mitwirkung: Alle Fachamter, stadtische Gesellschaften/ Betriebe
Querbezuge / Abhan- | zu Ma-Nr.: KNS-01, KNS-02, KNS-04, KNS-05
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung - - -
Erzeugung - - -
THG-Minderung Die reine Planung bewirkt keine Einsparung. Unmittelbare Einspareffekte lassen sich nicht pau-
[t COzeqra) schal abschatzen.
Erlauterungen -
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung
Kosten / Wertschopfung
Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]
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Handlungsfeld: KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG

Themenfeld: Stadtplanung, Siedlungsentwicklung und rdumliche Gestaltung

MaRRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in stadtebaulichen Planungen

MalRnahme KNS-03 Vorgaben fur Klimaschutz und -anpassung in der verbindlichen Bauleitplanung

Finanzierung / Férde- |Finanzquelle / Férderprogramm

rung

Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu Kerngeschaft und regularer Aufgabenumfang der Stadtverwaltung

Kosten /
Wertschopfung

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Umsetzung / Controlling

Typ e Gleichbleibend

Status/Zeithorizont e Laufende GrundmaRnahme

Meilenstein

Ziel

Bemerkung -

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anzahl der B-Plane, die unter
Anwendung der Regelungen und
Standards zur friihzeitigen Einbin-
dung der relevanten Aspekte
jahrlich erstellt worden sind

e Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im

Klimaschutzbericht dokumentiert.

Anmerkungen / Erlau- |-
terungen
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Handlungsfeld: KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG
Themenfeld: Stadtplanung, Siedlungsentwicklung und rdumliche Gestaltung

MaRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in stadtebaulichen Planungen

MalRnahme KNS-04 Umsetzung klimafreundlicher Standards und Leitlinien in stadtebaulichen
Vertrédgen und bei Konzeptverfahren

Bei allen stadtebaulichen und freiraumplanerischen Projekten in Wiesbaden sollen kiinftig die
Beschreibung »Spielregeln der nachhaltigen Stadtentwicklung” angewendet und friihzeitig bei der Planung der
Vorhaben Beachtung finden und umgesetzt werden. Im Rahmen der Bauleitplanung werden
unter Berlicksichtigung der gesetzlichen Moglichkeiten die Spielregeln im B-Plan verankert. Die
Zielvorgaben der nachhaltigen Stadtentwicklung, die nicht Giber Festsetzungen im B-Plan abge-
deckt werden kénnen, werden zusétzlich gegentber Investoren, stadtischen Gesellschaften
und weiteren bauwilligen Akteuren in Wiesbaden Uber stadtebauliche Vertrage sowie Vorha-
ben- und ErschlieBungspléane unter Wahrung der Angemessenheit gesichert.

Um bestimmte Mindestqualitaten fur mehr Nachhaltigkeit und Klimaschutz verbindlich und
transparent zu regeln, werden die baulandpolitischen Grundsétze einer sozialgerechten Boden-
nutzung (WiSoBoN-Richtlinie) um die wichtigsten Standards der fiinf Themenfelder der Spielre-
geln erweitert (vgl. KNS-02). Ein professionelles Monitoring der Regelungen muss durch ange-
messene, dauerhaft personelle Ressourcen gewahrleistet werden.

Bei der Grundstiicksvergabe stadtischer Liegenschaften in Verbindung mit Konzeptvergabever-
fahren werden die Spielregeln der nachhaltigen Stadtentwicklung unter Bertcksichtigung der
Rahmenbedingungen und Anforderungen an das Quartier mit ausgeschrieben. Die Veraulle-
rung der Grundstlicke erfolgt dann auf Grundlage der Anhandgabekriterien.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:

Initiierung: Stadtplanungsamt

Federfih- Stadtplanungsamt
rung:

Umsetzung: | Stadtplanungsamt

Mitwirkung: | Liegenschaftsamt, Rechtsamt, Umweltamt, Dez Ill, Amt fur soziale Arbeit, Tief-
bau- und Vermessungsamt, Grinflachenamt, ELW

KNS-01, KNS-02, KNS-03, KNS-05
Querbezige / Abhén- | zu Ma-Nr.:

gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -
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Handlungsfeld:

KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG

Themenfeld: Stadtplanung, Siedlungsentwicklung und rdumliche Gestaltung

MaRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in stadtebaulichen Planungen

MalRnahme KNS-04 Umsetzung klimafreundlicher Standards und Leitlinien in stadtebaulichen
Vertrédgen und bei Konzeptverfahren

Erzeugung - - -

THG-Minderung
[t COZeq/a]

Unmittelbare Einspareffekte lassen sich nicht pauschal abschéatzen.

Erlauterungen
Einsparung / Erzeu-
gung / THG-Minderung

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig | Kosten jéhrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu Kos-
ten / Wertschopfung

Uber den reguléren Aufgabenumfang hinausgehende Neuentwicklung/ Implementierung

zus. Personalaufwand
(Stadt, VZA)

1 VZA

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Umsetzung / Controlling

Typ

¢ Ausbau/Erweiterung

Status/Zeithorizont

¢ Ausbau/Erweiterung angestrebt kurzfristig

Meilenstein
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Handlungsfeld:

KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG

Themenfeld: Stadtplanung, Siedlungsentwicklung und rdumliche Gestaltung

MaRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in stadtebaulichen Planungen

MalRnahme KNS-04 Umsetzung klimafreundlicher Standards und Leitlinien in stadtebaulichen
Vertrédgen und bei Konzeptverfahren

Ziel

Bemerkung Text

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

¢ Anzahl der stadtebaulichen
Vertrage und Konzeptvergaben,
die jahrlich entsprechend der Ziele
der Spielregeln sowie ggfs. Uber
den gesetzlichen Standard
hinausreichend beschlossen /
durchgefiihrt wurden.

¢ Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
Klimaschutzbericht dokumentiert.

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld:

KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG

Themenfeld: Stadtplanung, Siedlungsentwicklung und rdumliche Gestaltung
MaRRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in stadtebaulichen Planungen
MalRnahme KNS-05 Verankerung der Querschnittsaufgaben Nachhaltigkeit und Klimaschutz/-

anpassung durch eine agile Planung und kooperative Arbeitskultur in
Stadtentwicklungsprojekten

Beschreibung

Integriertes Verwaltungshandeln muss an den zentralen Schnittstellen weiter optimiert werden.
Stadtentwicklungsprojekte werden deshalb kooperativ und querschnittsorientiert aufgesetzt.
Eine starke Selbststeuerung auf allen Hierarchieebenen, transparente und friihzeitige Informati-
onsflisse und ein interdisziplindr vernetzendes Projektmanagement férdern ein gemeinsames
Planungsverstandnis fur mehr Nachhaltigkeit und Klimaschutz/-anpassung.

Die im Rahmen der Experimentierraume und des Amterdialogs angestoRenen neue Arbeitsfor-
mate und Prozesse sollen fortgefuihrt und ausgeweitet werden:

e ,Peer-to-Peer Learning®, also das verbesserte Lernen voneinander, mit Peer-Reporting (re-
gelmaRige Berichtsformate) und thematischen Peer Groups

o Amterdialog, die Vernetzung querschnittsorientierter Kernkompetenzen nachhaltiger Stadt-
entwicklung innerhalb der Stadtverwaltung zur Bearbeitung zentraler Themen der verbesser-
ten Zusammenarbeit und zur Schnittstellenoptimierung zwischen den Fachamtern

Mit diesen und weiteren Formaten sollen neue Formen agiler Zusammenarbeit innerhalb der
Verwaltung erprobt werden, um querschnittsorientierte Aufgaben kiinftig besser bewaltigen zu
kénnen. Gleichzeitig sollen komplementare Prozesse auf politischer Ebene angestol3en wer-
den, um ein effizientere Zusammenspiel zwischen Politik und Verwaltung zu erreichen.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Stadtplanungsamt und Umweltamt
Federfuh- Stadtplanungsamt
rung:
Umsetzung: | Stadtplanungsamt
Mitwirkung: | Alle Fachamter, stadtische Gesellschaften/ Betriebe
Querbezuge / Abhén- | zu Ma-Nr.: KNS-02, KNS-03
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt

Energetische Effekte
[kWh/a]

Strom Warme Kraftstoffe

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/al

Unmittelbare Einspareffekte lassen sich nicht pauschal abschétzen.
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Handlungsfeld:

KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG

Themenfeld: Stadtplanung, Siedlungsentwicklung und rdumliche Gestaltung

MaRRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in stadtebaulichen Planungen

MalRnahme KNS-05 Verankerung der Querschnittsaufgaben Nachhaltigkeit und Klimaschutz/-
anpassung durch eine agile Planung und kooperative Arbeitskultur in
Stadtentwicklungsprojekten

Erlauterungen

Einsparung /

Erzeugung / THG-

Minderung

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig | Kosten jéhrlich

Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Foérderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung

Uber den reguldren Aufgabenumfang hinausgehende Neuentwicklung/ Implementierung

ZUs. Perso.rjalaufwand
(Stadt, VZA)

0,5 VZA

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ (Qualitat):

¢ Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont
(Zeitliche Komponente)

Kurz- (etwa 2026/27)
Mittelfristig (2030)

e Verankerung und Verstetigung kurz- bis mittelfristig angestrebt

Meilenstein 2025 Fortfiihrung Amterdialog/Peer Learning

Ziel 2025/26 Etablierung querschnittsorientierter Projektstrukturen
und Arbeitsformate in Stadtentwicklungsprojekten (Agile
Planung)

Bemerkung Durch kooperativ und interdisziplinar aufgesetzte Stadtentwicklungsprojekte sowie die

Ausweitung und Pflege einer neuen agilen Arbeitskultur kann die Verankerung der
Querschnittsaufgaben Nachhaltigkeit und Klimaschutz/-anpassung innerhalb der
Stadtverwaltung effizient vorangebracht werden.
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Handlungsfeld:

KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG

Themenfeld: Stadtplanung, Siedlungsentwicklung und rdumliche Gestaltung

MaRRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in stadtebaulichen Planungen

MalRnahme KNS-05 Verankerung der Querschnittsaufgaben Nachhaltigkeit und Klimaschutz/-
anpassung durch eine agile Planung und kooperative Arbeitskultur in
Stadtentwicklungsprojekten

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

e Beschluss des Magistrats gefasst
e Prozess wurde fortgesetzt,

e Austauschformate wurden einge-
richtet

e Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
Klimaschutzbericht dokumentiert.

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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3.2. Themenfeld “Flachenmanagement” — MaBnahmengruppe ,,Verankerung
von Klimaschutz in der Flache des Stadtgebiets der LHW*
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Handlungsfeld: KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG
Themenfeld: Flachenmanagement

MaRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in der Flache des Stadtgebiets der LHW

MalRnahme KNS-06 Flachenbereitstellung und aktives Flachenmanagement zur Energie- und
Mobilitatswende

Beschreibung Fur die Umsetzung der Energie- und Mobilitatswende werden Flachen fir die zukiinftige Ener-
gieversorgungs- und Mobilitatsinfrastruktur benétigt. Die aktive Sicherung und Bereitstellung
der erforderlichen Flachen ist wesentliche Basis fur das Gelingen der Energie- und der Mobili-
tatswende in der LHW.

Im Fokus der MaBnahmen liegt die Bereitstellung von Standorten sowohl fur Energieerzeu-
gungsanlagen als auch fur die notwendige Infrastruktur wie Speicher, Umspannwerke und
Ortsnetztransformatoren. Im Bereich der Mobilitat werden zum Ausbau des OPNV Flachen fir
einen zweiten Betriebshof der ESWE Verkehr, Mobilitatsstationen bzw. Bushaltestellen und La-
deinfrastruktur im Liniennetz (fiir sog. Opportunity Charging) benétigt.

Hinsichtlich der genauen raumlichen Verortung ist bei diesen Infrastrukturen nur geringer Spiel-
raum vorhanden. Da die erforderlichen Flachen in aller Regel innerhalb der bebauten Ortslage
benotigt werden, ist die Verfugbarkeit geeigneter Flachen aufgrund konkurrierender Nutzungs-
anspriche gering. Umso wichtiger ist ein vorausschauendes Agieren, bei dem

¢ die unterschiedlichen Flachenanspriiche definiert, zentral erfasst / zusammengetragen wer-
den,

¢ konkurrierende Nutzungsanspriiche aufgezeigt und Vorschlage zum Ausgleich der Anspri-
che gemacht werden,

o stadtische Vorkaufsrechte geltend gemacht werden,
¢ Verhandlung mit Grundstiickseignerinnen und -eignern gefiihrt werden,

o die erforderlichen Flachen gesichert werden.

Im Rahmen dieser MaRnahme soll - unter Federfihrung des Liegenschaftsamtes - ein Prozess
fur ein aktives Flachenmanagement und zur Bereitstellung der erforderlichen Flachen erarbeitet
und implementiert werden. Dabei sind eine enge Zusammenarbeit und Abstimmung zwischen
allen fachlich Beteiligten innerhalb und auRerhalb der Stadtverwaltung notwendig. Eine
Taskforce auf Ebene der Dezernenten und Fachamter kdnnte diesen Prozess unterstitzen.

Akteure Rolle der U = Unterstitzung und / oder Koordinierung
Kommune:
Initiilerung: Liegenschaftsamt

Federfuhrung: | Liegenschaftsamt (Aktives Flachenmanagement)

Umsetzung: Liegenschaftsamt mit Stadtplanungsamt und Grinflachenamt (Planungsgrund-
lagen), Umweltamt (Planungsgrundlagen), Tiefbauamt (Planungsgrundlagen),
ESWE-Versorgungs AG, ESWE-Verkehrsgesellschaft

Mitwirkung: Mitwirkung: Netzbetreiber, Stadtplanungsamt, Umweltamt, Griinflachenamt,
Tiefbauamt, Stabsstelle Mobilitat Dev. V, lokale Nahverkehrsorganisation LNO,
ESWE-Versorgungs AG, ESWE-Verkehrsgesellschaft, externe Dienstleister

Querbezige / Abhan- | zu Ma-Nr.: EN-01, EN-02, EN-08, EN-11, EN-17, EN-20, EN-21, EN-28
gigkeit MO-01 bis MO-06, MO-08
VEG-06
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Handlungsfeld:

KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG

Themenfeld: Flachenmanagement

MaRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in der Flache des Stadtgebiets der LHW

MalRnahme KNS-06 Flachenbereitstellung und aktives Flachenmanagement zur Energie- und
Mobilitatswende

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt)

Indirekte oder/und direkte

Energetische Effekte
[kWh/a]

Strom Warme

Kraftstoffe

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung

[t CO2eq/a]

Erlauterungen Die reine Flachenbereitstellung und das aktive Flachenmanagement bewirken keine Einspa-
Einsparung / rung.

Erzeugung / THG-

Minderung

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig | Kosten jéhrlich

Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Forderprogramm

Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung

Zus. Perso.nalaufwand
(Stadt, VZA)

4 VZA (3 im Liegenschaftsamt, 1 im Griinflachenamt)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ

¢ Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont

¢ Initiierung angestrebt kurzfristig
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Handlungsfeld: KLIMAGERECHTE, NACHHALTIGE STADT- UND QUARTIERSENTWICKLUNG
Themenfeld: Flachenmanagement

MaRnahmengruppe: Verankerung von Klimaschutz in der Flache des Stadtgebiets der LHW

MalRnahme KNS-06 Flachenbereitstellung und aktives Flachenmanagement zur Energie- und
Mobilitatswende

Meilenstein 2025 Prozess fir ein aktives Flachenmanagement und zur
Bereitstellung der erforderlichen Flachen erarbeitet

Ziel 2026 Prozess fur ein aktives Flachenmanagement und zur
Bereitstellung der erforderlichen Flachen etabliert

Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
e Prozess erarbeitet ¢ Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
e Prozess etabliert Klimaschutzbericht dokumentiert.

e Stand der Bereitsstellung
erforderlicher Flachen

Anmerkungen / Erlau-
terungen

Anlage 1_KLIMA_PLAN_MafRnahmensteckbriefe_Rahmenpriorisierung_20250403 Seite 156



KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

4 Handlungsfeld “Stadtverbund”

4.1. Themenfeld “Liegenschaften*

Die Erreichung der Klimaneutralitat im Stadtverbund ist eine komplexe Herausforderung,
die eine Vielzahl von innerstadtischen Akteurinnen und Akteuren und Prozessen tangiert
und deren Mitwirkung erfordert. Besonders im Bereich der eigenen Liegenschaften
schreitet die Umsetzung von Klimaschutzmafl3inahmen bereits voran. Gleichzeitig gilt es
hier noch ein grof3es Potential zu heben, um ndtige Energieeinsparungen und die Um-
stellung auf erneuerbare Energien zu erreichen. Der Handlungsspielraum der Kommune
ist in diesem Themenbereich besonders hoch und dient anderen Sektoren als Vorbild.

Die Malnahmen im Themenfeld Liegenschaften sind untenstehend beschrieben. Sie
gelten vornehmlich fur die Liegenschaften im Eigentum der Landeshauptstadt Wiesba-
den, deren direkte Nutzerin ebenfalls die Stadt ist. In dieser Konstellation entfalten die
Steckbriefe ihre hdochste Wirksamkeit. Gleichzeitig wird angestrebt, die Zielsetzungen
auch fir weitere Liegenschaften der Stadt sukzessive anzugehen. Dabei missen die
jeweiligen zugrunde liegenden Eigentums- und Nutzungsstrukturen beachtet werden.

Das Ubergeordnete Ziel dieser Malnahmen ist das nachhaltige Bauen, Sanieren und
Betreiben der Liegenschaften in Wiesbaden zur Erreichung der Klimaneutralitéat. Dazu
orientieren sich die MalRhahmen unter anderem an den zentralen ,Leitlinien nachhalti-
ges Bauen“ der Stadt, welche durch das Hochbauamt in Kooperation mit relevanten
Partnern erarbeitet wurden. Grundlegend gilt es, flachensparend, kompakt und anhand
der Nachhaltigkeitskriterien fir Wohn- und Nichtwohngebaude zu bauen. Im Sinne des
Suffizienzgedankens im Bauwesen ist aul3erdem eine ressourcenschonende Bauweise
Leitbild in der Planung und Ausfiihrung in Wiesbaden.

Zur Steuerung des Prozesses werden gemafl der MaRnahmensteckbriefe langfristige
Fahrplane erarbeitet, welche auch der Transparenz und Planungssicherheit dienen.
Diese ergénzen in Zukunft die MaBnahmen mit weiteren Kennzahlen und Horizonten
speziell im Bereich der Sanierungsbedarfe.

Dem grof3en Energiesparpotential und der Zielsetzung des nachhaltigen Bauens und
Sanierens steht im Wesentlichen ein massiver Faktor, neben personellen Engpassen
und administrativen Hirden, entgegen: die benétigten Investitionen, welche fir die ein-
zelnen MalRnahmen grob skizziert sind. Abhilfe kénnen teilweise die auf Bundes- und
Landesebene zur Verfligung stehenden Fordermittel schaffen, jedoch erfordert die Ein-
werbung derzeit einen sehr hohen Personaleinsatz. Es gilt die vorhandene Forderkulisse
zukunftig besser zu nutzen, um das Ziel der Klimaneutralitat fur die Liegenschaften der
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Landeshauptstadt Wiesbaden zu erreichen. Insgesamt ist wichtig zu betonen, dass auf-
grund der zu tatigenden Investitionen erhebliche Kosteneinsparungen und Wertschop-
fungen zu erwarten sind, die den Haushalt der LHW perspektivisch entlasten werden.
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41.1 MaBnahmengruppe “Energiemanagement”
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Liegenschaften
MaRnahmengruppe: Energiemanagement
MaRnahme VEG-01 Weiterentwicklung des kommunalen Energiemanagements

Beschreibung

Es soll eine Fortentwicklung des Energiemanagements und Einflhrung eines
Energiemanagementsystems (EnMS) in Anlehnung an 1SO 50001 fiir alle stéadtischen
Liegenschaften (Verbrauchscontrolling, Betriebsoptimierung, investive Ma3hahmen,
Nutzerschulungen) stattfinden.

Das Hochbauamt hat bereits erste Schritte fiir ein kommunales Energiemanagement
umgesetzt. Die Energieverbrauchsdaten werden bereits regelmafig erfasst (gréRere
Liegenschaften sind Giberwiegend auf eine entsprechende Software aufgeschaltet, insgesamt
liegt die Anbindungsquote bei ca. 50% aller Liegenschaften), aber eine systematische und
zeitnahe Auswertung der Daten (Energiecontrolling) und darauf aufbauende MaRnahmen zur
Verbrauchsminderung findet aktuell noch nicht statt. Hierflr sind ein Ausbau der Infrastruktur
fir automatisierte Datenerfassung, Datenverarbeitung und Kapazitaten zur Bewertung
notwendig.

Durch die Umsetzung eines systematischen Energiecontrollings, durch darauf aufbauende
bauliche MalRnahmen und organisatorische MaRnahmen zur Betriebsoptimierung sowie durch
Nutzerschulungen kénnen erhebliche Einsparpotenziale erschlossen werden. Erfahrungen aus
anderen Kommunen zeigen, dass dieser Aufwand hoch wirtschaftlich ist.

Die Erfassung und Auswertung der Energieverbrauche ist Voraussetzung fur die Kenntnis Uber
die tatsachliche Energiestrome und stellt gleichzeitig die notwendige Grundlage fur die
Ableitung von Gebaudekennwerten und zur Austellung von Energieausweisen dar. Dariber
hinaus soll das Energiemanagementsystem die Erfullung weiterer gesetzlicher Pflichten z.B:
aus GEG und EnEfG abbilden. So kann ein wesentlicher Beitrag der Verwaltung zum
Klimaschutz in der LHW geleistet werden.

[t CO2eq/a]

Akteure Rolle der Kom- G = Gesamtverantwortung
mune:
Initiilerung: Hochbauamt
Federfihrung: Hochbauamt
Umsetzung: Hochbauamt
Mitwirkung:
Querbezige / Abhén- |zu Ma-Nr. VEG-20
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) direkt
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung 1.460.000 * 6.200.000 * -
Erzeugung - - -
THG-Minderung 1.855*
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Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Liegenschaften

MaRnahmengruppe: Energiemanagement

MaRnahme VEG-01 Weiterentwicklung des kommunalen Energiemanagements
Erlauterungen* Erfahrungen aus anderen Kommunen zeigen, dass alleine durch ein systematisches
Einsparung / Energiecontrolling und darauf aufbauende gering- bzw. nicht-investive Malinahmen eine
Erzeugung / THG- Einsparung von mindestens 10 % des Energieverbrauchs erreicht werden kann.
Minderung

Daraus resultiert unter Ansetzung des bundesweiten Strommix** sowie des aktuellen THG-
Emissionsfaktors** rechnerisch eine THG-Minderung im Strombereich von ca. 626 t CO2eq/a.
Durch die zunehmende Dekarbonisierung der Stromerzeugung in Deutschland reduziert sich
die THG-Minderung bis 2045 auf ca. 21 t CO2eg/a. -> Jahresdurchschnitt ca. 324 t CO2eg/a.
Der Rest der THG-Minderung rithrt von der Einsparung von Warmeenergie her.

* die hier dargestellten Werte fir Energieeinsparung, THG-Minderung, etc. sind Ergebnisse des
Fachgutachtens bzw. durch das Gutachterkonsortium errechnete Werte.

** auch bei abweichenden tatséchlichen Werten fur kommunalen Strommix und
Emissionsfaktor finden Referenzwerte zwecks Vergleichbarkeit zwischen kommunalen THG-
Bilanzen Anwendung.

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investiti- | Kosten einmalig Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig | Anteil Stadt jahrlich
onen [€]

4.500.000 € 60.000 € 4.500.000 € 60.000 €
Finanzierung / Férde- | Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]
rung
Erlauterungen zu Kosten
Kosten / ) ) ) )
Wertschépfung ¢ Der geschétzte Kostenbedarf zur vollstandigen Anbindung aller Liegenschaften in der

Verwaltung an das EnMS wird auf ca. 4,5 Millionen € geschatzt.

e Fir die Umsetzung geringinvestiver MaRnahmen sollten Sachkosten in der GréZenordnung
von ca. 60.000 €/Jahr zur Verfiigung gestellt werden; diese refinanzieren sich aber i.d.R.
durch die entstehenden Einsparungen.

Personal
o Der zusétzliche Personalbedarf wird auf 2 Vollzeitstellen im Energiemanagement des
Hochbauamtes geschétzt, siehe 23-SV-64-0007.

zus. Personalaufwand |2 VZA
(Stadt, VZA)

(Vermerk: 2 VZA vorgesehen in Haushalt 2025)

Kosteneinsparung / Die o0.g. Energieeinsparungen fihren bei aktuellen Energiepreisen (Strom ca. 40 ct/KWh,
Wertschopfung Erdgas/Fernwarme: 12 ct/kWh, zu Kosteneinsparungen in Hohe von jahrlich ca. 584.000 €
Strom und 744.000 € Warme.

Im Jahr 2021 lagen die durchschnittlichen Kosten je kWh deutlich Giber diesen Wert.
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Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Liegenschaften

MaRnahmengruppe: Energiemanagement

MaRnahme VEG-01 Weiterentwicklung des kommunalen Energiemanagements
Umsetzung / Controlling
Typ Ausbau/Erweiterung
Status/Zeithorizont Laufende Grundmaflinahme, Ausbau/Erweiterung mittelfristig angestrebt
Meilensteine 2025 Analyse Bestandssystem, Implementierung
zusatzlicher Datenpunkte, Durchfiihrung von
Pilotprojekten zur automatisierten
Verbrauchsdatenauswertung, Erstellung
Energiebericht 2024, Konzeption Berichtswesen
innerhalb LHW
2026 Zieldefinition Bedarfe Ausbaustufe Smarte, d.h.
automatisierte Messstelleninfrastruktur tber alle
Liegenschaften, Festlegung angestrebte
Ausbaustufe EnMS in Anlehnung an ISO 50001
2032 Abschluss Ausbau der Messstelleninfrastruktur
und Aufschaltung auf EnMS-Software
Ziel 2035 Ausweitung des Energiemanagements fur alle
stadtisch genutzten Liegenschaften
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Ausbau der Messstelleninfrastruktur und | Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
Aufschaltung auf EnMS-Software Klimaschutzbericht dokumentiert
Regelmalige Vorlage Energieberichte Lie-
genschaften und stadtische Energiever-
brauche im Stadtverbund
Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Liegenschaften
MaRnahmengruppe: Energiemanagement
MaRnahme VEG-02 Einfiihrung eines einheitlichen Energiemanagements fiir alle Amter und deren

Liegenschaften

Beschreibung

Aktuell wird der Uberwiegende Teil der stadtischen Gebdude in der Bauunterhaltung durch das
Hochbauamt betreut. Allerdings werden ca. 70 % des Neubauvolumens mittlerweile von WiBau
und der SEG im Auftrag der Bauherrendmter umgesetzt (Entwicklung und Bau).

Insbesondere im Neubau findet dadurch eine zunehmende Aufsplitterung der Zustandigkeiten
statt. Das fuhrt u.A. dazu, dass aktuell mehrere Software-Plattformen aufgebaut werden, ohne
dass es hier einen koordinierten oder gar einheitlichen Ansatz gabe.

Insgesamt sind dadurch die Rahmenbedingungen fiir eine klimaschonende Bewirtschaftung
der kommunalen Liegenschaften suboptimal.

Aus Sicht des Klimaschutzes wére der Aufbau einer einheitlichen Plattform fur ein
Energiemanagement des gesamten kommunalen Geb&dudebestands in stadtischer Nutzung
sinnvoll.

Zwischen WiBau und Hochbauamt wurde in 2023 bereits eine Vereinbarung getroffen, dass
das Energiemanagementsystem des Hochbauamtes fiir den Betrieb der Gebaude in beiden Or-
ganisationseinheiten verwendet werden soll.

Im Rahmen dieser MalRnahme soll ein Konzept fiir ein einheitliches Energiemanagement fir
alle Amter und Liegenschaften erarbeitet und den Gremien zur Entscheidung vorgelegt werden.

Im Fokus stehen zun&chst vor allem die Liegenschaften, die von der LHW selbst genutzt und
betrieben werden. Zudem sollte fortlaufend eine Priorisierung zur energetischen Sanierung der
Liegenschaften anhand der zu erwartenden Energieeinsparung stattfinden. Mittelfristig sollen
auch die weiteren Liegenschaften der Stadt betrachtet und ggf. in die MaBnahme mit
einbezogen werden.

Akteure Rolle der Kom- G = Gesamtverantwortung
mune:
Initiilerung: Hochbauamt
Federfihrung: Hochbauamt
Umsetzung: Hochbauamt
WiBau
SEG
Mitwirkung:
Querbezuge / Abhén- |zu Ma-Nr. VEG-01
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) direkt
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWha]

Einsparung
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Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Liegenschaften

MaRnahmengruppe: Energiemanagement

MaRRnahme VEG-02 Einfiihrung eines einheitlichen Energiemanagements fiir alle Amter und deren
Liegenschaften

Erzeugung - - -

THG-Minderung -

[t CO2eq/a)
Erlauterungen Die Einspareffekte sind in denen des VEG-01 enthalten.
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung
Kosten / Wertschdpfung
Sachkosten / Investiti- | Kosten einmalig Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig | Anteil Stadt jahrlich
onen [€]
75.000 € 75.000 €
Finanzierung / Forde- |Finanzquelle / Férderprogramm Foérderbetrag [€]
rung
Erlauterungen zu Die Kosten und der Personalaufwand sind in VEG-01 enthalten. Sollten externe Dienstleister
Kosten / eingebunden werden, werden hier voraussichtliche Kosten in H6he von 75.000 € anfallen. Die
Wertschopfung Softwarekosten bleiben in Summe bestehen.

Zus. Perso.nalaufwand Siehe VEG-01
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ Initial/Erweiterung
Status/Zeithorizont Ausbau/Erweiterung kurzfristig angestrebt
Meilenstein 2025 Entstorung vorhandener Anlagen, Aktualisierung
Standards Gebaudeleittechnik, Durchfiihrung
Pilotprojekte Automatisierungsgrad B,
Ausschreibung erneuerte Software
Gebaudeleittechnik
2026 Abschluss Implementierung neue Management-
Bedienebene GLT
2027 Gebaudescharfe Definition, welche Ausbaustufe
der GLT angestrebt wird
Ziel 2032 Ausbau Gebaudeleittechnik auf alle stadtischen
Gebaude
Bemerkung
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Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Liegenschaften

MaRnahmengruppe: Energiemanagement

MaRRnahme VEG-02 Einfiihrung eines einheitlichen Energiemanagements fiir alle Amter und deren
Liegenschaften

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Beschaffung und Implementierung neuer
Software Management-Bedienebene
erfolgt

Evaluation Pilotprojekte verschiedener Au-
tomatisierungsgrade und Definition Aus-
baustufen

Anteil aufgeschalteter Liegenschaften an
allen stadt. Liegenschaften

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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41.2 MaBnahmengruppe “Energetische Sanierung / Dekarbonisierung der
Warmeversorgung”
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Liegenschaften
MaRnahmengruppe: Energetische Sanierung / Dekarbonisierung der Warmeversorgung
MaRnahme VEG-03 Anwendung der Richtlinien Leitbild Nachhaltiges Bauen (LNB) der Stadt

Wiesbaden zum nachhaltigen Bauen

Beschreibung

Die MalRnahmen zur Energieeinsparung, die im Rahmen der Einfihrung und Umsetzung der
Energieeinsparverordnungen und zum Einsatz von erneuerbaren Energien im Geb&audesektor
gefdrdert bzw. initiiert werden, zielen in erster Linie auf die Nutzungsphase eines Gebaudes ab.
Demgegeniiber nimmt der Ansatz des nachhaltigen Bauens alle Lebenszyklusphasen eines
Gebaudes sowie die dkologische, 6konomische und soziokulturelle und funktionale Qualitat der
Gebéaude in den Fokus.

Die MaRRnahme definiert, bei Neubau- und Sanierungsvorhaben der Landeshauptstadt
Wiesbaden die Grundséatze zum nachhaltigen Bauen einzuhalten und eine zertifizierungsfahige
Qualitat nach dem Bewertungssystem Nachhaltiges Bauen (BNB) des Bundesministeriums fiir
Wohnen, Stadtentwicklung und Bauwesen anzustreben. Die Stadt Wiesbaden hat unter diesen
Vorgaben bereits ein Leitbild zum Nachhaltigen Bauen erstellt, es wurde von der
Stadtverordnetenversammlung beschlossen und muss demnach angewendet werden.

Seit dem 01.03.2023 ist der Nachweis eines derartigen Bewertungssystems Voraussetzung fur
eine Férderung nach dem Standard "Klimafreundliches Nichtwohngeb&ude® — mit QNG im
Rahmen der Bundesférderung effiziente Gebaude - Klimafreundlicher Neubau (KFN) nétig.

Um mdoglichst umfangreich Férdermittel einwerben zu kdnnen, sollte geprift werden, ob ein
zentrales Fordermittelmanagement fir Bauenprojekte unter Leitung der
entsprechenden/zustandigen kommunalen Stellen eingerichtet werden kann.

Akteure Rolle der Kom- |G = Gesamtverantwortung
mune:
Initiierung: Hochbauamt
Federfihrung: Hochbauamt
Umsetzung: Hochbauamt
WiBau
SEG
Mitwirkung: Umweltamt
Querbeziige / Abhéan- | Art des Beschluss Nr. 0368 StVV vom 28.09.2023
gigkeit Querbezugs
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Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Liegenschaften

MaRnahmengruppe: Energetische Sanierung / Dekarbonisierung der Warmeversorgung

MaRnahme VEG-03 Anwendung der Richtlinien Leitbild Nachhaltiges Bauen (LNB) der Stadt
Wiesbaden zum nachhaltigen Bauen

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) indirekt

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung -
[t CO2zeqral

Erlauterungen Die Einsparungen werden bei der Sanierung dargestellt (MaRnahme VEG-04)
Einsparung /
Erzeugung / THG-

Minderung
Kosten / Wertschdpfung
Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig | Anteil Stadt jahrlich
nen [€]
Finanzierung / Férde- | Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]
rung
z.B. KfW Forderprogramme "Klimafreundlicher Neubau — Aufgrund veranderlicher
Kommunen" (498, 499) Forderkulisse schwer
abschatzbar.
Erlauterungen zu Eine THG-Minderung gem. dem Bilanzierungsverfahren nach BISKO-Standard ergibt sich nur
Kosten / im Vergleich zum aktuellen GEG-Mindeststandard (EG 55). Sofern ohnehin nach dem
Wertschdpfung forderfahigen Mindeststandard (entspricht EG 40) gebaut wird, ergeben sich keine

Auswirkungen auf die Energie- und THG-Bilanz. Allerdings tragen die QNB-MafRstabe durch
die weitergehende Betrachtung des gesamten Lebenszyklus global zur THG-Minderung bei.
Eine Quantifizierung ist abhangig vom Einzelfall und im Rahmen der Fortschreibung des IKSK
nicht zu leisten.

Zusatzlich erforderliches stadtisches Personal ist bei VEG-04 bertiicksichtigt.

zus. Personalaufwand |16 VZA fiir Hochbauamt und Dez V, siehe 23-V-64-0008 (perspektivisch Einsatz auch fiir BNB-
(Stadt, VZA) Koordinatoren)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Liegenschaften
MaRnahmengruppe: Energetische Sanierung / Dekarbonisierung der Warmeversorgung
MaRnahme VEG-03 Anwendung der Richtlinien Leitbild Nachhaltiges Bauen (LNB) der Stadt

Wiesbaden zum nachhaltigen Bauen

Umsetzung / Controlling

Typ Neuentwicklung/-konzeption ist erfolgt / laufende Evaluation sowie Anwendung als Erweiterung
aktueller Standards
Status/Zeithorizont Dauerhaft laufende GrundmalRnahme mit Evaluationsprozess
Meilenstein 2026 Einflhrung regelméaRiger Abgleich der LNB-Inhalte
mit Erfahrungen aus realen Bauprojekten, ggf. An-
passungen LNB
2028 Report erster vollstandig nach LNB durchgefiihrter
und abgeschlossener Bauprojekte
Ziel 2030 Anteil bei Neubauten LNB-Niveau ,Silber*:
100 Prozent
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anteil bei Neubauten LNB-Niveau
»Silber”

Abgleich Anteile Projekte, welche nach
LNB durchgefuhrt wurden und welche
abweichen mussten

Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
Klimaschutzbericht dokumentiert

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Liegenschaften
MaRnahmengruppe: Energetische Sanierung / Dekarbonisierung der Warmeversorgung
MaRnahme VEG-04 Erstellung und Umsetzung von Sanierungsfahrplanen

Beschreibung

Gemal Liegenschaftsliste hat die Landeshauptstadt eine Bruttogrundflache von tiber 890.000
m2 in Nutzung. Der kleinere Teil davon befindet sich nicht im Eigentum der Stadt und/oder ist
aus Sicht der energetischen Sanierung nicht relevant (z.B. Parkhauser). Als relevant sind ca.
660.000 bis 670.000 m2 BGF anzusehen wovon hahezu 3/4 Schulbauten sind. Eine erste
Uiberschlagige Verbrauchsanalyse zeigt, dass viele dieser Liegenschaften Energieverbrauche
haben, die weit ber den Zielwerten fir einen THG-neutralen Gebaudebestand liegen. Daraus,
aber auch aus anderen Anforderungen (Brandschutz, allgemeine bauliche Unterhaltung,
sonstige Anforderungen) besteht bereits heute ohnehin ein erheblicher Sanierungsbedarf.

Aktuell existiert in der Landeshauptstadt Wiesbaden noch keine systematische Planung und ein
Umsetzungsprogramm (kurz-/mittel-/langfristig) zur Instandhaltung und Sanierung des
Gebaudebestands.

Ziel der MaRnahme ist es, einen Plan fur die Sanierungsmafnahmen und ggf.
Ersatzneubauten stadtisch genutzter kommunaler Gebaude der nachsten Jahre zu erstellen,
und im Rahmen eines mehrjahrigen Handlungsprogramms / Sanierungsfahrplans (Laufzeit
mindestens finf Jahre; danach Fortschreibung) zu verstetigen.

In dem Handlungsprogramm / Sanierungsfahrplan sollen insbesondere die energetischen
SanierungsmafRnahmen und die zugehorigen Finanzbedarfe systematisch erfasst und
priorisiert werden. Der férmliche Beschluss eines derartigen Programmes gibt den Belangen des
Energie- und Klimaschutzes in den Haushaltsberatungen ein besonderes Gewicht und eine
notwendige Kontinuitat.

Um eine einheitliche und belastbare Datengrundlage zu schaffen und um
Handlungserfordernisse aufzuzeigen, sollte zunachst ein Gebdudezustandskataster aus
energetischer Sicht erstellt werden. Eine erste Grundlage fiir dieses Kataster kann das im
Rahmen der Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes 2022/2023 erarbeitete "Benchmark”
darstellen. Neben den Energieverbrauchen ist dazu auch eine Bewertung der Gebaudehdille
erforderlich, um die Potentiale abschatzen zu kénnen. Das Kataster dient als Grundlage des
mittel- bis langerfristigen Sanierungsfahrplans.

Weiterhin ist zu priifen, ob ein derartiges Gebaudekataster perspektivisch die Moglichgeit
bieten kdnnte, weitere Aspekte wie sicherheitsrelevante Themen (Brandschutz,
Sonderbaukontrolle, HLSE, etc.) sowie allgemeine Erhaltungszustande darzustellen. Dies
bedurfte weiterer Personalzusetzungen.

Fur investive Maflinahmen gibt es eine Reihe von Fordermdglichkeiten des Bundes
(insbesondere Bundesforderung Effiziente Gebaude) und des Landes Hessen, die fur die
Kofinanzierung genutzt werden sollten.

Dariiber hinaus gab es in der Vergangenheit wiederholt spezielle Férderaufrufe. Da diese
speziellen Forderaufrufe meist kurzfristig erfolgen, ist es sinnvoll darauf vorbereitet zu sein.

Daher gilt es aus unterschiedlichen Griinden prioritdre Malinahmen soweit vorzubereiten, dass
sie kurzfristig fur die Einreichung von Forderantrdgen und die Umsetzung genutzt werden
kdnnen.

Akteure

Rolle der Kom- |G = Gesamtverantwortung
mune:

Initiilerung: Hochbauamt

Federfihrung: Hochbauamt
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Liegenschaften
MaRnahmengruppe: Energetische Sanierung / Dekarbonisierung der Warmeversorgung
MaRnahme VEG-04 Erstellung und Umsetzung von Sanierungsfahrplanen

Umsetzung: Hochbauamt

WiBau
SEG

Mitwirkung:
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) direkt
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung - 26.390.000 * -
Erzeugung - - -
THG-Minderung 7.886 *
[t CO2eq/a]

* die hier dargestellten Werte fir Energieeinsparung, THG-Minderung, etc. sind Ergebnisse des

Fachgutachtens bzw. durch das Gutachterkonsortium errechnete Werte.
Erlauterungen ¢ Stromeinsparung grof3tenteils Uber MaRnahmen ,Energiemanagement” erfasst.

Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

e Warmeeinsparung: bei Umsetzung der Zielwerte fir einen THG-neutralen Geb&udebestand
in der LHW (spez. Warmeverbrauch fur Heizung und Warmwasser ca. 65 kWh/m2 fur Nicht-
Wohngebéude) ergibt sich gegeniiber dem Status-Quo eine Einsparung von ca. 53 %; ein
Teil davon ist bereits bei der MalRnahme ,Energiemanagement” erfasst.

e Strom-/Wéarmeerzeugung wird in anderen Maf3nahmen betrachtet.

e THG-Minderung durch investive MaRnahmen ohne Umstellung Energietrager; die Effekte
durch die Umstellung der Energietrager werden in der Ma3nahme ,Umstellung der

Warmeversorgung® (VEG-05) betrachtet.

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten /
Investitionen [€] *

Kosten einmalig*

Kosten jahrlich

Anteil Stadt einmalig

Anteil Stadt jahrlich

1.340.000.000 € *

1.139.000.000 € *

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Forderbetrag [€]

Bundesforderung Effiziente Gebaude (BEG)

201.000.000 € (geschatzt)
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Liegenschaften

MaRnahmengruppe: Energetische Sanierung / Dekarbonisierung der Warmeversorgung

MaRnahme VEG-04 Erstellung und Umsetzung von Sanierungsfahrplanen

* die hier dargestellten Werte fir Kosten und mdgliche
Fordermittel sind Ergebnisse des Fachgutachtens bzw.durch
das Gutachterkonsortium errechnete Werte und
insbesondere letztere sind abhangig von der jeweils
aktuellen Forderkulisse.

Erlauterungen zu Kostenannahmen:
Kosten / . . S ; i
Wertschopfung ¢ Es wird von Sanierungskosten in Hohe von rund 1.000 €/m? bis 3.000 €/m? (je

Sanierungsbedarf und -tiefe sowie je nach weiteren nicht energiebezogenen
Sanierungsbedarfen) ausgegangen.

e Gemal Liegenschaftsliste und einer ersten orientierenden Abschatzung des
Sanierungsbedarfs i.R. der ,Energieverbrauchsanalyse" (Benchmark) wird die zu sanierende
Bruttogrundflache auf ca. 660.000 bis 670.000 m2 abgeschéatzt.

Die Kosten sind nicht alle "energiebedingt”; sie fallen also nicht ausschlieflich, aber zu rund
30% unter das Ziel des Klimaschutzes (klimarelevante Kosten).

Geht man von einer Laufzeit des Sanierungsprogramms von 20 Jahren bei linearer Umsetzung
und gleichbleibenden Kosten aus, ergibt sich im Durchschnitt ein jahrlicher Finanzbedarf von
ca. 67 Mio. €.

Alternativ zur Bewerkstelligung der Sanierung durch die Verwaltung und Uber den stédtischen
Haushalt, kdnnte man die Investitionskosten fur SanierungsmafRnahmen durch ein Energie-
Einsparcontracting auslagern.

Forderméglichkeiten:

¢ Die Bundesférderung Effiziente Gebaude (BEG) durch die KfW ist mdglich. Die
Forderbedingungen der KfW sind zu beachten.
Einsparung:

Unter der Annahme von durchschnittlichen Wéarmekosten i.H.v. 25 ct/kWh ergeben sich
jahrliche Kosteneinsparungen im Ausbauzustand in Hohe von ca. 6,6 Mio. €.

Geht man von einer Laufzeit des Sanierungsprogramms von 20 Jahren aus, ergibt sich eine
Einsparung in Héhe von 132.000.000 €

zus. Personalaufwand |4 VZA

(Stadt, VZA) (Vermerk: 2 VZA vorgesehen in Haushalt 2025)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ Neuentwicklung/-konzeption/spéater Fortlaufend
Status/Zeithorizont Ausbau/Erweiterung kurz- bis mittelfristig angestrebt
Meilensteine 2026 Erarbeitung Gebaudezustandskataster
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Liegenschaften

MaRnahmengruppe: Energetische Sanierung / Dekarbonisierung der Warmeversorgung

MaRnahme VEG-04 Erstellung und Umsetzung von Sanierungsfahrplanen

2026 Erstellung und Detaillierung Konzept
Sanierungsfahrpléne, inkl. entsprechender Kriterien
(Wert, Betriebskosten, Kostenschéatzung Sanierung,
Restlebensdauererwartung, etc.)

2027 Erarbeitung grobe Bestandsaufnahme und
Clusterung der Liegenschaften, Beginn mit
Detaillierung des Clusters mit héchstem Potential

Ziel Ab 2029 Ausgabe von konkreten Vorschlagen und
Priorisierungen zu Sanierungsmafnahmen fur
stadtische Liegenschaften

Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Zustandskataster erstellt Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
Klimaschutzbericht dokumentiert

Sanierungsfahrplan erstellt

Pflege Zustandskataster /
Sanierungsfahrplane im Abgleich mit
durchgefiihrten MalZnahmen

Anmerkungen / Erl&u-
terungen
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Liegenschaften
MaRnahmengruppe: Energetische Sanierung / Dekarbonisierung der Warmeversorgung
MaRnahme VEG-05 Umstellung der Warmeversorgung

Beschreibung

Aktuell werden Uber 70 % der Warme in den Liegenschaften der Landeshauptstadt Wiesbaden
mit Erdgas erzeugt. Im Zuge der Umsetzung energetischer Sanierungsmaf3nahmen soll
zukunftig auch eine Umstellung der Warmeerzeugung entsprechend den Festlegungen der
kommunalen Warmeplanung erfolgen.

Das Hochbauamt steht anderen Amtern in der Umsetzung dieser MaRnahme weiterhin
beratend zur Seite.

Akteure Rolle der Kom- G = Gesamtverantwortung
mune:
Initiierung: Hochbauamt
Federfuhrung: Hochbauamt
Umsetzung: Hochbauamt
WiBau
SEG
Mitwirkung: Umweltamt, Bauherrendmter
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr. EN-01
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) direkt
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung - - -
Erzeugung - - -
THG-Minderung 2982 *

[t CO2eq/al

* der hier dargestellte Wert fiir die THG-Minderung ist Ergebnis des Fachgutachtens bzw. ein
durch das Gutachterkonsortium errechneter Wert.

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Unterstellt wird zusatzlich zur Einsparung von Warmeenergie gem. Mafinahme VEG-05 eine
Umstellung der Warmeerzeugung - je nach Lage der Liegenschaft in einem Perspektivgebiet
gem. den Uberlegungen zur Warmeplanung - mit "dekarbonisierter" Fernwarme (siehe EN-20),
Warmepumpe und EE-Gase.

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig | Anteil Stadt jahrlich
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Liegenschaften
MaRnahmengruppe: Energetische Sanierung / Dekarbonisierung der Warmeversorgung
MaRnahme VEG-05 Umstellung der Warmeversorgung

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /

Wertschdpfung /
Personalaufwand

Die Sachkosten fir die Umstellung der Warmeversorgung sind in den Kosten der MaZnahmen
VEG-04 enthalten.

Bei den Liegenschaften, bei denen eine energetische Sanierung nicht erforderlich ist, kann
auch davon ausgegangen werden, dass keine Umstellung der Warmeversorgung erforderlich
ist.

ZUs. Perso.rjalaufwand
(Stadt, VZA)

In VEG 04

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ Laufende Grundmal3nahme mit Ausbau/Erweiterung

Status/Zeithorizont Ausbau/Erweiterung angestrebt sofort und dauerhaft

Meilenstein Ab 2024 Installation von Warmeversorgungen aus erneuer-
baren Energien bei allen Neubau- und Sanierungs-
maflnahmen

Ab 2024 Proaktiver Umbau von Warmeversorgungen zur

Dekarbonisierung in Bestandsgeb&auden im Ab-
gleich mit ESWE und kommunaler Warmeplanung

Ziel 2035 Anteil der mit Erneuerbaren Energien versorgten
Liegenschaften: 100 Prozent

Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anzahl umgestellter Liegenschaften;
erzielte Einsparungen sind in VEG-01
verortet

Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
Klimaschutzbericht dokumentiert

Anmerkungen / Erlu-
terungen
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41.3 MaBnahmengruppe “Stromeinsparung / -erzeugung”
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Liegenschaften

MaRnahmengruppe: Stromeinsparung / -erzeugung

MaRRnahme VEG-06 Errichtung von Solar-Anlagen auf allen geeigneten stadtischen Gebauden und
Flachen
Beschreibung Aufgrund der begrenzten Mdglichkeiten zur Erzeugung von Strom aus erneuerbaren Energien

hat die Nutzung solarer Energie eine besondere Bedeutung fur die Landeshauptstadt
Wiesbaden. Auch hier gilt, dass der Stadtverbund als Ganzes und insbesondere die
Verwaltung eine Vorreiterrolle einnehmen sollte. Die Stadt geht auch schon mit gutem Beispiel
voran: Sie plant, baut und betreibt bereits mehr als 70 Photovoltaikanlagen auf 6ffentlichen
Liegenschaften mit einer Gesamtleistung von mehr als 5.100 kWpeak.

Um die Vorreiterrolle der Stadtverwaltung zu betonen, sollte das Potenzial bis 2035 weiter
ausgeschopft werden. Hierfiir muss zunéchst ein Konzept erstellt werden fiir die Errichtung und
den Betrieb von Solaranlagen in geeigneter GroRenordnung (einschlie3lich Anlagen > 99
kWp). Dieses sollte v.a. abzielen auf den Bereich der Zurverfligungstellung der fir die Installa-
tion von Solaranalgen notwendigen Geb&uden und Flachen.

Die MaRRnahme zielt darauf ab, dass Uber die gesetzlichen Regelungen der Novelle des HEG
hinaus auf allen geeigneten stédtischen Geb&auden und Flachen PV-Anlagen errichtet und
betrieben werden sollen.

Zusammen mit dem Ausbau von PV-Speichern wird angestrebt, den Autarkiegrad der Liegen-
schaften in der LHW zu erhéhen.

Die Flachenbedarfe missen erarbeitet und die Verfugbarkeiten/Eignung in Abstimmung mit
den zustandigen Amtern identifiziert werden. Hierzu findet sich eine MaBnahme (siehe KNS-
06) im Bereich der gesamtstadtischen Planungsprozesse.

Es wird angestrebt, bis 2035 eine Zubau-Leistung im Mittel von 600 kWp / p.a. umzusetzen
(Dachanlagen), wofiir die erforderlichen Investitionsmittel rechtzeitig bereitgestellt werden mis-
sen. Das Potenzial fur die Installation von Freiflachen-Solaranlagen wird gutachterlich auf
rechnerisch 2.180 kWp / p.a. (bis 2035) geschatzt.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiilerung: Umweltamt
Federfuh- Umweltamt/Hochbauamt (Federfuhrung in Abstimmung)
rung:

Umsetzung: |Hochbauamt
WiBau
SEG

Mitwirkung: | Amter (u.a. Liegenschaftsamt, Stadtplanungsamt), externe Dienstleister

Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: KNS-06

gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt (Gutachten) / direkt (Installation)
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kwWh/a]
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Liegenschaften

MaRnahmengruppe: Stromeinsparung / -erzeugung

MaRnahme VEG-06 Errichtung von Solar-Anlagen auf allen geeigneten stadtischen Gebauden und
Flachen

Einsparung - - -

Erzeugung 27.800.000* - -

THG-Minderung

[t COZeq/a]

Erlauterungen * die hier dargestellten Werte fiir Erzeugung etc. sind Ergebnisse des Fachgutachtens bzw.
Einsparung / durch das Gutachterkonsortium errechnete Werte.

II\EA:Zn?jLé?LT:g /THG- Grobe Abschéatzung der installierbaren Leistung in Hohe von 27.800 kWpeak.; Ausbauzustand

2035
THG-Minderung

Fir 2045 wird angenommen, dass der bundesweite Strommix zu 100 % aus EE-Anlagen
stammt. Damit entspricht dann der Emissionsfaktor des bundesweiten Strommixes im Jahr
2045 mehr oder weniger dem Emissionsfaktor fur PV-Strom und der PV-Strom in der LHW
tréagt nicht mehr zu einer weiteren Absenkung der THG-Emissionen bei.

Der Umfang der THG-Minderung hangt daher entscheidend von der Ausbaugeschwindigkeit
ab. Die THG-Minderung (und die Entlastung des Restbudgets) ist umso gréRer je schneller die
Anlagen installiert und am Netz sind. Wenn es gelingt, dass bis 2035 100 % des fur die LHW
im Zielszenario 2045 angenommenen Zubaus am Netz sind, betragt die THG-Minderung durch
"Verdrangung" von Netzstrom mit geringerem EE-Anteil im Jahr 2035 ca. 2.100 t/a.

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig | Kosten jéhrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

83.400.000 € * - 83.400.000 € -
(INV) 200.000 Sachkosten
200.000 Gutachter

Sachkosten

Gutachter

Finanzierung / Férde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

EEG-Vergiitung -
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KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Liegenschaften
MaRnahmengruppe: Stromeinsparung / -erzeugung
MaRnahme VEG-06 Errichtung von Solar-Anlagen auf allen geeigneten stadtischen Gebauden und

Flachen

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Kosten:

* die hier dargestellten Werte fiir Kosten und mdogliche Férdermittel sind Ergebnisse des Fach-
gutachtens bzw.durch das Gutachterkonsortium errechnete Werte und insbesondere letztere
sind abhangig von der jeweils aktuellen Férderkulisse.

Annahme: spez. Investitionskosten fir Anlage und Speicher von 2.000 €/kWp bis 4.000 €/kWp
bei Dachanlagen (Kostenstand 2022).

Bezugswert: Erzeugung im Jahr 2045 / Erlése als €/a

Erlése stark abhéangig von den jeweiligen Besonderheiten (u.a. Anteil Eigenstromnutzung, aktu-
ell liegen die Stromkosten fiir die Stadt bei ca. 27 ct/kWh); sowie der Direktvermarktung (Markt-
wert 2021 ca. 9,5 ct/kWh; aktuell liegen die Marktwerte deutlich hdher). (https://www.netztrans-
parenz.de/Erneuerbare-Energien-Gesetz/Marktpraemie/Marktwerte; abgerufen am 3.3.23)

Ab 30 Anlagen wird eine VZA fiir den Betrieb benétigt. Fiir die Planung und Abwicklung der
Bauleistung werden zwei weitere VZA benétigt.

Beispielhafte Kalkulation der Ertrdge und Einsparung:

60 Dachanlagen mit 100 kWp Leistung und einer Eigenstromquote von 80 % sparen ca.
4.800.000 € Stromkosten pro Jahr ein. Zusatzlich erzielen diese einen Ertrag aus Stromver-
kaufe an das EEG ca. 100.000 € pro Jahr.

Zusétzlich kommen noch 21.800 kWp auf allen geeigneten stadtischen Flachen hinzu. Hier
kann eine Direktvermarktung unterstellt werden und es sind Erlése von jahrlich ca. 2.000.000 €
zu erwarten.

Die Gesamtkosten verteilen sich voraussichtlich auf den Zeitraum bis 2035 und werden suk-
zessive bendtigt.

3.300.000 = Im Mittel der nachsten 10 Jahre pro Jahr in aufbauender Leistung (Zubau 600.000
kWh /p.a.)

Zus. Perso.nalaufwand
(Stadt, VZA)

4 VZA

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

6.900.000 €/a

Umsetzung / Controlling

Typ Ausbau/Erweiterung (Achtung: mit zusétzlichen Bedarfen) ODER
Status/Zeithorizont e Laufende Grundmafinahme
e Ausbau/Erweiterung angestrebt kurz oder mittelfristig (optional)
Meilenstein 2025 Systematische Machbarkeitsuntersuchung fur alle Lie-

genschaften. Erstellung eines Betreibermodells

Anlage 1_KLIMA_PLAN_MafRnahmensteckbriefe_Rahmenpriorisierung_20250403

Seite 179



https://www.netztransparenz.de/Erneuerbare-Energien-Gesetz/Marktpraemie/Marktwerte
https://www.netztransparenz.de/Erneuerbare-Energien-Gesetz/Marktpraemie/Marktwerte

KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Liegenschaften

MaRnahmengruppe: Stromeinsparung / -erzeugung

MaRRnahme VEG-06 Errichtung von Solar-Anlagen auf allen geeigneten stadtischen Gebauden und
Flachen

2025 Erarbeitung eines mittelfristigen ,Umsetzungsfahrplans®
mit folgenden Elementen (Prioritatenliste, Zeitplan, Kos-
tenschéatzung / Abschatzung Férderung, Kosten- und Fi-
nanzierungplan) samt Beschlussfassung

2030 Ausbau auf Liegenschaften/Flachen der LHW insge-
samt bis 2030: 3 MW (Dé&cher) / 11 MW (Flachen)
Ziel 2035 Ausbau auf Liegenschaften/Flachen der LHW insge-
samt bis 2035: 6 MW (Dacher) / 22 MW (Flachen)
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anzahl und installierte Leistung der | Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
umgesetzten Anlagen in kWp Klimaschutzbericht dokumentiert

Einspeisemenge in kWh

Eigenstromanteil in Prozent

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Liegenschaften
MaRnahmengruppe: Stromeinsparung / -erzeugung
MaRRnahme VEG-07 Umsetzung LED-Roll-Out

Beschreibung

Die Stadt Wiesbaden hat 2017 begonnen, die Innen-Beleuchtung stadtischer Liegenschaften auf
LED umzustellen. Bis inkl. 2022 wurden bereits rund 100 Liegenschaften komplett oder
zumindest teilweise umgerustet. Die Umstellung der restlichen 50 Liegenschaften wird
angestrebt.

Das Hochbauamt steht anderen Amtern in der Umsetzung dieser MaRnahme weiterhin beratend
zur Seite.

Akteure Rolle der Kom- G = Gesamtverantwortung
mune:
Initiierung: Hochbauamt
Federfuhrung: Hochbauamt, WiBau
Umsetzung: Hochbauamt, WiBau
Mitwirkung:
Querbezige / Abhén- |zu Ma-Nr. -
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) direkt
Energetische Effekte | Strom Wéarme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung 1.584.080 - -
Erzeugung - - -
THG-Minderung 360
[t CO2eq/a]
Erlauterungen Das Hochbauamt geht von einer Einsparung von 75 % bezogen auf den Energieverbauch der
Einsparung / Beleuchtung und im Durchschnitt von 20 % bezogen auf den Gesamtstrombedarf der
Erzeugung / THG- Liegenschaften aus.
Minderung

Durch die noch umzusetzenden MaRnahmen wird damit eine Stromeinsparung von ca. 1.584
MWh/a erreicht.

Daraus resultiert unter Ansetzung des bundesweiten Strommix* rechnerisch eine Einsparung
von 680t CO2 eq., im Zieljahr 2045 verringert sich die THG-Minderung durch die zunehmende
Dekarbonisierung der bundesweiten Stromerzeugung auf jahrlich 34 t CO2eq. Im Jahresmittel
betragt die THG-Minderung damit ca. 360 t CO2 eq/a.

Bezogen auf die Gesamtmafinahme betragt die Stromeinsparung nach vollstandiger Umsetzung
ca. 2.927 MWh/a.
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Liegenschaften
MaRnahmengruppe: Stromeinsparung / -erzeugung
MaRRnahme VEG-07 Umsetzung LED-Roll-Out

* auch bei abweichenden tatséchlichen Werten fiir kommunalen Strommix und Emissionsfaktor
finden Referenzwerte zwecks Vergleichbarkeit zwischen kommunalen THG-Bilanzen
Anwendung.

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investiti-
onen [€]

Kosten einmalig Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig | Anteil Stadt jéhrlich

2.400.000 € - 1.680.000 € -

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

BMUYV fordert LED-Beleuchtung 720.000 €

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung

Kosten fur die noch anstehende Umristung gem. Informationen Hochbauamt. Die Férderung
von LED-Innenbeleuchtung und -AuRenbeleuchtung durch das Bundesministerium fiir Umwelt,
Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUV) geht weiter. Die Richtlinie
wurde 2022 novelliert und gilt bis 31. Dezember 2027.

Geférdert wird der Austausch von Innen- und Hallenbeleuchtung. Die Férderhdhe liegt zwischen
20 bis 40 % (Stand: September 2024).

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Das Hochbauamt geht (unter Annahme eines Strompreises von 34 ct/kWh*) davon aus, dass die
Stadt durch die gesamte Umstellung eine jahrliche Energiekosteneinsparung von ca. 1 Mio. €
erzielt.

* der hier zugrundegelegte Strompreis entspricht lediglich dem Stand am 31.12.2024. Fir die
Zukunft stellt er eine Annahme dar und unterliegt potenziell starken Schwankungen (wie in der
Folge des Ausbruchs des Krieges gegen die Ukraine zu beobachten war).

Umsetzung / Controlling

Typ Fortlaufend/Gleichbleibend

Status/Zeithorizont Laufende GrundmalRnahme, weiterer Ausbau kurz bis mittelfristig angestrebt

Meilenstein 2025 Wiederaufnahme LED-Projektreihe in Kooperation
mit WiBau, siehe 23-V-64-0003

Ziel 2027 Abschluss Umstellung gemaf Projektplan

Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Liegenschaften
MaRnahmengruppe: Stromeinsparung / -erzeugung
MaRRnahme VEG-07 Umsetzung LED-Roll-Out

Anzahl der umgestellten Liegenschaften

Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
Klimaschutzbericht dokumentiert

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld:

Stadtverbund: Verwaltung, Eigenbetriebe, Gesellschaften

Themenfeld: Liegenschaften
MaRnahmengruppe: Stromeinsparung / -erzeugung
MaRnahme VEG-08 Umstellung der StraRenbeleuchtung auf LED

Beschreibung

Die Stadt Wiesbaden hat 2009 mit dem Austausch der HQL-Leuchten, zunachst durch
energiesparende Natriumdampfhochdruck-Leuchten und ab 2011 durch LED begonnen. Der
Austausch der HQL-Leuchten war 2015 abgeschlossen.

Ende 2021 waren stadtweit ca. 3.700 von insgesamt ca. 23.200 Lichtpunkten, also rund 15 %
der Lichtpunkte, auf LED umgestellt. Der Austausch in LED-Leuchten richtet sich i.d.R. nach
dem Alter der Leuchten. Darliber hinaus wird bei Grundinstandsetzungsmafnahmen oder
Erneuerungen von StraBenziigen / Gehwegen gepriift, ob ein Austausch in ganzen
StraRenziigen erfolgt.Generell werden bei der Neuplanung oder Uberplanung der
StraRenbeleuchtung immer die Aspekte des Umwelt-, Klima-, und Insektenschutzes
bericksichtigt.

Die systematische Umriistung der gesamten Straf3enbeleuchtung auf LED soll weiter
fortgeflhrt werden. Aktuell gibt es im Stadtgebiet noch ca.19.000 Leuchten mit alter Technik.

Akteure Rolle der Kom- |G = Gesamtverantwortung

mune:

Initiierung: Tiefbau- und Vermessungsamt

Federfuhrung: Tiefbau- und Vermessungsamt

Umsetzung: Tiefbau- und Vermessungsamt

Mitwirkung: SW-Netz GmbH
Querbeziuge / Abhan- | zu Ma-Nr. Art des Querbezugs Erlauterung
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) direkt
Energetische Effekte | Strom Wéarme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung 3.100.000 - -
Erzeugung - - -
THG-Minderung 700
[t CO2eq/a]
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Handlungsfeld:

Stadtverbund: Verwaltung, Eigenbetriebe, Gesellschaften

Themenfeld: Liegenschaften

MaRnahmengruppe: Stromeinsparung / -erzeugung

MaRnahme VEG-08 Umstellung der StraRenbeleuchtung auf LED

Erlauterungen Fir die modernisierten Abschnitte rechnet das Tiefbau- und Vermessungsamt mit Stromeinspa-
Einsparung / rungen von bis zu 70 %. Durch die bereits erfolgte Umstellung ist der Stromverbrauch von
Erzeugung / THG- 10.500 MWh/a im Jahr 2008 um 2.800 MWh auf 7.700 MWh im Jahr 2021 gesunken. Diese
Minderung Einsparung von ca. 26 % ist nur zum Teil auf die 3.700 LED-Leuchten zurlickzufuhren, da in

der Anfangsphase ein Austausch von HQL zu Natriumdampfhochdruck-Leuchten erfolgte.
Trotz steigender Leuchtenanzahl (durch die ErschlieBung von Neubaugebieten) ist der Ver-
brauch erheblich gesunken.

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig | Anteil Stadt jahrlich

9.800.000 € 6.800.000 €

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Zuschuss Bund und Land 3.000.000,00 €

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung /
Personalaufwand

Die CO2-Einsparung ergibt sich aus dem Energieverbrauch und dem eingekauften Energie-Mix.

Die dargestellten Férdersummen sind Annahmen und kénnen nicht auf 20 Jahre prognostiziert
werden.

Aufgrund der Erfahrungen der letzten 5 Jahre wird mit einer Kosteneinsparung von ca. 50 %
gerechnet.

Es werden alle aktuellen Fordermdglichkeiten gepruft. Die Kommunalrichtlinie/Forderbedingung
kann sich andern. Dies kann Auswirkungen auf die Férderquote, die Antragsdauer und die
technischen Anforderungen haben. Eine Sinnhaftigkeit einer Antragsstellung wird nach diesen
Aspekten abgewogen.

Eine Kostensteigerung ist in den Investitionskosten nicht einkalkuliert.

Zus. Perso.nalaufwand
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung
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Handlungsfeld:

Stadtverbund: Verwaltung, Eigenbetriebe, Gesellschaften

Themenfeld: Liegenschaften
MaRnahmengruppe: Stromeinsparung / -erzeugung
MaRnahme VEG-08 Umstellung der StraRenbeleuchtung auf LED

Umsetzung / Controlling

Typ (Qualitat):

fortlaufend

Status/Zeithorizont
(Zeitliche Komponente)

Kurz- (etwa 2026/27)
Mittelfristig (2030)

Start: 2024/01

Meilenstein 2025 Forderantrag gestellt
2026 Umstellung ausgeschrieben
Ziel 2028 Die StralRenbeleuchtung ist auf LED umgestellt.
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

1. Anzahl der umgestellten Lichtpunkte

2. erzielte Einsparung (Energie, Kosten,
THG-Emissionen)

Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
Klimaschutzbericht dokumentiert

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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4.2, Themenfeld “Mobilitat”

Neben dem zentralen Emissionsreduktionspotential im Bereich der Liegenschaften und
der Beschaffung liegt im Themenbereich der kommunalen Mobilitdt ein wesentlicher
Baustein zur Erreichung der Klimaneutralitat im Stadtverbund. Die Grundlagen fir die
klimafreundliche Mobilitatsentwicklung in der Verwaltung sind ein betriebliches Mobili-
tatsmanagement und ein nachhaltiges Fuhrparkmanagement. Beides sind Facetten ei-
ner attraktiven, zukunftsweisenden Kommunalverwaltung.

Die Gestaltung eines nachhaltigen Fuhrparkmanagements spielen in den Zielen der Lan-
deshauptstadt Wiesbaden bereits eine gro3e Rolle. Modelle zur weiteren Zentralisierung
eines amteriibergreifenden Fuhrparks sind bereits in der Diskussion und werden im Rah-
men einer bei den Entsorgungsbetrieben der LHW (ELW) angesiedelten, amtertbergrei-
fend besetzten AG Fuhrparkmanagement auf Umsetzbarkeit gepruft. Die Erarbeitung
eines zentral angesiedelten betrieblichen Mobilitdtsmanagements, dass auch die Ziele
des Poolings und des Monitorings beinhaltet, umfassen die derzeitigen Arbeiten aller-
dings nicht. Ziel der im Weiteren beschriebenen Mal3nahmen ist daher unter anderem,
das Ausrollen eines Modells zu beschleunigen, das einen ressourcen- und energieeffi-
zienten Betrieb des Fuhrparks fordert. Sie sollen Hemmnisse beseitigen und die Aus-
stattung mit personellen als auch finanziellen Ressourcen sowie die Einrichtung der no-
tigen Schnittstellen sicherstellen.

Das betriebliche Mobilitatsmanagement, welches auch das Fuhrparkmanagement um-
fasst, beinhaltet mit den vorliegenden Mal3nahmen gleichermaf3en auch die Mobilitat der
Mitarbeitenden zum Arbeitsplatz oder auf Dienstwegen. In der Landeshauptstadt Wies-
baden bildet das durch das Personalamt ausgegebene Jobticket eine Grundlage fur die
Mobilitat der Mitarbeitenden. Dieses stellt dartiber hinaus einen attraktiven Benefit fur
Bewerberinnen und Bewerber dar. Weitere Malinahmen sind jedoch notwendig, um die
Treibhausgasemissionen im Bereich des mitarbeitenden-induzierten Verkehrs zu redu-
zieren und diesen so umweltschonend, kosteneffizient und gesundheitsférdernd wie
mdglich zu gestalten. Die Mobilitdt der Mitarbeitenden wird von zahlreichen infrastruktu-
rellen (Entfernung, OPNV-Angebot, Kosten), individuellen (in der personlichen Lebens-
situation liegenden, z. B. Kinderbetreuungszeiten) und arbeitsplatzbezogenen Rahmen-
bedingungen beeinflusst. Weitere MalRnhahmen kdnnen daher Zielkonflikte mit sich brin-
gen, ein Aushandeln der Polaritaten soll entsprechend stattfinden.

Um einen ganzheitlichen Ansatz zu realisieren, ist die Zustandigkeit fir das Themenfeld
insgesamt und die Frage nach der umsetzbaren zentralen Koordination eines betriebli-
chen Mobilitatsmanagements moglichst bald zu klaren. Die Ansiedlung eines Mobilitats-
managers oder eine Mobilitatsmanagerin in einem bestehenden Amt oder, vorzugs-
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weise, in direkter Zusammenarbeit mit dem Oberblrgermeister waren zwei mogliche Va-
rianten, um die volle Wirkung eines abgestimmten MalRnahmenpakets zu entfalten und
zu Uberprufen. Aufgrund der Annahme, dass die Stelle mit entsprechenden Befugnissen
ausgestattet sein sollte, amteribergreifend tatig werden zu kdnnen, wird die Verortung
in Dezernat | empfohlen.
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42.1 MaBnahmengruppe “Mitarbeiter*innen-Mobilitat”

Anlage 1_KLIMA_PLAN_MafRnahmensteckbriefe_Rahmenpriorisierung_20250403 Seite 189



KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld: Stadtverbund

Themenfeld: Mobilitat

MaRnahmengruppe: Mitarbeiter*innen-Mobilitat

MaRnahme VEG-09 Einfuhrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements

Beschreibung

Das betriebliche Mobilititsmanagement erfasst und verbessert die Mobilitéat der Mitarbeitenden
der Stadtverwaltung Wiesbaden. Durch die direkte Ansprache und Zusammenarbeit mit den
Unternehmen vor Ort sind rasche Veranderungen méglich. Ein umfassendes betriebliches
Mobilithitsmanagement umfasst einerseits grundlegende Befragungen, Befahrungen sowie
Datenanalysen (z.B. Fuhrparkdaten, Wohnstandortdaten) zum Mobilitatsverhalten der
Mitarbeitenden auf dem Arbeitsweg und wéahrend der Arbeit. Andererseits werden daraus
passgenaue MaRnahmen zu den definierten Zielen in den Dimensionen Okologie, Okonomie
sowie Gesundheit erarbeitet. Hilfestellungen bei der initialen Erarbeitung eines betriebliches
Mobilitaitsmanagement bietet beispielsweise die ivm.

Die ivm GmbH (Integriertes Verkehrs- und Mobilitaitsmanagement Frankfurt RheinMain, deren
Gesellschafter Stadt- und Landkreise in Hessen sind) bietet fuir Arbeitgeber in Hessen das
qualitativ hochwertige und dennoch kostenlos nutzbare Beratungsangebot "Besser zur Arbeit
an. Das Angebot umfasst die passgenaue Erarbeitung von Mobilitdétskonzepten fir die
Mitarbeitenden. Dieses oder &hnliche Angebote sollten von der Stadt Wiesbaden als
Arbeitgeberin in Anspruch genommen werden, um das Potenzial fur eine klimafreundliche
Mobilitat aufzuzeigen. Nach der initialen Erarbeitung sollte das Mobilitdtsmanagement dauerhaft
verankert werden, um die Ergebnisse der Analyse in die Umsetzung zu bringen.

Eine Verankerung des betrieblichen Mobilitaitsmanagements kann in bestehenden Strukturen
erfolgen oder muss neu ausgebildet werden. Weitere Anreizmdglichkeiten fir klimafreundliche
Mobilitat wie Parkraummanagement, sichere Radstellanlagen und Homeoffice sollen untersucht
und in der Umsetzung des Mobilitdtsmanagements bedacht werden. Eine umfassende
begleitende Kommunikation ist ein zentrales Element des betrieblichen Mobilititsmanagements.
Dabei ist nicht die Zusammenlegung der bereits durchgefiihrten einzelnen Aufgaben notwendig,
bereits eine zentrale Koordination wiirde aus fachlicher Sicht umfangliche Gewinne ermdéglichen.

Akteure Rolle der Kom- G = Gesamtverantwortung

mune:

Initiilerung: Klarung ausstehend

Federfuhrung: Klarung ausstehend

Umsetzung: Klarung ausstehend

Mitwirkung: Klarung ausstehend
QuErberge [/ Abhan- |zu Ma-Nr. MO-01, MO-02, MO-04, MO-05, MO-15
gigkeit

VEG-10 bis VEG-13
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Handlungsfeld: Stadtverbund

Themenfeld: Mobilitat

MaRnahmengruppe: Mitarbeiter*innen-Mobilitat

MaRnahme VEG-09 Einfuhrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements
Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt)

indirekt

Energetische Effekte

Strom [kWh/a]

Warme [kWh/a]

Kraftstoffe [kWh/a]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[tCO2q/a]

Erlauterungen
Einsparung / Erzeu-
gung / THG-Minde-
rung

Reduktion THG-Minderung unter MO-01 bis MO-03 und Mo-08 subsumiert, dort auch die

fachlichen Herleitungen.

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investiti-
onen [€]

Kosten einmalig

Kosten jahrlich

Anteil Stadt einmalig

Anteil Stadt jahrlich

- 50.000 € -

50.000 €

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten, Finanzierung
/ Férderung

Die Kosten sind nur grob bezifferbar und h&ngen von der tatsachlichen Ma3nahme ab. Es wird
von kleineren baulichen MalRnahmen (z.B. Errichtung Fahrradabstellanlagen) und kleineren An-
schaffungen (z.B. Tretroller oder Regenschirme fiir kurze Dienstwege) ausgegangen. Grol3ere
Bau- und Investitionskosten wurden hier nicht berlcksichtigt.

Zusatzlicher Perso-
nalaufwand (Stadt,
VZA)

1VZA

Kosteneinsparung /
Wertschopfung
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Handlungsfeld: Stadtverbund

Themenfeld: Mobilitat

MaRnahmengruppe: Mitarbeiter*innen-Mobilitat

MaRnahme VEG-09 Einfuhrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements

Umsetzung / Controlling

Typ e Neuentwicklung/-konzeption
Status/Zeithorizont e Initiierung angestrebt kurzfristig
Meilenstein 2025 Schaffung einer Stelle ,Mobilitatsmanagement*
2025 Abschluss einer Vereinbarung mit der ivm GmbH
oder vergleichbaren Anbietern bzgl. Teilnahme am
Programm ,Besser zur Arbeit”
2026 Ganzheitliches Konzept Mobilititsmanagement er-
arbeitet
Ziel Ab 2027 Umsetzung betriebliches Mobilitdtsmanagement
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Abgeschlossene Beratung

Vorliegendes Mobilitatskonzept ,Betriebliches Mobi-
litdtsmanagement®

MaRnahmenumsetzung

RegelmafRige (z.B. alle zwei bis drei Jahre) Erfas-
sung, ob die im Mobilitdtsplan festgehaltenen Maf3-
nahmen umgesetzt wurden

Anmerkungen / Erlu-
terungen
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Handlungsfeld: Stadtverbund

Themenfeld: Mobilitat

MaRnahmengruppe: Mitarbeiter*innen-Mobilitat
MaRnahme VEG-10 Weiterfihrung des Jobtickets

Beschreibung

Das RMV-Jobticket erméglicht den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern sowohl fur den Arbeitsweg
als auch in der Freizeit den OPNV innerhalb des RMV-Gebiets kostenlos zu nutzen. Nach 19
Uhr und ganztéagig am Wochenende ist zudem die Mitnahme einer weiteren erwachsenen
Person und von Kindern mdglich, so dass der umweltpolitische Effekt sich bis in das
Freizeitverhalten hineinzieht. Dariiber hinaus tragt das kostenfreie Jobticket als wichtiger
Baustein zur Arbeitgeberattraktivitat der Stadt Wiesbaden bei.

Im Jahr 2023 wurde eine Befragung unter den Mitarbeitenden der Stadt Wiesbaden und ihrer
Eigenbetriebe durchgefuhrt, um ein Stimmungsbild zu erhalten, welches Modell (RMV-Jobticket
oder Deutschlandticket) bevorzugt wird. Insgesamt haben sich tiber 2.100 Mitarbeitende an der
Befragung beteiligt. Mit 62 % der Befragungsteilnehmerinnen und -teilnehmer sprach sich eine
deutliche Mehrheit fur eine Beibehaltung des bestehenden Modells aus. 83 % der Teilnehmen-
den geben an, dass ihnen ein Jobticket ohne Eigenanteil sehr wichtig oder eher wichtig ist. Die
Weiterfiihrung des Jobtickets wird daher angestrebt.

Leider kann das Jobticket aktuell unter anderem nicht fiir Arbeitswege aus dem Kreis Mainz-Bin-
gen genutzt werden, da dieser au3erhalb des Tarifgebiets des RMV liegt. Eine Nachschérfung
fur Mitarbeitende auRerhalb des Tarifgebiets ist wiinschenswert and soll wo méglich angestrebt
werden.

Akteure Rolle der Kom- G = Gesamtverantwortung
mune:
Initiierung: Personalamt
Federfuhrung: Personalamt
Umsetzung: Personalamt
Mitwirkung: Externe Dienstleister
Querbezuge / Abhén- |zu Ma-Nr. MO-02, VEG-09 (In MO-02 sind die THG-Einsparungen enthalten)
gigkeit
Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt)

indirekt

Energetische Effekte

Strom [kWh/a] Warme [kWh/a] Kraftstoffe [kWh/a]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[tCOzeq/al

Erlauterungen
Einsparung / Erzeu-
gung / THG-Minde-
rung

THG-Minderung subsumiert unter MO-02.

Kosten / Wertschopfung
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Handlungsfeld: Stadtverbund

Themenfeld: Mobilitat

MaRnahmengruppe: Mitarbeiter*innen-Mobilitat
MaRnahme VEG-10 Weiterfihrung des Jobtickets

Sachkosten / Investiti-
onen [€]

Kosten einmalig Kosten jahrlich

Anteil Stadt einmalig | Anteil Stadt jéhrlich

- 2.322.000 €

- 2.322.000 €

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Foérderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten, Finanzierung
/ Férderung

Im Haushaltsjahr 2024 wird fir die Kernverwaltung mit Kosten in Héhe von 2.297.800 Euro (be-
reits bestatigte Preissteigerung von 8,33%im Vergleich zu 2023) und fiir das Haushaltsjahr 2025
mit einem Finanzierungsbedarf in Hohe von 2.322.000 Euro (mit geschatzten 3% Steigerung)

kalkuliert.

Zusatzlicher Perso-
nalaufwand (Stadt,
VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Aktuelle Ausgaben bei der Stadtverwaltung / in der Politik bekannt / vgl. Sitzungsvorlage 23-V-

11-2003

Umsetzung / Controlling

Typ:

e Gleichbleibend

Status/Zeithorizont
(Zeitliche Kompo-
nente)

¢ Laufende GrundmalRnahme

Meilenstein 2027 Uberpriifung der Nutzungszahlen Jobticket

Ziel 2030 Das Jobticket wird von der LHW weiterhin angebo-
ten und von mdglichst vielen Mitarbeitenden fir die
betriebliche Mobilitat genutzt.

Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Kosteniibernahme Jobticket

Erfassen Anzahl und Anteil der Beschéftigten, die
ein Jobticket beziehen

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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4.2.2 MaBnahmengruppe “Fuhrparkmanagement”
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Handlungsfeld: Stadtverbund

Themenfeld: Mobilitat

MaRnahmengruppe: Fuhrparkmanagement

MaRnahme VEG-11 Umstellung der Fahrzeugflotte auf alternative Antriebsformen

Beschreibung

Die Fahrzeugflotte der LHW inkl. Nutzfahrzeugen soll entsprechend der CVD (Clean Vehicle
Directive) weiter dekarbonisiertwerden. Nach Mdglichkeit bis zur kompletten CO2-Neutralitat.
Hierflr soll auch die Nutzung alternativer Antriebsformen tberprift werden. Hierbei ist vor
Neukéaufen die FahrzeuggréfRe zu hinterfragen und ggf. anzupassen und zum anderen eine
amteriibergreifende Nutzung zu priifen, wodurch ein Neukauf des Fahrzeugs aufgrund von
Synergieeffekten im Besten Fall vermieden werden kann. Dies sollte auch bei etwaigen Pool-
Fahrzeugen beriicksichtigt werden.

Akteure Rolle der Kom- G = Gesamtverantwortung
mune:
Initiierung: Klarung ausstehend
Federfuhrung: Klarung ausstehend
Umsetzung: ELW, alle Amter Finanzierung muss mit den zustandigen Stellen abgestimmt
werden, Klarung ausstehend
Mitwirkung: alle Amter
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr. VEG-09, VEG-12, VEG-13
gigkeit MO-01, MO-06
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) direkt
Energetische Effekte Strom [kWh/a] Warme [kWh/a] Kraftstoffe [kWh/a]
Einsparung - - -
Erzeugung - - -
THG-Minderung 130*
[tCO2eq/a]
Erlauterungen Annahme Umstellung bis 2026 erreicht, bei schweren Nutzfahrzeugen spater auch aufgrund der

Einsparung / Erzeu-
gung / THG-Minde-
rung

fehlenden Infrastruktur.

*Berechnung des Gutachters: THG-Minderung pro Jahr jedoch umgerechnet auf eine lineare
Absenkung bis 2035, ausgehend von aktuellen Emissionen von 1.700 Tonnen im Jahr.
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Handlungsfeld: Stadtverbund

Themenfeld: Mobilitat

MaRnahmengruppe: Fuhrparkmanagement

MaRnahme VEG-11 Umstellung der Fahrzeugflotte auf alternative Antriebsformen

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investiti-
onen [€]

Kosten einmalig Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig | Anteil Stadt jahrlich

83.450.000 € 50.070.000 €

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Bund Stand September 2024: max.
40 % der Anschaffungskosten,

PKW 0%

Erlauterungen zu
Kosten, Finanzierung
/ Férderung

Kosten entstehen auch durch die Beschaffung von Verbrenner-Fahrzeugen, so dass hier nur die
Mehrkosten bericksichtigt werden. Diese gleichen sich jedoch durch die geringeren laufenden
Kosten von E-Fahrzeugen langfristig aus. Hinzu kommt, dass in Kombination mit MaRnahme
VEG-12 weniger Neufahrzeuge angeschafft werden und die laufenden Kosten dadurch weiter
sinken. Ab 2035 kommt die zuséatzliche Aufgabe (Verbrenner-Aus) von der EU auf den Bund zu.
Daher wird hier nur eine Uberschléagige Kostenschétzung ohne die Einsatzfahrzeuge der
Feuerwehr durchgefuhrt.

Umstellung der vorhandenen technologiebedingten Investitionsmehrausgaben:
272 Pkw (Anzahl) x 20.000 € ergeben in Summe Mehrkosten von 5.440.000 €.

342 Lkw + Spezialfahrzeuge (Anzahl) x 200.000 € ergeben in Summe Mehrkosten von
68.400.000 €.

97 Kehr- und andere Maschinenfahrzeuge (Anzahl) x 100.000 € ergeben in Summe Mehrkosten
von 9.700.000 €.

Hinweis durch ELW:

Erfahrungen der ELW zeigen, dass die Investitionskosten tendenziell hdher ausfallen kénnten
als oben beschrieben, vor allem aufgrund der Mehrkosten in der Anschaffung von
Spezialfahrzeugen, Kleinkehrmaschinen und Kompaktkehrmaschinen.

Fur die trotzdem vorhandenen Anschaffungskosten existieren Forderprogramme wie die
“Foérderung von leichten und schweren Nutzfahrzeugen mit alternativen, klimaschonenden
Antrieben und der dazugehdrigen Tank- und Ladeinfrastruktur fur elektrisch betriebene
Nutzfahrzeuge”. Hiermit werden bis zu 40 % der Mehrkosten gedeckt.
https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Bund/BMVI/nutzfahrzeuge
-antriebe-lade-tankinfrastruktur.html

Zusatzlicher Perso-
nalaufwand (Stadt,
VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ

e  Ausbau/Erweiterung
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Handlungsfeld: Stadtverbund

Themenfeld: Mobilitat

MaRnahmengruppe: Fuhrparkmanagement

MaRnahme VEG-11 Umstellung der Fahrzeugflotte auf alternative Antriebsformen
Status/Zeithorizont e Laufende Grundmaflinahme

(Zeitliche Kompo-
nente)

e Ausbau/Erweiterung angestrebt kurz oder mittelfristig (optional)

Meilenstein 2027 Umstellung Pkw (Fokus Elektrifizierung)
2027 Sukzessive Umstellung der Nutzfahrzeuge auf alter-
native Antriebe
Ziel 2028 Dekarbonisierung der Fahrzeugflotte
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Beschluss, zentrale Instanzen des Fuhr-
parkmanagements zu installieren

Beschluss gefasst und dokumentiert

Erstellung Konzept mit Schnittstellen zu
den fuhrparknutzenden Stellen

Konzept beschlossen

Ubertragung der Aufgabe an ein Amt oder
einen Betrieb des Stadtverbundes

Ubertragung in Klimaschutz- und Klimaanpassungs-
bericht (Fortfhrung) dokumentiert

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Mobilitat

MaRnahmengruppe: Fuhrparkmanagement

MaRnahme VEG-12 Amteriibergreifende Bewirtschaftung des Fuhrparks

Beschreibung Die gemeinsame Nutzung von Fahrzeugen erhoht die Auslastung, verringert somit die Anzahl
der bendtigten Fahrzeuge und macht die Integration von zweckgenauen Fahrzeugen (z.B.
Fahrrader oder 9-Sitzer) mdglich. Vor allem bei der Nutzung von Elektrofahrzeugen ist durch
die vergleichsweise hohen Anschaffungskosten eine hohe Auslastung essentiell. Der Betrieb
eines Ubergreifenden Fahrzeugpools soll mit Hilfe einer Dispositionssoftware organisiert
werden, die automatisch die effizienteste Zuordnung der Fahrzeuge je nach Fahrzweck und -
ziel berechnet. Weiterhin ist in Zukunft bei Pkws statt Neukauf alternativ ein Fahrzeug-Pooling
zu priifen; die Pool-Fahrzeuge kdnnen in die Dispositionssoftware integriert werden. Aufgrund
der Komplexitat bedarf die zukiinftige Bewirtschaftung des stadtweiten Fuhrparks einer
Uibergeordneten Steuerung (zentraler Fuhrparkmanager).

Die amterubergreifende Instandhaltung des Fuhrparks wird zurzeit zum groRten Teil bei den
ELW vorgenommen. Offen ist Stand Oktober 2024 noch der Umgang mit einer zentralen
Beschaffung, sowie Monitoring und Betrieb des Fuhrparks. Die zentrale Beschaffung soll dort
eingefihrt werden, wo es mdglich ist — die ELW hat hier bereits ein Modell vorgeschlagen und
befindet sich hierzu in einem Pilotprojekt mit dem Amt 67. Hierbei sind jedoch einige
administrative Hurden (u.a. bei der Finanzierung) aufgefallen, die geklart werden miissten. Fir
Spezialfahrzeuge/Sondereinsatzfahrzeuge sollen weiterhin die zustandigen Amter die
Beschaffung dezentral iibernehmen. Die Grundlage der MaRnahme sollen die Uberlegungen
der ELW in diesen Bereichen bilden.

Vor allem Amter mit Verantwortlichkeit fir Liegenschaften, Flachennutzung und Digitalisierung
sollen zusatzlich zu den Amtern mit eigenen Fahrzeugen in die Umsetzung miteinbezogen

werden.

Akteure Rolle der G = Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiilerung: Klarung ausstehend

Federfuhrung: | Klarung ausstehend

Umsetzung: ELW, Finanzierung muss mit den zustandigen Stellen abgestimmt werden,
Klarung ausstehend

Mitwirkung: alle stadtischen Amter und Dezernate

Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr. VEG-09, VEG-11 Teil des betrieblichen Mobilitatsmanagements
gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) indirekt

Energetische Effekte Strom [kWh/a] Warme [kWh/a] Kraftstoffe [kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung 0
[tCOq/a]
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Handlungsfeld: Stadtverbund

Themenfeld: Mobilitat

MaRnahmengruppe: Fuhrparkmanagement

MaRnahme VEG-12 Amteriibergreifende Bewirtschaftung des Fuhrparks

Erlauterungen Keine direkte Einsparung bezifferbar, da zwar weniger Fahrzeuge benétigt werden und

Einsparung / Erzeu-
gung / THG-Minderung

dadurch eine THG-Minderung bei der Fahrzeugproduktion anféllt, aber alleine durch eine

amteriibergreifende Bewirtschaftung keine direkte Minderung erfolgt.

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig

Anteil Stadt einma-
lig

Kosten jahrlich

Anteil Stadt jahrlich

15.000 €

15.000 €

Bilanzierung / Férde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu Kos-
ten, Finanzierung /
Forderung

Anschaffung einer Dispositionssoftware. Kosteneinsparungen durch héhere Effizienz, siehe
auch Erlauterung zu VEG-11

Zusatzlicher Personal-
aufwand (Stadt, VZA)

1VZA

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Kosteneinsparungen durch héhere Effizienz

Umsetzung / Controlling

Typ e Ausbau/Erweiterung
Status/Zeithorizont e Ausbau/Erweiterung angestrebt kurzfristig
Meilenstein 2025 Klarung der Zustandigkeit, ggf. Schaffung einer zentralen
Stelle (Fuhrparkmanager)
2025 Aufsetzung eines Prozesses zur Umsetzung
Ziel 2030 Fuhrpark wird &mtertubergreifend bewirtschaftet
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anzahl und Anteil Ubergreifend

genutzten Fahrzeuge

laufende Erfassung

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld: Stadtverbund

Themenfeld: Mobilitat

MaRnahmengruppe: Fuhrparkmanagement

MaRnahme VEG-13 Amteriibergreifendes Bike-Pooling

Beschreibung

Die Maoglichkeit einer &mteritibergreifenden Nutzung von E-Bikes und Fahrradern sollte
gesondert betrachtet werden. Hierbei wird vom sog. Bike-Pooling gesprochen.

Bestehende Dienst-Fahrrader sollen in einen &mteribergreifenden Bike-Pool integriert werden.

Das Pooling bzw. die gemeinsame Nutzung erhéht die Auslastung und verringert somit die
Anzahl der bendtigten Fahrrader. Es sollen Rader und E-Bikes zur Verfiigung stehen. So
kénnen Dienstwege bequem mit dem Rad zurlickgelegt werden.

Die Fahrrader sollen in die Dispositionssoftware (s. VEG-12b) aufgenommen werden und dies
erleichtert somit die Buchung sowie die optimale Nutzung der Rader. Die Fahrradbuchung
muss Uber eine Dispositionssoftware vorgenommen werden, sodass eine verantwortliche
Person zu jeder Zeit die Position der Rader ersehen kann und gleichzeitig der Einsatz von
zusétzlichem Personal so gering wie mdglich anféllt. Nur so kann auf unvorhergesehene
Situationen reagiert werden und ein stabiles und effizentes Pooling gewéahrleistet werden.

Vor allem Amter mit Verantwortlichkeit fur Liegenschaften, Flachennutzung und Digitalisierung
sollen zusatzlich zu den Amtern mit eigenen Fahrzeugen in die Umsetzung miteinbezogen
werden.

Akteure Rolle der G = Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Klarung ausstehend, ggf. neue zentrale Stelle des Fuhrparkmanagers
Federfuhrung: | Klarung ausstehend
Umsetzung: Klarung ausstehend
Mitwirkung: ELW
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr. VEG-09, VEG-11, VEG-12 Teil des betrieblichen Mobilitaitsmanagements
gigkeit In Kombination mit VEG-12 besonders sinnvoll
Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt)

indirekt

Energetische Effekte

Strom [kWh/a] Warme [kWh/a] Kraftstoffe [kWh/a]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[tCOq/a]

Erlauterungen
Einsparung / Erzeu-
gung / THG-Minderung
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Handlungsfeld: Stadtverbund

Themenfeld: Mobilitat

MaRnahmengruppe: Fuhrparkmanagement

MaRnahme VEG-13 Amteriibergreifendes Bike-Pooling

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig

Kosten jahrlich

Anteil Stadt einma-
lig

Anteil Stadt jahrlich

Bilanzierung / Férde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu Kos-
ten, Finanzierung /
Forderung

Kosten sind in der VEG-12 abgebildet.

Zusatzlicher Personal-
aufwand (Stadt, VZA)

Bedarf ist in VEG-12 miteinberechnet.

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Umsetzung / Controlling

Typ . Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont ¢ Initiierung angestrebt kurz- oder mittelfristig

Meilenstein 2026 Ubertragung der Rader in eine Dispositionssoftware
Ziel 2028 Amteriibergreifendes Bike-Pooling ist eingerichtet
Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anzahl und Anteil Ubergreifend
genutzten Fahrrader

laufende Erfassung

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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4.3. Themenfeld “Ubergreifende MaBnahmen”

43.1 MaRnahmengruppe “Umsetzungsmanagement KLIMA_PLAN im Rah-
men des Klimaschutz-Management-Systems*

Zur Erreichung der Klimaneutralitdt und der Klimaresilienz fir den Stadtverbund wirken
eine Vielzahl von Akteuren zusammen, um zahlreiche MalRnahmen umzusetzen. Die
MaRnahmen im Themenfeld ,Ubergreifende MalRnahmen* sind dabei essentiell, um die
Ganzheitlichkeit der Umsetzung im Blick zu bewahren und zu steuern.

Speziell die Einfihrung eines Umsetzungsmanagements soll dies gewahrleisten und
dient in seiner kontinuierlichen Ausfuhrung der Betrachtung, Steuerung und dem Moni-
toring des Prozesses. Das Umsetzungsmanagement bedient sich der regelméRigen
Treibhausgasbilanzierung als wichtiges Werkzeug, um Emissionsminderungen zu erfas-
sen. Bei Bedarf kann so zielgerichtet nachgesteuert werden. Das Umsetzungsmanage-
ment umfasst zudem alle Handlungsfelder des KLIMA_ PLANSs und ist damit das Instru-
ment zur Messung der Zielerreichung fur die gesamte LHW. Eine Bewertung und Steu-
erung der MaBnahmen des KLIMA PLANSs kann allerdings nicht ausschlieRlich auf einer
guantitativen Vorgehensweise gemafl Emissionsminderungen erfolgen. Gleichmal3en
missen qualitative Bewertungen einfliel3en.

Die Ubergreifenden MafRnahmen beinhalten auch die Thematik der Finanzierung des
Klimaschutzes und der Klimaanpassung im Stadtverbund, denn zur Deckung der not-
wendigen Mal3nahmen hat die LHW einen hohen Finanzbedarf, zum Beispiel im Bereich
der Sanierung der Liegenschaften. Die Weiterentwicklung der Klimafinanzierung ist da-
her ein zentraler Baustein des Themenfelds, ebenso wie die ausreichende Ausstattung
aller im KLIMA-PLAN beteiligten Amter mit Personalmitteln.

Weitere wichtige Elemente im Bereich der tbergreifenden Malinahmen stellen das Um-
weltmanagementsystem, die nachhaltige Beschaffung sowie die interne und externe
Kommunikation dar. Sie alle dienen dazu, den Stadtverbund LHW in ihren Ablaufen und
internen Prozessen klimafreundlicher und ressourcenschonender zu machen und sind
damit unverzichtbar auf dem Weg zur Klimaneutralitat. Klimaschutz und Klimaanpas-
sung werden so als identitatsstiftende Merkmale bei den Mitarbeitenden der LHW gefor-
dert und begunstigen ein klimafreundliches Verhalten.

Auch der Klimaschutzbeirat als zentrale Briicke zu Blrgerinnen und Birgern und dessen
Arbeit wird in Zukunft fortgefiihrt. Der Beirat fungiert beratend und begleitet die Umset-
zung des KLIMA_PLANS.
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Umsetzungsmanagement KLIMA_PLAN im Rahmen des Klimaschutz-Manage-
ment-Systems

MaRnahme VEG-14 Einfuhrung eines Umsetzungsmanagements

Beschreibung

Die LHW hat als Gesamtstadt das Ziel, bis spatestens 2045 klimaneutral zu werden. Dazu geho-
ren gleichermal3en alle Einheiten des Stadtverbundes.

Diese MaRnahme umfasst der Erarbeitung eines Umsetzungsmanagements zur Zielerreichung.
Die Anwendung der Systematik sowie das kontinuierliche Monitoring wird in der MaRnahme VEG-
15 dargestellt.

Das Umsetzungsmanagement umfasst die Ubergreifende Koordinierung der Handlungsfelder zur
Abstimmung der geplanten und implementierten MaRnahmen in den einzelnen Bereichen. Dazu

wird ein integrierter Kommunikations- und Austauschprozess etabliert, der alle Verantwortlichen

und den Turnus der Absprachen umfasst.

Die Systematik zum Umsetzungsmanagement sieht die Erhebung und Auswertung von Kennzah-
len und Indikatoren aller Mal3nahmen des KLIMA-PLANSs vor. Dieses Fortschrittsmonitoring wird
in Abgleich mit der tatsachlichen Emissionsreduktion gesetzt. Hierfir erfolgt die regelméRige Aus-
wertung von THG-Bilanzen auf Basis bestehender Energieberichte (alle 3 Jahre). Der Abgleich
zwischen Soll und Ist flie3t ein in eine regelmafige Berichterstattung in den entsprechenden Gre-
mien und an die Offentlichkeit.

Die Ausarbeitung der gesamtheitlichen Systematik des Monitorings fir MaBnahmen aller Hand-
lungsfelder findet im Rahmen dieser MaRhahme statt. Eine gemeinsame Erarbeitung soll die Ein-
heitlichkeit der Ablaufe und Vereinbarungen sicherstellen. Dazu sollen die Hauptverantwortlichen
aller Handlungsfelder in den Ausarbeitungsprozess einbezogen werden.

Ebenso soll eine MalRnahmenbewertung zur Priorisierung und Ausstattung mit finanziellen Mitteln
sowie personellen Ressourcen erarbeitet werden. Diese basiert auf einem einheitlichen Kriterien-
katalog.

Das Umsetzungsmanagement ist dynamisch und wird einem kontinuierlichen Verbesserungspro-
zess unterzogen inkl. Aktualisierung und Optimierung.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiierung: Umweltamt
Federfihrung: | Umweltamt
Umsetzung: Umweltamt, alle Handlungsfeld- und Themenfeldverantwortlichen, Amter und
Dezernate
Mitwirkung: Alle Amter, Eigenbetriebe und stadtische Gesellschaften
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr. VEG-15, VEG-16, VEG-17
gigkeit
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Umsetzungsmanagement KLIMA_PLAN im Rahmen des Klimaschutz-Manage-
ment-Systems

MaRnahme VEG-14 Einfuhrung eines Umsetzungsmanagements

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) indirekt

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[KWha]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung

[t CO2zeqral

Erlauterungen Keine direkten Wirkungen zuordenbar, die MaRnahme ist wesentlich, da sie die Grundlage zur
Einsparung / Uberpriifung und Nachverfolgung der Ziele bildet.

Erzeugung / THG-

Minderung

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig Kosten Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
jahrlich
50.000 € 10.000 € 50.000 € 10.000 €

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm

Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Einmalige Kosten in Hohe von 50.000 € fir die Entwicklung eines Monitoring-Tools, sowie jahrli-

che Optimierungen und Pflege.

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung
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Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Umsetzungsmanagement KLIMA_PLAN im Rahmen des Klimaschutz-Manage-
ment-Systems

MaRnahme VEG-14 Einfuhrung eines Umsetzungsmanagements

Umsetzung / Controlling

Typ e Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont e Initiierung angestrebt kurzfristig

Meilenstein 2025 Beteiligungsprozess zum Umsetzungsmanage-
ment zwischen Handlungsfeldverantwortlichen und
weiteren federfiihrenden Akteuren ist durchgefiihrt.

Ziel 2025 Die Systematik eines Umsetzungsmanagements
ist aufgesetzt, abgestimmt und eingefihrt.

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Dokumentation zur Systematik erarbeitet Absprachen und Prozess des

Umsetzungsmanagements im Fortschrittsbericht
dokumentiert und festgehalten

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Umsetzungsmanagement KLIMA_PLAN im Rahmen des Klimaschutz-Manage-
ment-Systems

MaRnahme VEG-15 Kontinuierliches Umsetzungsmanagement (Projektmanagement KLIMA_PLAN)

Beschreibung

Die MaRnahmen des gesamtstadtischen Klimaschutzkonzepts werden 2024 im KLIMA_PLAN um-
setzungsorientiert konkretisiert und zusammengefuhrt. Die hier dargestellte Malinahme des konti-
nuierlichen Umsetzungsmanagements steuert den Prozess zur Koordinierung der Handlungsfel-
der und der notwendigen Abstimmungsstrukturen. Dazu sollen die in den Handlungsfeldern priori-
sierten MaRnahmen mit Bezug auf die gesamtstédtische Ebene dargestellt werden, inklusive
maoglicher Finanzierung und Zeithorizonte der Realisierung. Synergien von Klimaschutz und
Klimaanpassung mit weiteren Zielen der nachhaltigen Stadtentwicklung werden genutzt und wei-
terentwickelt.

Zur Messung der Projektfortschritte und der Zielerreichung in allen Handlungsfeldern ist eine re-
gelméaRige systematische Uberpriifung notwendig. Auf Basis dieses Monitorings konnen die
Beteiligten, die Offentlichkeit und die Politik kontinuierlich (iber den Fortschritt informiert werden.
Gleichzeitig lasst sich ableiten, wo verstarkter Handlungsbedarf besteht.

Im Rahmen des Umsetzungsmanagements finden die Prinzipien des Projektmanagements An-
wendung. Vorgegebene Zielsetzungen werden nach Datenerfassung einem Soll-Ist-Vergleich un-
terzogen. Abweichungsanalyse, Gegensteuern und Erfolgskontrolle komplettieren den Kreislauf
hin zur méglichen Evaluation der Zielsetzungen.

TeilmaRnahmen im Bereich Monitoring und Reporting sind daher:

e Dokumentation von Zielsetzungen in den unterschiedlichen Bereichen des KLIMA_PLANs

¢ Laufendes Monitoring der Mal3nahmen und Ziele im KLIMA_PLAN uber
Indikatoren/Kennzahlen

¢ Nutzung der Energie- und COz-Bilanz zwecks Bestimmung der tatséchlich stattfindenden
Emissionsreduktion als Gesamtergebnis der Umsetzung des KLIMA_PLANs

o Darstellung des Fortschrittes tiber digitale Wege, z.B. ein Klima-Tool

e TurnusmaRige Absprachen zwischen den Handlungs- und Themenfeldverantwortlichen zu
Fortschritten, Hemmnissen, Meilensteinen und Zielen

¢ RegelméRige Erstellung eines Klimaschutzberichts
e Berichterstattung in den entsprechenden Gremien und an die Offentlichkeit

Ziel ist die Erfolgskontrolle von MalZnahmenumsetzungen und die Mdéglichkeit nachzusteuern, wo
verstarkter Handlungsbedarf besteht. Dies gilt fur alle MaRnahmen des KLIMA_PLANSs. Dabei
wird der Prozess transparent dargestellt und Verantwortlichkeiten sind nachvollziehbar, d.h. es ist
ersichtlich, welche stadtischen Prozesse fiir welche Malnahmen und deren Erreichung verant-
wortlich ist.

Die Klimaziele zu erreichen, ist fur die LHW nur moglich, wenn samtliche Akteure an einem Strang
ziehen und Klimaschutz und Klimaanpassung als Querschnittsthemen etabliert werden. Dazu sind
Sachmittel ebenso wie Personal nétig. Die ausreichende Ausstattung mit Sachmitteln und Perso-

nal soll daher regelméaRig abgefragt und tberpriift werden. Finanzielle und personelle Bedarfe sol-
len so zligig und zentral ermittelt werden, um die Umsetzung der Mal3nahmen nicht zu geféhrden.

Die Umsetzung des KLIMA_PLANS ist ein kontinuierlicher, agiler Prozess, dessen MaRnahmen
nach Bedarf erweitert und aktualisiert werden. Gleichfalls sind die Datengrundlagen und die
MafRnahmenpakete des KLIMA_PLANs der LHW periodisch (etwa alle finf Jahre) auf Aktualitat
zur uberprifen und nach Bedarf fortzuschreiben.

Akteure

Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

Stadtverbund

Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Umsetzungsmanagement KLIMA_PLAN im Rahmen des Klimaschutz-Manage-
ment-Systems

MaRnahme VEG-15 Kontinuierliches Umsetzungsmanagement (Projektmanagement KLIMA_PLAN)
Initiierung: Umweltamt
Federfihrung: | Umweltamt
Umsetzung: Umweltamt, alle Handlungsfeld- und Themenfeldverantwortlichen, Amter und
Dezernate
Mitwirkung: Alle Amter, Eigenbetriebe und stadtische Gesellschaften
Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr. VEG-14, VEG-16, VEG-17
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) indirekt
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung - - -
Erzeugung - - -

THG-Minderung -
[t CO2eq/al

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Keine direkten Wirkungen zuordenbar. Die Malinahme ist wesentlich fur die Umsetzung von
Klimaschutz und Klimaanpassung sowie fur die Vorbereitung von Entscheidungen der
Stadtverwaltung und -politik.

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig

nen [€]

Kosten Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
jahrlich
200.000 € 50.000 € 200.000 € 50.000 €

Finanzierung / Férde- | Finanzquelle / Férderprogramm

rung

Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu

Wertschopfung

Kosten zur periodischen Fortschreibung des KLIMA_PLANS (turnusméaRig alle fiinf bis sechs
Kosten / Jahre)

zus. Personalaufwand |1 VZA

(Stadt, VZA)

(Vermerk: 1 VZA bereits zugesetzt in 2024)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Umsetzungsmanagement KLIMA_PLAN im Rahmen des Klimaschutz-Manage-
ment-Systems

MaRnahme VEG-15 Kontinuierliches Umsetzungsmanagement (Projektmanagement KLIMA_PLAN)

Umsetzung / Controlling

Typ o Dauerhafte Durchfiihrung eines neu entwickelten Prozesses
e Dauerhafte Implementierung des Prozesses zur Erhebung der THG-Bilanz im
Stadtverbund
Status/Zeithorizont e Initiilerung und Verstetigung kurzfristig angestrebt
Meilenstein 2025 Der systematische Umsetzungs- und Monitoring-
prozess ist fir den KLIMA_PLAN aufgesetzt und
findet Umsetzung.
2025 Fortschreibung der THG-Bilanz Stadtverbund und
Gesamtstadt
2026 Evaluation des Prozesses
2028 Erneute Fortschreibung der THG-Bilanz Stadtver-
bund und Gesamtstadt
Ziel 2027 RegelmaRige Erfolgskontrolle von MaRnahmen
und Zielen finden statt ebenso wie ein Nachsteu-
ern nach Bedarf
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Regelmalfige Fortschrittsberichte erstellt

Stand der Umsetzung werden in Berichten
dokumentiert

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld:
Themenfeld:

MalRnahmengruppe:

Stadtverbund

Ubergreifende MaRnahmen

Umsetzungsmanagement KLIMA_PLAN im Rahmen des Klimaschutz-Manage-

ment-Systems

MaRnahme

VEG-16 RegelmaRige Erstellung von THG-Bilanzen

Beschreibung

der LHW.

Regelmalig, alle drei Jahre, soll eine Treibhausgasbilanz fir die Gesamtstadt. Diese umfasst
alle Energieverbrauche und THG-Emissionen der Stadt inklusive des Stadtverbundes und dient
dem Monitoring der MalRnahmenumsetzung und Zielerreichung. Zur Erstellung der gesamtstad-
tischen Bilanzen werden unter anderem Daten der Energieversorger ausgewertet.

Eine separate THG-Bilanz soll fir den Stadtverbund erstellt werden. Diese basiert im Wesentli-
chen auf den Daten und Erkenntnissen aus den vom Hochbauamt erstellten Energieberichten

Ein mdgliches Nachsteuern aufgrund der Erkenntnisse der THG-Bilanzierung soll durch das
fortlaufende Projektmanagement erfolgen.

Um die Intensivierung der Klimaschutzmaflinahmen im Stadtverbund verstarkt zu monitoren,
sollen mess- und quantifizierbare Reduktionspfade in den einzelnen Zusténdigkeiten im Stadt-
verbund festgelegt werden. Nach dem Beschluss 0199 der Stadtverordnetenversammlung vom
17. Mai 2023 (Handlungsprogramm “Klimaneutrales Wiesbaden”) gilt es, die Treibhaus-
gasemissionen bis 2030 linear um 65 % zu reduzieren und in 2035 die Klimaneutralitat anzu-
streben. Mdégliche Beschlussénderungen werden fir diese MaRnahme tGibernommen.

Der Beschluss definiert daher die Aufgabe a) 4) zur ,Festlegung mess- und quantifizierbarer
Reduktionspfade in den einzelnen Zusténdigkeiten im Stadtverbund mit zweijahriger Berichts-
pflicht und Regelungen bei Nicht-Erfullung®“. Diese Reduktionspfade geben Orientierung Uber
die notwendigen Einsparungen in den verschiedenen Sektoren. Sie kdnnen damit als Instru-
ment wirken und einen Beitrag leisten, die notwendigen Emissionsreduktionen einzuhalten. In
Berichten werden die Fortschritte alle zwei Jahre dokumentiert.

Im Rahmen der Erstellung von Reduktionspfaden soll zudem gepriift werden, in welcher Aus-
gestaltung eine ,CO2z-Budgetierung” (Darstellung eines Restbudgets fiir die stadtischen Einhei-
ten oder Sektoren des KLIMA_PLANSs auf gesamtstadtischer Ebene) umgesetzt werden kann.

Akteure Rolle der Kommune: | Gesamtverantwortung
Initiilerung: Umweltamt
Federfihrung: Umweltamt
Umsetzung: Alle Amter und stadtische Einheiten
Mitwirkung: Alle Amter und stadtische Einheiten
Querbeziige / Abhan- |zu Ma-Nr. VEG-14, VEG-15, VEG-18
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt
Energetische Effekte | Strom Warme

[kWha]

Einsparung

Erzeugung
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Handlungsfeld:

Themenfeld:

MaRnahmengruppe: Umsetzungsmanagement KLIMA_PLAN im Rahmen des Klimaschutz-Manage-
ment-Systems

Stadtverbund

Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahme

VEG-16 RegelmaRige Erstellung von THG-Bilanzen

THG-Minderung -

[t COZeq/a]

Erlauterungen Keine direkten Wirkungen zuordenbar. Die Malinahme beinhaltet zunachst nur die Entwicklung
Einsparung / und Beschlussfassung des Budgetansatzes und der Zielpfade.

Erzeugung / THG-

Minderung

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investiti- | Kosten einmalig

Kosten jahrlich

Anteil Stadt einmalig

Anteil Stadt jahrlich

onen [€]

5.000 €

5.000 €

Finanzierung / Forde- | Finanzquelle / Férderprogramm

Foérderbetrag [€]

rung
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Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Umsetzungsmanagement KLIMA_PLAN im Rahmen des Klimaschutz-Manage-
ment-Systems

MaRRnahme VEG-16 RegelmaRige Erstellung von THG-Bilanzen

Erlauterungen zu Sofern die Stadt fir die Konzeption der ,CO2-Budgetierung“ auf externe Unterstiitzung

Kosten / zuruckgreift, entstehen Sachkosten (einmalig) in Hohe von ca. 25.000 €. Ansonsten entstehen
Wertschdpfung keine zuséatzlichen Kosten.

zus. Personalaufwand | 0,5 VZA
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ: ¢  Neuentwicklung/-konzeption
Status/Zeithorizont e Initiilerung kurz- bis mittelfristig angestrebt
Meilenstein 2025 Aufstellung einer THG-Bilanz (Gesamtstédtisch) und
nach Einheiten des Stadtverbunds
2026 Aufstellung der Reduktionspfade anhand der THG-
Bilanz
2026 Ggf. Aufstellung eines CO2-Budgets fir den Stadt-
verbund
Ziel 2027 Die THG-Bilanzen werden fortgeschrieben. Erkennt-
nisse daraus flieRen in das kontinuierliche Umset-
zungsmanagement ein.
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Regelmalige Erfassung der THG-Emis- | THG-Emissionen werden in der Bilanz dokumentiert
sionen
Energieberichte (Hochbauamt) Erfassung aller Energieverbrauche stadtischer
Liegenschaften (Warme, Strom und Mobilitét)
Konzept erstellt Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
Klimaschutzbericht dokumentiert.

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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4.3.2 MaRnahmengruppe “Weiterfuhrung und Ausbau des Klimaschutz-Ma-
nagement-Systems”
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Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Weiterfihrung und Ausbau des Klimaschutz-Management-Systems

MaRnahme VEG-17 Koordinierung und Ausbau der Arbeitsstrukturen sowie der steuernden
Gremien im Rahmen des KSMS

Beschreibung Das 2020 eingefuhrte Klimaschutz-Management-System der LHW ist ein mittlerweile
etabliertes System zur Koordination des Prozesses mit dem Ziel, den Stadtverbund zur
Klimaneutralitat zu fihren. Das KSMS wird fortentwickelt, damit es seiner zentralen Rolle zur
Steuerung des Umsetzungsprozesses noch besser gerecht werden kann. In Zusammenarbeit
mit den zustandigen Amtern findet ein Monitoring und Controlling der MalRnahmen statt.

Das KSMS bhildet das Dach fiir samtliche Themen im Bereich Klimaschutz und Klimaanpassung
innerhalb des Stadtverbundes, das heiRt aller Amter, Dezernate, Eigenbetriebe und stadtischen
Gesellschaften: Die aufgebauten Strukturen beinhalten inzwischen spezifische Arbeitsgruppen
und Gremien, die Finanzierung von MaflRnahmen (stadtisches Klimabudget), und kunftig
zunehmend das Monitoring / Controlling der Fortschritte der Umsetzungserfolge. Um zur
Zielerreichung (Klimaneutralitat und Klimaresilienz) zu kommen, missen diese Bestandteile
kiinftig nicht nur gefestigt, sondern auch ausgebaut werden. Dazu geh&rt zum einen weiterhin
die Erhéhung des Bekanntheitsgrades innerhalb der Verwaltung, zum anderen eine intensivere
Beteiligung der stadtischen Akteure in Amtern, Dezernaten, Eigenbetrieben und Beteiligungen.
Ziel ist die Etablierung von Klimaschutz und Klimaanpassung als Querschnittsthema. Daflr ist
die Starkung des Klimaschutz-Management-Systems im Umweltamt nétig, das die Steuerung,
Koordinierung und Moderation des Prozesses inne hat.

Inhaltlich wurde der Wirkungskreis des Klimaschutz-Management-Systems Uberprift und
erweitert. Dazu gehdrte zum einen die thematische Zusténdigkeit des KSMS ebenso wie der
Wirkungsradius:

1. Neben Klimaschutz wurde als gleichbedeutende S&ule das Thema Klimaanpassung
integriert.

2. Das KSMS wurde urspriinglich aufgesetzt, um die Klimaneutralitat fir den Stadtverbund zu
erreichen. Die direkten Einflussmdglichkeiten bedingen zwei % der Treibhausgasbilanz der
Gesamtstadt. Die Vorbildrolle ist wichtig und richtig zu betonen. Gleichzeitig sollte auch der
Einfluss, den die Stadt selbst auf andere Akteure hat (98 % der THG-Bilanz), intensiviert
werden.

Kunftige Rolle des KSMS:

3. Vertiefung und ggf. Anpassung der bestehenden AGs samt Zuordnung in den
Zustandigkeitsbereichen der entsprechenden Amter. Die AGs werden integriert in neu zu
erstellende Planungsprozesse im Rahmen des KLIMA_PLANSs. Koordnation des Austauschs
der Handlungsfeldverantwortlichen, fortlaufend Evaluation der Tétigkeiten und Aufgaben
aller Ebenen des KSMS.

4. RegelmaRige Austauschformate (z.B. ,Planungsdialog®) zur Vorstellung von neu
entwickelten Standards, zur Kommunikation der Fortschritte und zur Férderung des
kontinuierlichen Verbesserungsprozesses.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiilerung: Umweltamt

Federfihrung: | Umweltamt

Umsetzung: alle klimarelevanten stadtischen Akteure, und Dezernate, Lenkungskreis

Mitwirkung: alle klimarelevanten stadtischen Akteure

Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr. VEG-14
gigkeit
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Weiterfihrung und Ausbau des Klimaschutz-Management-Systems

MaRnahme VEG-17 Koordinierung und Ausbau der Arbeitsstrukturen sowie der steuernden
Gremien im Rahmen des KSMS

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) indirekt

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWh/a]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung

[t CO2zeqral

Erlauterungen Keine direkten Wirkungen zuordenbar, die Malinahme ist wesentlich, da sie das stadtische
Einsparung / Handeln in Hinblick auf die Ziele des Klimaschutzes und der Klimaanpassung steuert.
Erzeugung / THG-

Minderung

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Anteil Stadt einma-
lig

Kosten einmalig Kosten jahrlich Anteil Stadt jahrlich

Finanzierung / Férde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Langfristig sind Energieeinsparungen und damit auch Kosteneinsparungen fiir die LHW zu
erwarten (Energieverbrauchsreduzierungen und Umstellung auf Energieversorgung aus
erneuerbaren Energien). Damit die Transformation innerhalb der LHW allerdings gelingt, sind in
den ersten Jahren v.a. Investitionen fiir die Umstellung auf regenerative Energien, die
Sanierung der Liegenschaften und zuséatzliches Personal nétig.

Umsetzung / Controlling

Typ e  Gleichbleibend und Ausbau/Erweiterung
Status/Zeithorizont e Laufende GrundmafRnahme, Ausbau/Erweiterung kurzfristig angestrebt
Meilenstein 2026 Ausbau und Optimierung der Strukturen des KSMS ist erfolgt
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Weiterfilhrung und Ausbau des Klimaschutz-Management-Systems

MaRnahme VEG-17 Koordinierung und Ausbau der Arbeitsstrukturen sowie der steuernden
Gremien im Rahmen des KSMS

Ziel fortlaufend Steuerung und Koordinierung des KSMS und des Umset-

zungsmanagements (kontinuierlicher Verbesserungsprozess)
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Energieverbrauch stadtischer
Liegenschaften

Fortschreibung der Energieberichte und stadtinterner THG-BI-
lanz

Leitlinien, Satzungen, Hand-
lungsempfehlungen, Offentlich-
keitsarbeit u.a.

Entwicklung von Standards in Arbeitsgruppen

Investitionen in Ma3nah-
menumsetzungen

Bereitstellung von Mitteln im Rahmen des Klimabudgets

Personalausbau

Personelle Ressourcen ausweiten in den zusténdigen Stellen
/ Amtern

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Weiterfihrung und Ausbau des Klimaschutz-Management-Systems

MaRnahme VEG-18 Einfihrung einer Klimawirkungsprifung unter Berticksichtigung von
Nachhaltigkeitskriterien fir Entscheidungen im Zustéandigkeitsbereich der
Organisationen des Stadtverbunds

Beschreibung Gemal Beschluss Nr. 0199 der Stadtverordnetenversammlung vom 17.05.2023 sind ,von den
verantwortlichen Amtern und Dezernaten ... bei stadtischen MalRnahmen und Vorhaben die da-
mit verbundenen Auswirkungen auf die CO2-Bilanz zu ermitteln. Ergdnzend sind die Klimafol-
genkosten ... anzugeben. Es soll ein Konzept erarbeitet werden, wie diese Klimawirkungspru-
fung ...in den zugehdrigen Sitzungs- und Beschlussvorlagen anschaulich dargestellt werden.*

Die Wirksamkeit von Klimawirkungsprifungen fur Entscheidungen im direkten Zustandigkeitsbe-
reich der Organisation des Stadtverbunds wird aktuell in einer breit angelegten Studie des Deut-
schen Instituts fur Urbanistik (Difu) untersucht. Auf Basis der Ergebnisse dieser Studie, soll die
Ausgestaltung des Instruments Klimawirkungspriifung bei der LHW 2025 angestof3en werden.
Den Erkenntnissen entsprechend sollte das Instrument nach Durchfiihrung einer Pilotphase
(und ggf. erforderlicher Uberarbeitung) zur allgemeinen Anwendung eingefiihrt werden.

Ziel soll sein, Emissionen méglichst zu vermeiden und ressourcenschonende Alternativen zu
THG-intensiven MaRnahmen mit zu denken, aufzuzeigen und méglichst zu priorisieren.

Die Ergebnisse der Klimawirkungspriifung werden in den Sitzungsvorlagen dargestellt und zu-
satzlich im Hinblick auf die Zieldimensionen einer nachhaltigen Entwicklung der Stadt Wiesba-
den eingeordnet. Damit bilden sie eine umfassende Entscheidungsbasis fir die Stadtverordne-
tenversammlung bei allen stéadtischen MaRnhahmen und Projekten.

Damit sollen in Zukunft die Auswirkungen auf das Klima in Bezug auf Klimaschutz und Klimaan-
passung sowie die 6kologische, gesellschaftliche und 6konomische Nachhaltigkeit bei jeglichen
davon betroffenen Entscheidungen der stadtischen Gremien beriicksichtigt werden.

Alle relevanten Amter sollen in die Ausgestaltung einbezogen werden.

Akteure Rolle der Kom- G = Gesamtverantwortung

mune:

Initiilerung: Umweltamt

Federfihrung: Umweltamt

Umsetzung: Umweltamt

Mitwirkung: Alle Amter, u.a. Stadtplanungsamt
Querbeziige / Abhén- | zu Ma-Nr. VEG-16
gigkeit
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Weiterfihrung und Ausbau des Klimaschutz-Management-Systems

MaRnahme VEG-18 Einfihrung einer Klimawirkungsprifung unter Berticksichtigung von
Nachhaltigkeitskriterien fir Entscheidungen im Zustéandigkeitsbereich der
Organisationen des Stadtverbunds

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt)

indirekt

Energetische Effekte

Strom [kWh/a] Warme [kWh/a] Kraftstoffe [kWh/a]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[tCO2q/a]

Erlauterungen
Einsparung / Erzeu-
gung / THG-Minde-
rung

Keine direkten Wirkungen zuordenbar, die MalRnahme ist wesentlich, da sie die
Entscheidungsfindung der Stadtverwaltung und -politik im Hinblick auf die Ziele des
Klimaschutzes und der Klimaanpassung sowie der nachhaltigen Entwicklung unterstitzt.

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investiti-
onen [€]

Kosten einmalig Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig | Anteil Stadt jahrlich

100.000 € 20.000 € 100.000 € 20.000 €

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Forderprogramm Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten, Finanzierung
/ Férderung

Kostenschéatzung auf Grundlage vergleichbarer Projekte (Stadt Krefeld). Einmalige Kosten in
Hohe von 50.000 € flr die Entwicklung eines Tools, sowie jahrliche Optimierungen und Pflege.

Sofern die Stadt fir die Konzeption und Begleitung der Pilotphase auf externe Unterstiitzung
zurlickgreift, entstehen Sachkosten (einmalig) in Hohe von ca. 50.000 €.

Fir besondere Vorhaben entstehen externe Priifungskosten diese werden jahrlich auf 10.000 €
geschatzt.

Zusatzlicher Perso-
nalaufwand (Stadt,
VZA)

1 VZA (oder mehr, je nach Tiefe der Umsetzung der Klimawirkungspriifung)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ

¢ Neuentwicklung/-konzeption

Status/Zeithorizont

e Initiilerung kurz- bis mittelfristig angestrebt
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen
MaRnahmengruppe: Weiterfihrung und Ausbau des Klimaschutz-Management-Systems
MaRnahme VEG-18 Einfihrung einer Klimawirkungsprifung unter Berticksichtigung von
Nachhaltigkeitskriterien fir Entscheidungen im Zustéandigkeitsbereich der
Organisationen des Stadtverbunds
Meilensteine 2025 Entscheidung Uber die Umsetzbarkeit einer Klima-
wirkungspriifung wurde auf Basis der Difu Studie
getroffen
2026 Beteiligung aller relevanten Akteure im Stadtver-
bund zur Entwicklung des Systems zur Klimawir-
kungsprufung ist durchgefuhrt und das System aus-
gearbeitet
Ziel 2027 Klimawirkungsprifung etabliert
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anzahl der Entscheidungen (Vorlagen
etc.), die mittels Klimawirkungsprufung ge-
pruft wurden

CO2-Einsparung durch Umsetzung klima-
freundlicher Alternativen

Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
Klimaschutzbericht dokumentiert

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Weiterfihrung und Ausbau des Klimaschutz-Management-Systems

MaRRnahme VEG-19 Weiterfiihrung und Ausbau der Finanzierung von Klimaschutz- und
Klimaanpassungsmaflnahmen

Beschreibung Die LHW verfolgt das Ziel, bis spatestens zum Jahr 2045 klimaneutral zu werden. Dieser An-
spruch gilt gleichermalRen gesamtstadtisch wie fir den Stadtverbund. Die 2022 erstmalig er-
stellte Treibhausgasbilanz fir die Organisationen des Stadtverbundes konnte bestétigen, dass
mit rund 90 % ein Grof3teil der stadtischen CO2-Emissionen dem Betrieb und der Beheizung von
stadtischen Liegenschaften zuzuordnen sind.

Im Doppelhaushalt 2020/2021 stellte die LHW erstmals Mittel (Klimabudget/-topf) zur Verfi-
gung, mit denen die verschiedenen Akteure des Stadtverbunds MaRnahmen umsetzen kénnen,
die dem Klimaschutz und zur Anpassung an die Auswirkungen des Klimawandels dienen. Diese
im Haushalt 2022/2023 auf 20 Mio. € aufgestockten Mittel werden seit Beginn vom Umweltamt
verwaltet und in groRem Umfang zur Umsetzung von Malinahmen eingesetzt, mit denen die
LHW ihrer Vorbildrolle beim Einsatz gegen den Klimawandel gerecht wird. Ab 2026 wird eine
Umstrukturierung des Prozesses zur Mittelausstattung von Amtern und Dezernaten angestrebt.
Diese soll eine Kopplung der Finanzierung an den stadtischen Haushalt vorsehen. Ziel ist
gleichermalRen die Steigerung der Arbeitseffizienz im Verfahren.

Fir die Erreichung der gesteckten Klimaziele ist es notwendig, die Finanzierung von klimarele-
vanten MafRnahmen mindestens in gleichem finanziellem Umfang weiterzufihren und neben
weiteren ZielgréRen, insbesondere zur Senkung der auf die Liegenschaften der LHW zuriickzu-
fuhrenden Treibhausgasemissionen, einzusetzen. Die angelegten Kriterien zur Vergabe der Mit-
tel mussen die Zielsetzungen und die Priorisierung der Maf3nahmen im KLIMA_PLAN wider-
spiegeln. Konkret bedeutet dies, dass vornehmlich dort enthaltene MaRhahmen im mit den
Haushaltsmitteln zum KLIMA_PLAN finanziert werden sollen, und hierbei vorrangig solche mit
besonders hoher Wirkung auf den Klimaschutz und die Klimaanpassung.

Neben den Belangen des Klimaschutzes ist demnach auch denen der Klimaanpassung Rech-
nung zu tragen. Die Mittel des Klimabudgets stehen aktuell neben Amtern und Dezernaten der
Verwaltung auch Eigenbetrieben, stadtischen Gesellschaften sowie weiteren Akteuren zur Ver-

fugung.
Akteure Rolle der Kom- G = Gesamtverantwortung
mune:
Initiierung: Umweltamt
Federfuhrung: Umweltamt
Umsetzung: Umweltamt
Mitwirkung: Amter mit Bezug zur Umsetzung und Gestalung des Haushaltes,
Stadtverbund in der Anmeldung und Umsetzung von klimarelevanten
MalRnahmen zur Finanzierung
Querbezige / Abhan- |zu Ma-Nr.
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt
Energetische Effekte Strom [kWh/a] Warme [kWh/a] Kraftstoffe [kWh/a]
Einsparung - - -
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Weiterfihrung und Ausbau des Klimaschutz-Management-Systems

MaRnahme VEG-19 Weiterfiihrung und Ausbau der Finanzierung von Klimaschutz- und
Klimaanpassungsmaflnahmen

Erzeugung - - -

THG-Minderung
[tCO2q/a]

Erlauterungen
Einsparung / Erzeu-
gung / THG-Minde-
rung

Die Hohe der durch das Klimabudget eingesparte THG-Minderung l&sst sich zum jetzigen Zeit-
punkt nicht berechnen. Sie ist nicht nur abhéngig von der Art der umgesetzten Malinahmen,
sondern u.U. auch schwer quantifizierbar. Insbesondere Klimaanpassungsmafnahmen, aber
auch Konzepte, Studien oder andere Dienstleistungen sind nicht in THG umzurechnen, wenn
auch erforderlich.

Kosten / Wertschopfu

ng

Sachkosten / Investiti-
onen [€]

Kosten einmalig Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig | Anteil Stadt jahrlich

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu Kos-
ten, Finanzierung /
Forderung

Die erwarteten Finanzbedarfe aller umzusetzenden MalRnahmen sind aus den Steckbriefen ab-
zuleiten und Ubersteigen die Mittel der in der Vergangenheit zugesetzten Klimamittel voraus-
sichtlich um ein Vielfaches.

Zusatzlicher Personal-
aufwand (Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Durch die Umsetzung von MafRnahmen sind mittel- bis langfristig Kosteneinsparungen zu erwar-
ten, die sich aber zum jetzigen Zeitpunkt nicht belegbar beziffern lassen. Dazu gehdren bspw.
geminderte Energiekosten durch die Deckung von Energieverbrauchen durch Eigenverbrauch
von Strom aus Solaranlagen auf eigenen Liegenschaften oder auch geminderte Energiebedarfe
durch EnergieeffizienzmaBnahmen.

Zusatzlicher stadtischer Personalbedarf ist auf alle involvierten MalRnahmen verteilt und sollte
dort berticksichtigt werden.

Umsetzung / Controlling

Typ e Ausbau/Erweiterung

Status/Zeithorizont e Laufende GrundmaRnahme, Ausbau/Erweiterung kurzfristig angestrebt

Meilenstein 2025 Umstrukturierung Klimabudget

Ziel 2026 Dauerhafte Verankerung auskdmmlicher Mittel fur
Klimaschutz und Klimaanpassung im Haushalt

Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen
MaRnahmengruppe: Weiterfilhrung und Ausbau des Klimaschutz-Management-Systems
MaRnahme VEG-19 Weiterfiihrung und Ausbau der Finanzierung von Klimaschutz- und

Klimaanpassungsmaflnahmen

Im Haushalt eingestellte Mittel fir Klima-
maf3nahmen

Bereitstellung im Haushalt

Hoéhe beantragter und bewilligter Mittel fir
MaRnahmen im Bereich Klimaschutz und
Klimaanpassung bzw. Anzahl von Antra-
gen, Antragsstellenden und Zahl der stad-
tischen Einheiten, die die Mittel in An-
spruch nehmen.

Prifung der Antrage gemaR aufgestellter und von
der Stadtverordnetenversammlung bestatigter Krite-
rien durch das Umweltamt.

sofern quantifizierbar: Emissionsminde-
rungspotenzial der Malnahmen

Berechnung von t CO2

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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4.3.3 MaBnahmengruppe “Weiterfuhrung und Ausbau eines betrieblichen
Umwelt-/ Klimamanagementsystems fur alle Amter, Eigenbetriebe und
Gesellschaften mittels OKOPROFIT”
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Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Weiterfihrung und Ausbau eines betrieblichen Umwelt-/ Klimamanagementsys-
tems fur alle Amter, Eigenbetriebe und Gesellschaften

MaRRnahme VEG-20 Umsetzung eines Stufenmodells zur Einfiilhrung und Verstetigung eines
Umwelt- und Klimamanagementsystems bis 2030 mittels OKOPROFIT

Beschreibung Dem Stadtverbund kommt auf dem Weg zur Klimaneutralitét eine zentrale Rolle als Verbrau-
cher und in seiner Vorbildfunktion zu. Umweltmanagementsysteme stellen einen wichtigen und
systematischen Ansatz zur Verbesserung der Umwelt- und Klimabilanz in den eigenen Liegen-
schaften dar. Um dieser Verantwortung Rechnung zu tragen und die Aktivitaten im direkten
Einflussbereich der Landeshauptstadt Wiesbaden auszubauen, hat die Stadtverordnetenver-
sammlung beschlossen, dass alle stadtischen Einrichtungen/Liegenschaften bis spatestens
2030 ein betriebliches Umweltmanagementsystem/Klimamanagement einfiihren (Beschluss Nr.
0653 v. 16.12.2021). Die Umsetzung erfolgt mittels des etablierten und vielfach erprobten Pro-
gramms OKOPROFIT unter Anwendung passgenauer Bausteine fiir den Stadtverbund. Aus
dem Stadtverbund sind seit vielen Jahren die ESWE Versorgungs AG, die ESWE Verkehrsge-
sellschaft GmbH sowie das Umweltamt zertifizierte OKOPROFIT-Betriebe, ebenso die Tri-
WiCon mit dem Kurhaus und dem RMCC und die GWW. Auf der Basis des Beschlusses der
Stadtverordnetenversammlung starteten seit 2022 weitere 13 Organisationseinheiten (Amter,
Eigenbetriebe und stadtischen Gesellschaften) mit OKOPROFIT. Ein GroRteil davon baut be-
reits seine Aktivitaten im OKOPROFIT-Klub kontinuierlich aus.

Ziel ist es, dass pro zukiinftiger OKOPROFIT-Einsteigerunde mindestens sechs Einheiten teil-
nehmen. Die Teilnahme erfolgt einerseits durch eine Clusterbildung von mehreren Einrichtun-
gen an einem Standort und andererseits durch die gleichzeitige Teilnahme von Organisations-
einheiten mit mehreren Standorten. Dieses fiir den Stadtverbund angepasste Konzept setzt auf
Ressourceneffizienz, férdert die Zusammenarbeit, erzielt Synergieeffekte und erleichtert die
Durchfiihrung. Das Umsetzungskonzept umfasst sowohl Einstiegsbausteine fur kleine und mitt-
lere/grof3e Einheiten als auch spezifische Angebote fiir Schulen Kitas.

Es ist ein Stufenplan mit Priorisierungen fur die Teilnahme bis 2030 zu entwickeln, denn nicht
alle Amter, Einrichtungen, Eigenbetriebe und stadtnahen Gesellschaften kénnen gleichzeitig an
dem Programm teilnehmen. Daflir werden Kriterien zugrunde gelegt, die neben Verbrauchen
(Energie und Ressourcen), THG-Emissionen und Verbesserungspotenzialen des Standortes
auch Aspekte wie GréR3e, Mitarbeitendenzahl, AuBenwirkung und Publikumsverkehr umfassen.
Erkenntnisse bzw. Grundlagen des Energiemanagements und der THG-Bilanz im Stadtverbund
sind dabei einzubeziehen. Aufgrund der Vielzahl an Einrichtungen werden bis 2030 trotz Stu-
fenplan nur eine bestimmte Anzahl Einrichtungen ein Umweltmanagementsystem eingefiihrt
haben. Alternativ misste der Betreuungsaufwand stark intensiviert werden und die erforderli-
chen jahrlichen Kosten wéaren anzupassen.

Neben dem Einstieg in ein betriebliches Umweltmanagement/Klimamanagement gilt es, dieses
im Stadtverbund zu festigen und kontinuierlich auszubauen. Daher ist eine Weiterbetreuung
der Einrichtungen/Liegenschaften erforderlich, auch um das Monitoring und Controlling und die
kontinuierliche Verbesserung der Einrichtungen sicherzustellen. Auch hier wird an die langjahri-
gen positiven Erfahrungen im OKOPROFIT-Klub, dem Fortsetzungsprogramm fiir bereits zerti-
fizierte Betriebe und Organisationen angeknupft und dieser fur die stadtischen Einrichtungen
angeboten sowie bei Bedarf an die stadtischen Rahmenbedingungen angepasst.

Akteure Rolle der Gesamtverantwortung
Kommune:
Initiilerung: Umweltamt
Federfiih- Umweltamt
rung:
Umsetzung: |Umweltamt, OKOPROFIT-Schulen und Kita-Programmen jeweilige Fachamter
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Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Weiterfihrung und Ausbau eines betrieblichen Umwelt-/ Klimamanagementsys-
tems fur alle Amter, Eigenbetriebe und Gesellschaften

MaRRnahme VEG-20 Umsetzung eines Stufenmodells zur Einfiilhrung und Verstetigung eines
Umwelt- und Klimamanagementsystems bis 2030 mittels OKOPROFIT

Mitwirkung: | Alle Amter, stadtische Einheiten, externer Dienstleister

Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.: VEG-01 bis VEG-08, VEG-09 bis VEG-13, VEG-17, VEG-24
gigkeit

Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekte und direkte
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]
Einsparung 90.000 240.000 180.000
Erzeugung - - -
THG-Minderung 300
[t CO2zeqral
Erlauterungen Einsparungen der MaRnahmen der Betriebe von 2000 bis 2023 (Einsteiger- und Klub-Betriebe
Einsparung / inklusive Stadtverbund):
Erzeugung / THG- )
Minderung . 160 Mio. kWh Strom
. 558 Mio. kWh Wéarme
. 60 Mio. kWh Kraftstoff
. 487.000t CO2

Die finanzielle Gesamtersparnis liegt bei 76 Mio. €.

Ausgehend von diesen Erfahrungswerten kdnnen folgende Annahmen getroffen werden: Bei
einer Teilnahme von sechs Organisation aus dem Stadtverbund kdnnen pro Einrichtung im
Durschnitt folgende Einsparungen erzielt werden:

Strom 15.000 kWh/a
Warme 40.000 kWh/a
Kraftstoffe 30.000 kWh/a
CO:2 Einsparung: 50 t

Kosten / Wertschopfung

Sachkosten / Investitio- | Kosten einmalig | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€]

- 125.000 € - 125.000 €
Finanzierung / Forde- | Finanzquelle / Férderprogramm Foérderbetrag [€]
rung

Fur das OKOPROFIT-Schulen- und Kitaprogramm -
stehen Bundesmittel zur Verfiigung, die beantragt
werden kénnen. Diese decken ca. 70 % der Kosten.
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Weiterfihrung und Ausbau eines betrieblichen Umwelt-/ Klimamanagementsys-
tems fur alle Amter, Eigenbetriebe und Gesellschaften

MaRRnahme VEG-20 Umsetzung eines Stufenmodells zur Einfihrung und Verstetigung eines

Umwelt- und Klimamanagementsystems bis 2030 mittels OKOPROFIT

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschdpfung

Das bestehende Budget eines Einsteigerprogrammes belauft sich auf 120.000 € inklusive der
Kostenbeitrage der Teilnehmenden und Offentlichkeitsarbeit. Anteilig fiir sechs stadtische
Einrichtungen liegen die Kosten bei 85.000 bis 100.000 €.

Bei Ausbau der MalRnahme um sechs weitere Einrichtungen pro Projektdurchgang kommen
weitere Bedarfe in Hohe von 85.000 bis 100.000 € hinzu.

Fir die Weiterbetreuung der zertifizierten Einrichtungen im Klub und die Weiterentwicklung des
Basismoduls kommen weitere Bedarfe in Héhe von 30.000 € hinzu.

Eine VZA kann maximal 2 Beratungsprogramme/-angebote (fiir Anfanger und/oder
Fortgeschrittene steuern.

ZUs. Perso.rjalaufwand
(Stadt, VZA)

1 VZA (2 VZA bei mehr als sechs TN im Einsteigerprogramm und 5 im Klub pro Jahr)

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

direkt

Umsetzung / Controlling

Typ e Ausbau/Erweiterung (Achtung: mit zusatzlichen Bedarfen)
Status/Zeithorizont e Laufende GrundmafRRnahme
e Ausbau/Erweiterung angestrebt kurz oder mittelfristig (optional)
Bis 2024 finanziert, Weiterfihrung geplant
Meilenstein 2026 Stufenplan bis 2030 liegt vor
2027 6 stadtische Einrichtungen pro Einsteigerprogramm
nehmen teil
Ziel 2030 Fahrplan zum weiteren Ausbau/Umsetzung bis 2045
liegt vor
Bemerkung Die oben genannten Ziele stehen in Abh&angigkeit der notwendigen Ressourcen (finanziell und
personell)
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anzahl stadtischer OKOPROFIT-Teil-
nehmer (erst- bzw. rezertifiziert)

Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden doku-
mentiert

Eingesparte Menge an Energie und
CO2-Emissionen

Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden doku-
mentiert

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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4.3.4 MaRnahmengruppe “Beteiligung und Kommunikation”
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen
MaRnahmengruppe: Beteiligung und Kommunikation
MaRnahme VEG-21 Ausbau der internen Kommunikation
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Beschreibung Klimaschutz und Klimaanpassung als stadtinterne Querschnittsthemen erfordern eine
wirksame, kontinuierliche und zielgerichtete Kommunikation zur Sensibilisierung der
Mitarbeitenden. In diesem Sinne zielt die Malnahme vor allem darauf ab, durch Informieren
und Beteiligen eine klimafreundliche Verhaltensénderung zu erzeugen. Sie erganzt damit
weitere MalRhahmen, wie zum Beispiel Dienstanweisungen, die eine Verhaltensdnderung im
Sinne des Klimaschutzes im Stadtverbund erzielen kénnen.

Die Ziele der internen Kommunikation an die Mitarbeitenden der LHW sollen dazu in einer
Uibergreifenden Kommunikationsstrategie niedergelegt werden. Neben diesen Zielen definiert
die Strategie relevante Akteure und Zielgruppen sowie Kommunikationskanale und die nétigen
finanziellen und personellen Ressourcen.

Folgende Kommunikationsziele sollen erreicht werden:

e Die Mitarbeitenden werden informiert und sensibilisiert fur die Themen Klimaschutz
und Klimaanpassung. Dies umfasst alle Mitarbeitende im stadtischen Dienst. Eine
Verhaltensanderung hin zu Klimafreundlichkeit und Nachhaltigkeit in den jeweiligen
Arbeitsbereichen wird angestrebt.

e Bestehende Netzwerke werden ausgebaut, um die Querschnittsthemen zu platzieren.
Multiplikator*innen wirken in ihre Arbeitsbereiche hinein, um relevante Verkniipfungen
aufzuzeigen und zu verbreiten.

e  Fir viele Bewerberinnen und Bewerber sind Themen des Klima- und Umweltschutzes
bei der Auswahl des Arbeitgebers wichtig. Daher werden die Merkmale Klimaschutz
und Klimaanpassung in der Personalgewinnung und Aul3endarstellung als
Arbeitgeberin mit aufgenommen.

Zur Erreichung der Ziele werden eine Reihe von Mitteln und Werkzeugen in der
Kommunikationsstrategie beschrieben und eingefiihrt. Darunter fallen interne
Kommunikationskanale wie WINTRA und ,Personal im fokus®, Vorschlage zur Verknipfung mit
bestehenden Veranstaltungsformaten wie dem Gesundheitstag, Runden Tischen und der
Messe der Mdglichkeiten sowie die Prifung der Auslotung von (Ideen-) Wettbewerben und
Preisen fur klimafreundliches Verhalten. Mdglichst werden bereits etablierte Formate genutzt
und um Klimathemen erweitert. Die Aufnahme von Filmmaterial zur Unterstiitzung der internen
Klima-Kommunikation soll geprift werden. Auch die Durchfiihrung von Themen-, Info- und
Projektwochen ,Klimaschutz“ kann angedacht werden.

In der Kommunikationsstrategie werden Akteure ebenso identifiziert wie die unterschiedlichen
Zielgruppen in der LHW (fur mehr Information siehe unten). Unter anderem kénnen folgende
Akteure mit &mtertbergreifender Reichweite vermehrt die interne Kommunikation zu
Klimathemen unterstiitzen:

e Leitungsebene: Informiert tiber Relevanz von Klimaschutz und Klimaanpassung in
dokumentierten Prozessen/ggf. Uber innerdienstliche Vorschriften/Leitlinien.

e Dezernat VIl — Smart City, Pressereferat, Umweltberatung etc: Stellt Schulterschluss
zu externer (Klima-) Kommunikation sicher

e Personalrat/Gesamtpersonalrat

Die Strategie soll eine umfassende Zielgruppenbeschreibung enthalten. Sie richtet sich in ihrer
Zielsetzung an Mitarbeitende der Dezernate und Amter. Ein besonderes Augenmerk soll bei
der Konzepterstellung darauf gelegt werden, wie Mitarbeitende adressiert werden kénnen, die
Uber digitale Informationsmittel nur schwer zu erreichen sind, da sie nicht hauptséchlich an
Buroarbeitsplatzen arbeiten, so. z.B. Mitarbeitende der stadtischen Kindergérten, Schulen,
Gartnereibetriebe etc. Auch die Vertreter*innen der stéadtischen Gesellschaften und
Eigenbetriebe sollen als Satelliten bespielt werden. Diese sollen wiederum als
Multiplikator*innen in ihre Betriebe hineinwirken.

Die Strategie ist dynamisch und wird gemaR Feedbackschleifen der Zielgruppen angepasst.

Akteure Rolle der Kom- | Gesamtverantwortung
mune:
Initiilerung: Umweltamt
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Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Beteiligung und Kommunikation

MaRnahme VEG-21 Ausbau der internen Kommunikation

Federfuhrung: | Umweltamt

Umsetzung: Umweltamt und andere Amter (z.B. Personalamt, Amt 15, etc.)

Mitwirkung: alle stadtischen Akteure

Querbezige / Abhan- | zu Ma-Nr.
gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe
[kWh/a]

Einsparung - - -

Erzeugung - - -

THG-Minderung -

[t CO2eq/a]
Erlauterungen Die Einsparungen werden sich durch Verhaltensanderungen ebenso wie Malinahmenumset-
Einsparung / zungen ergeben, die durch diese MalRhahme verstérkt werden. Sie sind nicht explizit beziffer-
Erzeugung / THG- bar.
Minderung
Kosten / Wertschdpfung
Sachkosten / Investitio- | Kosten ein- | Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich
nen [€] malig

- 10.000 € - 10.000 €
Finanzierung / Férde- | Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]
rung
Erlauterungen zu Sachleistungen interne Kommunikationsaktivitaten (Agenturleistung). Personalaufwand:
Kosten / Im Umweltamt bei den Bereichen 3608 (ca. 0,5 VZA).
Wertschopfung

Externe Agenturkosten kdnnten fiir die geplanten Kommunikationsaktivitaten eingeplant wer-
den.
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen
MaRnahmengruppe: Beteiligung und Kommunikation
MaRnahme VEG-21 Ausbau der internen Kommunikation

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

0,5 VZA

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ e  Neuentwicklung/-konzeption
Status/Zeithorizont e Initiilerung angestrebt kurz- bis mittelfristig
Meilenstein 2025 Interne Kommunikationsstrategie unter Weiterfiih-
rung der AG-Vernetzung und unter Beihilfe exter-
ner Dienstleister und/oder entsprechender Stellen
innerhalb der Verwaltung ist erstellt.
2030 Klimabeauftragte in allen Amtern sind benannt.
Ziel 2035 Sensibilisierung aller stadtischen Mitarbeitenden,
Themen Klimaschutz und Klimaanpassung sind
Uberall prasent und werden in den relevanten Ar-
beitszusammenhangen selbstverstandlich mitge-
dacht.
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise
Anzahl von Veranstaltungen / Teilneh- Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
mende Klimaschutzbericht dokumentiert

Anzahl von Artikeln in Wintra und ,Perso- | Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
nal im Fokus* Klimaschutzbericht dokumentiert

Anzahl erreichter Mitarbeitender Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im
Klimaschutzbericht dokumentiert

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen
MaRnahmengruppe: Beteiligung und Kommunikation
MaRnahme

VEG-22 Fortfihrung und Weiterentwicklung der tibergeordneten Informations-,

Aktivierungs- und Netzwerkaktivitaten zum KLIMA_PLAN
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Beschreibung Klimaschutz ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe, die eine tiefgreifende Transformation er-
fordert, welche Kommunen vor grof3e Herausforderungen stellt. Ein zentrales Element fiir den
Erfolg dieser Transformation ist die Information und Uberzeugung der Stadtgesellschaft. Die
hier skizzierten MaBnahmen stellen bergeordnete kommunale Kommunikationsaktivitdten dar.
Sie zielen darauf ab, zu kommunalen KLIMA-Themen und stédtischen Aktivitdten zu Klima-
schutz und Klimaanpassung zu informieren, fiir deren Relevanz zu sensibilisieren und die Bir-
gerinnen und Birger zum eigenen Handeln zu bewegen. Sie werden durch themenspezifische
Kommunikationsmafinahmen erganzt, die auf unterschiedliche Aspekte des Klimaschutzes ein-
gehen. Durch Kooperationen und Netzwerke von verschiedenen Akteuren - darunter bspw. Bil-
dungseinrichtungen, zivilgesellschaftlichen Organisationen, Unternehmen und andere Kommu-
nen sollen entscheidende Synergieeffekte erzeugt werden. Durch den Austausch von Wissen
und Ressourcen kénnen innovative Losungen entwickelt und effizienter in die Breite getragen
werden. Diese Netzwerke und Kooperationen férdern somit nicht nur das Verstandnis fir Kli-
maschutz und Klimaanpassung, sondern ermdglichen auch die Umsetzung gemeinsamer Pro-
jekte, die tber die Mdglichkeiten einzelner Akteure hinausgehen, und setzen neue Impulse fur
die nachhaltige Entwicklung der Stadt.

Instrumente der kommunalen KLIMA-Kommunikation und deren Inhalte:
Informationsformen & Medien

e Erschaffung einer stringenten Storyline zu Klimaschutz & Klimaanpassung
in Wiesbaden

e  Stadtische Webseite als zentrale Informationsplattform fur Klimaschutz & Klimaanpassung
in Wiesbaden: Gebilindelte Darstellung aller Aktivitaten auf wiesbaden.de (nach Relaunch)

e Fortlaufende Social Media Aktivitaten

e  Uberarbeitung, Verstetigung und Weiterverbreitung der Dachmarke ProKlima

e  Konzeption und Veroffentlichung einer lebensnahen Kurzversion des KLIMA-PLANS fiir die
breite Offentlichkeit

e Pressearbeit: Regelméafiges anlassbhezogenes Veroffentlichen von
Pressemitteilungen

o Vertffentlichung von KLIMA-Terminen in bestehenden Newslettern und Kalendern (bspw.
auf wiesbaden.de)

e Teilnahme an regionalen und nationalen Wettbewerben zum kommunalen Klimaschutz:
Durchgefuhrte MaRnahmen sichtbar / erlebbar machen (u.a. Auszeichnungen)

Aktionen und Kampagnen:

e  Konzeption und Durchfiihrung von Angeboten und Kampagnen zur Information und Akti-
vierung der Stadtgesellschaft zum KLIMA_PLAN (auch in Kooperation mit Partnern wie
bspw. Kirchen, soziale Trager, Wohnbaugesellschaften, Schulen, Kitas, Kulturbetrieb, etc.)
und lokalen, regionalen, nationalen und internationalen KLIMA-Netzwerkpartnern wie Lan-
desenergieagentur, Klima-Bindnis, DIfU etc.

o (Weiter-)Entwicklung von zielgruppengerechten Aktivierungsangeboten
(wie bspw. ProKlima Aktionen)

e Neuauflage der Reihe ,ProKlima Botschafter” und damit verbundene Kampagne

Beratungsangebote:
e Birgerberatung im stadtischen Umweltladen

e Vernetzung und Austausch mit Beratungsangeboten anderer Stakeholder wie bspw. Ver-
braucherzentrale Wiesbaden oder sozialen Tragern & Institutionen

Informations- und Diskussionsformate:
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Beteiligung und Kommunikation

MaRnahme VEG-22 Fortfihrung und Weiterentwicklung der tibergeordneten Informations-,
Aktivierungs- und Netzwerkaktivitaten zum KLIMA_PLAN

e Ausstellungen im Umweltladen

o Veranstaltungsreihe ,Nachhaltigkeitsdialog“

e Teilnahme mit Informationsangebot an lokalen Veranstaltungen wie bspw. Stadtfest

¢ Nutzung von Events: Sichtbarkeit erhéhen durch verstarkte Teilnahme an bspw. Podien
von lokalen Veranstaltungen oder fachlichen Konferenzen zu den Themen kommunaler
Klimaschutz & Klimaanpassung

Netzwerke:

e Vernetzung verschiedener Stakeholder (wie bspw. Blrgerschaft, Unternehmen, Vereine
und Initiativen, Energieversorger, Hochschulen) sowie Entwicklung von Verbundlésungen
und gemeinsamer Projekte

e Vernetzung mit und Aktivierung von neuen Stakeholdern (bspw. Kulturbetrieb)

e  Fortfiihrung der aktiven Teilnahme an lokalen, regionalen, nationalen und internationalen
Netzwerken wie bspw. AG kommunaler Klimaschutz des DIfU Klima-Kom-
munen Hessen und Klima-Bundnis

e Vernetzung mit anderen Angeboten der Region wie bspw. der Verbraucherzentrale

e Intensivierung bestehender Stadtepartnerschaften zu KLIMA-Themen und Bildung neuer
Partnerschaften zu Klimaschutz und Klimaanapassung

Akteure Rolle der Kom- |G = Gesamtverantwortung

mune:

Initiilerung: Umweltamt

Federfihrung: | Umweltamt

Umsetzung: Unweltamt (3608, 3607)

Mitwirkung: potenziell alle stadtischen Amter und Institutionen, Klimaschutzagentur,

Verbraucherzentrale, Initiativen und Vereine, Kirchen, soziale Trager und
Einrichtungen, Kitas und Schulen, Unternehmen, Kulturbetrieb, stadtische
Unternehmen, Wohnbaugesellschaften etc.

Querbeziige / Abhan- | zu Ma-Nr.

gigkeit

Wirkungen

Wirkmechanismus (direkt/indirekt) indirekt

Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWha]

Einsparung

Erzeugung
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen
MaRnahmengruppe: Beteiligung und Kommunikation
MaRnahme VEG-22 Fortfihrung und Weiterentwicklung der tibergeordneten Informations-,

Aktivierungs- und Netzwerkaktivitaten zum KLIMA_PLAN

THG-Minderung

[t COZeq/a]

Erlauterungen Es konnen keine direkten Einspareffekte beziffert werden. Einspareffekte sind langfristig Gber
Einsparung / eine Verhaltensanderung in der Bevolkerung zu sehen. Durch Information und Beteiligung wird
Erzeugung / THG- die Bevolkerung dabei unterstitzt, vom Wissen zum Handeln zu kommen und somit langfristig
Minderung ihr Verhalten klimabewusster zu gestalten.

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

- 150.000 € - 150.000 €

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung

Es werden Kosten fiir externe Auftrage zur Offentlichkeitsarbeit angesetzt (Konzeption von
Kommunikationskampagnen, Design und Druck von bspw. Broschiren, Flyern und Poster,
Vortradge, Raummieten, Workshops, Buchung von Citylights etc.)

ca. 150.000 € im Jahr

Zus. Perso.nalaufwand
(Stadt, VZA)

0,5 VZA

Kosteneinsparung /
Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ e  Fortfuhrung/Ausbau/Erweiterung
e  Neuentwicklung/-konzeption
Status/Zeithorizont e Fortlaufend: Weiterfiihrung laufender Grundmaf3nahmen
e  Kurz- und mittelfristige Neu- und Weiterentwicklung
Meilenstein 2025 Entwicklung einer Kommunikationsstrategie KLIMA
2025 Umsetzung der zentralen und gebiindelten Darstel-
lung aller Klimaschutz- und Klimaanpassungsaktivi-
taten auf einer Webseite
Ziel 2030 Erh6hung der Sensibilisierung und Aktivierung der
Burgerinnen und Birger fur kommunale Klima-
schutz- und Klimaanpassungsthemen
Bemerkung
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Anlage 1_KLIMA_PLAN_MafRnahmensteckbriefe_Rahmenpriorisierung_20250403

Seite 235



KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen
MaRnahmengruppe: Beteiligung und Kommunikation
MaRnahme

VEG-22 Fortfihrung und Weiterentwicklung der tibergeordneten Informations-,

Aktivierungs- und Netzwerkaktivitaten zum KLIMA_PLAN

Anzahl der erreichten Birger*innen
(bspw. durch eine Umfrage mit Amt 12)

Aufrufe von Webseiten

Anzahl Teilnahmen an Wettbewerben

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen
MaRnahmengruppe: Beteiligung und Kommunikation
MaRnahme VEG-23 Fortfuhrung des Klimaschutzbeirates

Beschreibung

Die Einrichtung eines Klimaschutzbeirats war eine MaRhahmenempfehlung aus dem IKSK
2015. Nach entsprechendem Beschluss der Stadtverordnetenversammlung hat er sich im
Dezember 2018 konstituiert. Aufgabe des Beirates ist es, die Umsetzung des integrierten
Klimaschutzkonzeptes zu begleiten und die stadtische Verwaltung und Organe in
grundsatzlichen Fragen, die fir den Klimaschutz von Bedeutung sind, zu beraten. Auch sollen
die Beiratsmitglieder die klimarelevanten Entscheidungen der stadtischen Gremien unterstiitzen
und sich an der Durchfiihrung von Informationsveranstaltungen beteiligen.

Der Klimaschutzbeirat soll fortgefiihrt werden, um auch zukunftig den Weg der LHW hin zur
THG-Neutralitét zu begleiten und zu gestalten.

Akteure Rolle der Kom- G = Gesamtverantwortung
mune:
Initiierung: Umweltamt
Federfuhrung: Der Klimaschutzbeirat agiert unabhéngig und wird vom Umweltamt organi-
satorisch unterstutzt.
Umsetzung: Klimaschutzbeirat
Mitwirkung: Prasentation von Inhalten: Stadtplanungsamt, Tiefbauamt, Griinflachenamt
Stadtsische Gesellschaften ESWE Versorgungs AG, ESWE
Verkehrsgesellschaft, Handwerkskammer, IHK, ADAC, etc.
Querbeziige / Abhan- |zu Ma-Nr.
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) indirekt
Energetische Effekte |Strom Warme Kraftstoffe

[kWha]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/a]

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Keine direkten Wirkungen zuordenbar, die MaRnahme ist wesentlich, da sie die
Entscheidungsfindung der Stadtverwaltung und -politik im Hinblick auf die Ziele des
Klimaschutzes unterstitzt.
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Handlungsfeld: Stadtverbund
Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Beteiligung und Kommunikation

MaRnahme VEG-23 Fortfuhrung des Klimaschutzbeirates
Kosten / Wertschdpfung
Sachkosten / Investiti- | Kosten einmalig Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig | Anteil Stadt jahrlich
onen [€]
- 3.000 - 3.000
Finanzierung / Férde- |Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]
rung
Erlauterungen zu Sachkosten: bei 18 Mitgliedsorganisationen und vier Sitzungen jahrlich bei 40,- Sitzungsgeld (je
Kosten / Teilnehmer*in). rund 3.000 € Sitzungsgelder
Wertschdpfung

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA) -

Kosteneinsparung /
Wertschdpfung

Umsetzung / Controlling

Typ e Gleichbleibend

Status/Zeithorizont e Laufende Grundmalnahme

e Periodische Umsetzung (quartalsweise)

Meilenstein 2025 Sitzungen des Klimaschutzbeirats quartalsweise ab-
gehalten

Ziel Beratung der LHW durch den Klimaschutzbeirat

Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Quartalsweise Sitzungen des Gremiums | Stand der Umsetzung und Ergebnisse des
Controllings werden im Klimaschutzbericht
Positionspapiere zu klimarelevanten The- |dokumentiert

men in Wiesbaden

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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4.3.5 MaBnahmengruppe “Starkung der nachhaltigen Beschaffung”
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen
MaRnahmengruppe: Starkung der nachhaltigen Beschaffung
MaRRnahme VEG-24 Weiterentwicklung der allgemeinen Beschaffungsvorgaben

Beschreibung

Zum direkten Einfluss der Kommune auf die eigene Treibhausgasbilanz gehdren samtliche
Beschaffungsmal3nahmen. Ziel ist ein nachhaltiges Beschaffungswesen, das anhand eines
Kriterienkatalogs nachhaltige Standards einfuhrt. Das Thema nachhaltiges Beschaffungswesen
ist dabei weit komplexer als die Betrachtung der entstehenden Treibhausgase, da zum Dreieck
der Nachhaltigkeit auch soziale und ©konomische Bedingungen der Herstellung,
Weiterverarbeitung, des Transports und des Betriebs / der Nutzung gehoren.

Die Umsetzung der Nachhaltigkeit wird aktuell durch unvollstandige Produkt- und Marktkennt-
nisse der einzelnen Fachbereiche und/oder der Verfiigbarkeit von entsprechenden Angeboten
am Markt begrenzt.

Die Handlungsanweisungen von 2304 und 2305, formuliert in den Regelungen der DVL (Dienst-
anweisung zur Vergabe von Lieferungen und Leistungen), den Vergabegrundsatzen oder der
Beschaffungsverfiigung, richten sich dabei nur an die Kernverwaltung. Gesellschaften sowie
Eigenbetriebe missen eigene Anweisungen definieren.

Die nachhaltige Beschaffung ist eine Querschnittsaufgabe, die eine Vielzahl von
Organisationseinheiten und Mitarbeitende inhaltlich verbindet. Insgesamt bedarf es fir eine
effiziente und erfolgreiche Umsetzung neben einer gesamtstadtisch formulierten Zielvorgabe
auch der Uberzeugten Mitarbeit jeder/s Einzelnen. Daher ist es wichtig, im Rahmen der
MaRnahmenumsetzung auch das Ziel zu verfolgen, Bewusstsein fur die Relevanz des Themas
in allen hierarchischen Ebenen der Verwaltung sowie perspektivisch der Eigenbetriebe und
Gesellschaften zu wecken oder auszubauen.

Ein enger Austausch soll mit Amt 20 aufgrund der vorliegenden Erfahrungen im Projekt ,Global
nachhaltige Kommune Hessen 2024“ im Rahmen der ,Nachhaltigen Berichtserstattung” /
,Nachhaltigkeitshaushalt* erfolgen.

Zu erdrtern, welche Moglichkeiten innerhalb der aktuellen Grenzen realisierbar sind, ist langfris-
tiges Ziel dieses Steckbriefes.

Zunéchst soll der Fokus auf die Weiterentwicklung der Beschaffungsvorgaben fur ausgewahite
Materialien und bestimmte Dienstleistungen gelegt werden. Beschaffungsvorgaben im
Zusammenhang mit Bauleistungen sowie dem Fuhrpark werden in anderen Steckbriefen
bertcksichtigt.

Die MalRnahme gliedert sich in zwei Teile:
1. Nachhaltige Beschaffung innerhalb der Verwaltung

Im Rahmen der Mafnahme wird ein Leitfaden / eine Richtlinie mit umweltfreundlichen
Alternativen und relevanten Umweltzeichen / Labels in den internen Beschaffungsprozess
integriert, sodass langfristig die Beschaffung insbesondere von Materialien fir die
verwaltungsinterne Nutzung bestmdglich im Sinne der Nachhaltigkeit erfolgt. Bezugnehmend auf
die Prufung der Gleichwertigkeit von EU-weiten Umweltzertfikaten ist eine umfassende
inhaltliche und technische Betrachtung erforderlich.

Es ist geplant, dass bei der Einfihrung und Umsetzung der Maflinahme externe Institutionen mit
Leitfaden und Schulungen unterstitzen.

Dabei ist der Besonderheit der LHW im dezentralen Beschaffungswesen bzw. der dezentralen
Ressourcenverwaltung Rechnung zu tragen. Es gibt eine Vielzahl dezentral einkaufender Stellen
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Handlungsfeld:
Themenfeld:

MalRnahmengruppe:

Stadtverbund
Ubergreifende MaRnahmen

Starkung der nachhaltigen Beschaffung

MaRnahme

VEG-24 Weiterentwicklung der allgemeinen Beschaffungsvorgaben

bei der LHW, nur ein geringer Anteil der Einkaufe ist Uber Rahmenvertrage aufgrund der
heterogenen Bedarfe der Stadtverwaltung gedeckt.

Es ist ein Prozess zu erstellen, der folgende Punkte beinhaltet:

- Bestehende Rahmenvertrdage werden auf Nachhaltigkeit gepriift und entsprechende
zusétzliche Kriterien, die im Zusammenhang mit dem Auftragsgegegenstand stehen,
aufgenommen.

- Beschaffende Stellen werden regelméaRig geschult, um bei Beschaffungsentscheidungen
Stuck fur Stuck nachhaltiger zu werden.

- Ein zu erstellender Leitfaden / eine Richtlinie sollte nach Produktgruppen und
Nachhaltigkeitsaspekten gegliedert und kontinuierlich erweitert werden. Abgesehen von
Siegeln und Labeln sollten darin auch erganzende produktspezifische Checklisten, der
Energie- und Ressourcenverbrauch im Betrieb, graue Energien, Herkunft /
Produktionsstétte, Herstellungs- und Lieferbedingungen beispielhaft enthalten sein.

Zur Umsetzung ist eine amteribergreifende Arbeitsgruppe im Rahmen des Klimaschutz-
Management-Systems sinnvoll, in der die relevanten Fachbereiche zur Beschaffung vertreten
sind. Diese Gruppe kann sich zunachst aus einer begrenzten Anzahl von Organisationseinheiten
zusammensetzen und in der Folge der Malinahmenumsetzung wachsen.

Weitere beschaffende Stellen sind zudem bei ersten Ergebnissen einzubeziehen (z. B.
Schulungen, Info-Veranstaltungen, Bereitstellung von Materialien wie Checklisten,
Handlungsleitfaden u.&.). Denkbar ist in den relevanten Fachbereichen eine pilotartige
Befassung mit einer/wenigen Produktgruppen, deren Beschaffung hinsichtlich der zu erzielenden
Nachhaltigkeitsgewinne besonders lohnenswert erscheint/erscheinen.

2. Gestaltung von Vergabeprozessen unter Nachhaltigkeitsaspekten

Nachhaltige Kriterien bei Beschaffungsvorgangen kénnen verfahrensunabhangig beriicksichtigt
werden, mussen allerdings mit dem Auftragsgegenstand in Verbindung stehen. In die
Leistungsbeschreibung von Vergabeprozessen kénnen Klimaschutz- und
Nachhaltigkeitsanforderungen (also dkologische, wirtschaftliche und soziale Aspekte betreffend)
als (technische) Spezifikationen einflieen. Im Rahmen der Eignungsprifung darf verlangt
werden, dass das Unternehmen bestimmte Normen fir das Umweltmanagement erfullt — soweit
diese fir die Ausfiihrung des Auftrags relevant sind. Klimaschutzkriterien kdnnen dariiber hinaus
als Zuschlagskriterien in die Angebotswertung einbezogen werden. Es ist auch zuldssig, diese
Kriterien in die zusétzlichen Bedingungen fur die Ausfuihrung des Auftrags einflieRen zu lassen.
Diese beziehen sich vor allem darauf, dass Vorgaben bezuglich der Art und Weise der
Auslieferung der Waren gemacht werden kénnen. Gleichzeitig missen die Kriterien mit rechtli-
chen Vorgaben im Einklang stehen und dirfen nicht wettbewerbsbeschrankend wirken.

In den bestehenden Vergabe-Schulungen kann das Thema ,Nachhaltigkeit und Klimaschutz*
aufgenommen werden.

Fur ausgewahlte Produkt- oder Dienstleistungssegemente kdnnen beispielhaft nachhaltige
Zuschlagskriterien, Ausfiihrungsbedingungen und eine Bewertungsmatrix formuliert werden, die
jeweils im Kontext mit Auftragsgegenstand/Produktgruppe stehen. Hierzu ist in der Zuarbeit ggf.
die Expertise der jeweiligen Fachbereiche erforderlich.

Akteure

Rolle der Kom- | Gesamtverantwortung
mune:
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen
MaRnahmengruppe: Starkung der nachhaltigen Beschaffung
MaRnahme VEG-24 Weiterentwicklung der allgemeinen Beschaffungsvorgaben
Initiierung: Umweltamt/Liegenschaftsamt
Federfilhrung: | Liegenschaftsamt (vorbehaltlich der personellen Zusetzung von 2 VZAs)
Umsetzung: Kernverwaltung, zunachst AG-Mitglieder
Mitwirkung: Umweltamt, Kimmerei, Schulamt, weitere beschaffende Amter, ggf. WiBau,
ELW, TriwiCon/WICM
Querbezige / Abhan- | zu Ma-Nr. Art des Querbezugs Erlauterung
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWh/a]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/a]

Erlauterungen
Einsparung /
Erzeugung / THG-
Minderung

Die Berechnung von THG-Einsparungen ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht realistisch darstellbar.

Kosten / Wertschdpfung

Sachkosten / Investitio-
nen [€]

Kosten einmalig Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig Anteil Stadt jahrlich

50.000 € - 50.000 € -

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung

Kostenschéatzung (s.0.) bei externer Beauftragung / Dienstleistung (z. B. fir Leitfaden, Checklis-
ten, Fortbildungen) 50.000 €

Relevante Fordermittel sollen sofern méglich in Anspruch genommen werden.

Ob und in welcher Héhe durch die zukiinftige Anwendung der geénderten Beschaffungsregeln

Mehrkosten entstehen, lasst sich derzeit nicht belastbar abschatzen.
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen
MaRnahmengruppe: Starkung der nachhaltigen Beschaffung
MaRRnahme VEG-24 Weiterentwicklung der allgemeinen Beschaffungsvorgaben

Zus. Perso_nalaufwand
(Stadt, VZA)

Um die zusétzliche Aufgabe zu erfiillen, besteht dringender Bedarf an zwei zusétzlichen VZAs:

Fur die Initiierung der Arbeitsgruppe und Umsetzung der geplanten Prozesse wird eine VZA bei
2305 bendtigt.

Fur die rechtsichere Begleitung gerade bei der Verwendung von Nachhaltigkeitskriterien in
Vergabeprozessen (z. B. Plausibilitat von Lebenszyklusberechnungen oder sonstigen Kenn-
zahlen) muss 2304 ein VZA zugesichert werden.

2 VZA
Kosteneinsparung /
Wertschopfung
Umsetzung
Typ e  Ausbau/Erweiterung, in Teilen Neuentwicklung/-konzeption
Status/Zeithorizont e Initiierung angestrebt kurz- bis mittelfristig
Meilenstein 2025/ 2026 Schaffung der institutionellen Voraussetzungen
(neue Stelle, Griindung AG, etc.)
2026 Definition von Zielen, Erstellung von Leitfaden /
Handlungsempfehlungen, Schulungen.
2030 Implementierung der neuen Anforderungen
Ziel
Bemerkung
Controlling
Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Richtlinien / Leitfaden erarbeitet jahrlicher Fortschrittsbericht (Daten aus dem Monito-

ring)

Richtlinien / Leitfaden beschlossen und
kommuniziert

jahrlicher Fortschrittsbericht (Daten aus dem Monito-
ring)

Richtlinien / Leitfaden finden Anwendung | jahrlicher Fortschrittsbericht (Daten aus dem Monito-

ring)

Anmerkungen / Erléu-
terungen
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen
MaRnahmengruppe: Starkung der nachhaltigen Beschaffung
MaRRnahme VEG-25 Umstellung auf zertifizierten Okostrom

Beschreibung

Die LHW stellt an die Lieferung von Strom an die stadtischen Liegenschaften die Anforderung
,Okostrom* und bezieht solchen vom Versorger. Ab 01.01.2025 wird daher Strom nach § 42
EnWG als Strom aus erneuerbaren Energien bezogen, entsprechend der aktuellen
Ausschreibung, welche Anforderungen gleicher Art des OK-Power-Labels enthélt.

Die Beschaffung zertifizierten Okostroms bei der LHW soll auch in kiinftigen Ausschreibungen
vergleichbare Qualitatsanforderungen beriicksichtigen.

Anhand von Herkunftsnachweisen (HKN) ist es auBerdem méglich, die Herkunft von Strom aus
erneuerbaren Energiequellen nachzuvollziehen. Der Herkunftsnachweis ist ein elektronisches
Dokument, das genau anzeigt, aus welcher Anlage eine bestimmte Menge an Strom erzeugt
wurde. Es stellt sicher, dass diese Menge nur einmal als Strom aus einer erneuerbaren Quelle
verkauft werden kann. Ziel ist es, so fir mehr Transparenz im Stromsektor, insbesondere fir
Verbraucher und Verbraucherinnen, zu sorgen. Darliber hinaus gibt es die Mdglichkeit, HKN mit
Okostrom-Qualitatssiegeln (z.B. TUV, OK Power, GSL u.a.) zu koppeln, die einen regionalen
Zubau von Erzeugungskapazitaten (tber einen Preisaufschlag) garantieren.

Es wird fir die kommenden Ausschreibungsperioden angestrebt, bei der Beschaffung von
Okostrom auRerdem zu priifen, ob Strom entweder durch EEG-geférderte Anlagen in
Deutschland und/oder durch gekoppelte HKN/HKN mit Qualitatssiegel erzeugt/angeboten wird.
Damit wére ein realer Beitrag zur Energiewende in Deutschland/Europa sichergestelit.

Eine Erweiterung der MaRnahme auf den Bezug von Oko-Gas sollte regelmaRig tiberprift wer-
den. Dazu wird vorgeschlagen, dass eine Priifung einer Qualitatsanforderung fiir Anteile an Oko-
Gas unter 6konomischen und 6kologischen Gesichtspunkten und mit Blick auf die Marktsituation
vor jeder Ausschreibung vorgenommen wird.

Akteure Rolle der Kom- G = Gesamtverantwortung
mune:
Initiilerung: Hochbauamt
Federfihrung: Hochbauamt
Umsetzung: Hochbauamt
Mitwirkung: Umweltamt
Querbeziige / Abhan- |zu Ma-Nr.
gigkeit
Wirkungen
Wirkmechanismus (direkt/indirekt) Indirekt (Prozess der Umstellung) / direkt (Nutzung Okostrom)
Energetische Effekte | Strom Warme Kraftstoffe

[kWha]

Einsparung

Erzeugung

THG-Minderung
[t CO2eq/a]

12.683 (Okostrom)
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Handlungsfeld:

Stadtverbund

Themenfeld: Ubergreifende MaRnahmen

MaRnahmengruppe: Starkung der nachhaltigen Beschaffung

MaRRnahme VEG-25 Umstellung auf zertifizierten Okostrom

Erlauterungen Strombezug nur Amter, Mittelwert 2018 bis 2020: 25.989.338 kWh; Emissionen: 12.683 t COzeq,
Einsparung /

Erzeugung / THG-

Minderung

Kosten / Wertschopfu

ng

Sachkosten / Investiti-
onen [€]

Kosten einmalig Kosten jahrlich Anteil Stadt einmalig | Anteil Stadt jahrlich

Finanzierung / Forde-
rung

Finanzquelle / Férderprogramm Forderbetrag [€]

Erlauterungen zu
Kosten /
Wertschopfung

Zwar ist der Bezug von Okostrom mit einem Kostenaufschlag gegeniiber herkémmlichem Strom
versehen. Dieser liegt laut Studien (z.B. Umweltbundesamt 30/2019 Marktanalyse Okostrom I1)
zwischen 0,1 bis 4 ct/kWh, im Mittel bei 0,5 ct/lkWh. Da die LHW sich bereits 2024 fiir die
Ausschreibung von Okostrom entschieden hat, wird dieser Auflag hier nicht als Mehrkosten
aufgefuihrt. Der Preisunterschied wurde nicht ermittelt.

Die MaRRnahme sollte vor dem Hintergrund der zunehmenden Dekarbonisierung der Stromerzeu-
gung in Deutschland fortlaufend evaluiert werden. Es ist zu prufen, ob sich in den Jahren nach
2030 zertifizierter Okostrom noch mafRgeblich von ,normalem” Strom unterscheidet.

ZUs. Perso.rjalaufwand
(Stadt, VZA)

Kosteneinsparung /

indirekt, ggf. durch Férderung regionaler Zubau von EE-Anlagen

Wertschopfung

Umsetzung / Controlling

Typ Gleichbleibende Aufgabe

Status/Zeithorizont Laufende Grundmal3nahme, erneute/periodische Umsetzung gemalf vertraglicher Laufzeiten

Meilenstein 2025 Umstellung auf zertifizierten Okostrom

Ziel 2035 Weitgehende Dekarbonisierung des Energiebezugs
fur die LHW unter Beriicksichtigung wirtschattlicher
Gegebenheiten

Bemerkung

Controlling Indikator(en) Vorgehensweise

Okostrom entspricht Qualitatskriterien Stand der Umsetzung und Ergebnisse werden im

Klimaschutzbericht dokumentiert

Anmerkungen / Erlau-
terungen
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Anlagen

MalRnahmengruppen der Rahmenpriorisierung

MaRnahmengruppe ,Schliisselmalnahmen®

MafRnahme
EN-01

MO-03

KNS-06

VEG-04

MaRnahmentitel

Fortschreibung und Detaillierung der Warmeplanung
Busflotte elektrifizieren und zweiten Betriebshof realisieren

Flachenbereitstellung und aktives Fldchenmanagement zur Energie- und Mobili-
tatswende

Erstellung und Umsetzung von Sanierungspotenzialen

MafRnahmengruppe ,Mallnahmen sehr hoher Relevanz*

MafRnahme
EN-02

EN-17

EN-23

EN-24

EN-26

MO-02

MO-04

KNS-01

VEG-03

VEG-05

VEG-06

MaRnahmentitel
Netzentwicklungsplan

Fernwarmeausbaustrategie

Weiterfihrung und Ausbau der Férderung von Umwelt-, Klima- und Energiema-
nagementsystemen mit OKOPROFIT Einstiegsprogrammen

Fortfiihrung und Ausbau der Netzwerke und Kooperationen im Bereich Umwelt-,
Klima, Energieeffizienz (EEKN, OKOPROFIT-Klub)

Fortfihrung und Ausbau der Beratungsangebote im Bereich "Einsparung / Effizi-
enz / Erzeugung"

Bus und Bahn ausbauen
Radverkehr ausbauen

Flachensicherung fir Klimaschutz und -anpassung durch die vorbereitende Bau-
leitplanung

Anwendung der Richtlinien Leitbild Nachhaltiges Bauen (LNB) der Stadt Wiesba-
den zum nachhaltigen Bauen

Umstellung der Warmeversorgung

Errichtung von Solar-Anlagen auf allen geeigneten stadtischen Gebauden und
Flachen
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MaRnahmengruppe ,MalRnahmen hoher Relevanz*

MafRnahme
EN-03

EN-04

EN-06

EN-09

EN-10

EN-25

EN-27

EN-28

MO-01

MO-05

MO-07

MO-10

VEG-01

VEG-07

VEG-11

VEG-14

VEG-15

VEG-20

VEG-22

MaRnahmentitel
Erstellung einer Solarstrategie Photovoltaik (PV)

Erstellung einer Solarstrategie Solarthermie

Bereitstellung von Grundlageninformationen zur Nutzung der Geothermie
Potenzialstudie industrielle Abwarme

Energiekonzepte fiir klimaneutrale, klimaresiliente Quartiere

Fortfihrung und Ausbau der Beratungsangebote im Bereich "Energieeffizienz
und Klimaneutralitat" (Wirtschaft)

Foérderprogramme im Bereich "Sanieren, Erzeugen, Verteilen und Einsparen”
(Haushalte)

Energieberatung / Umsetzungsbegleitung fiir klimaneutrale, klimaresiliente Quar-
tierskonzepte (Haushalte)

Sharing-Angebote ausbauen

FuRverkehr ausbauen

StralRenunterhaltung stéarken

Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsreduktion ausweiten
Weiterentwicklung des kommunalen Energiemanagements
Umsetzung LED-Roll-out

Umstellung der Fahrzeugflotte auf alternative Antriebsformen
Einfiihrung Umsetzungsmanagement

Kontinuierliches Umsetzungsmanagement KLIMA_PLAN

Umsetzung eines Stufenmodells zur Einflihrung und Verstetigung eines Umwelt-
und Klimamanagementsystems bis 2030 mittels OKOPROFIT

Fortfiihrung und Weiterentwicklung der Informations-, Aktivierungs- und Netz-
werkaktivitaten zum KLIMA_PLAN
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MaRnahmengruppe ,MaRnahmen mittlerer Relevanz*

MafRnahme
MO-08

MO-09

MO-11

MO-13

MO-14

VEG-08

VEG-09

VEG-10

VEG-12

VEG-18

VEG-21

VEG-24

MaRnahmentitel

Mobilitatsstationen ausbauen

Klimamobilitdtsplan entwickeln und bestehende Konzepte im Hinblick auf Klima-
freundlichkeit umsetzen

Wirtschafts- und Lieferverkehr regulieren
Verkehrsmanagement ausweiten

Mobilitdtsmanagement fir verschiedene Zielgruppen dauerhaft einrichten, fortfiih-
ren, erweitern und umsetzen

Umstellung der StralRenbeleuchtung auf LED

Einflihrung eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements

Weiterflihrung des Jobtickets

Amteriibergreifende Bewirtschaftung des Fuhrparks

Einflihrung einer Klimawirkungsprifung unter Berlicksichtigung von Nachhaltig-

keitskriterien fiir Entscheidungen im Zustandigkeitsbereich der Organisation des
Stadtverbunds

Ausbau der internen Klimakommunikation

Weiterentwicklung der allgemeinen Beschaffungsvorlagen

Anlage 1_KLIMA_PLAN_MafRnahmensteckbriefe_Rahmenpriorisierung_20250403

Seite 249



KLIMA_PLAN Landeshauptstadt Wiesbaden 2025

MaRnahmengruppe ,MaRnhahmen mit geringem zusatzlichen Ressourcenbedarf*

MafRnahme
EN-05

EN-07

EN-08

EN-13

EN-21

EN-22

MO-12

KNS-02

KNS-03

KNS-04

KNS-05

VEG-02

VEG-13

VEG-16

VEG-17

VEG-19

VEG-23

VEG-25

MaRnahmentitel

Erstellung einer Potenzialstudie zur Nutzung von erneuerbaren Gasen
Erstellung einer Potenzialstudie zur Nutzung von Flusswarmepumpen
Untersuchung eines Grollwarmespeichers

Etablierung von Energieversorgungsstrukturen auf Block- oder Quartiersebene
(Schwerpunkt Warmeversorgung)

Schaffung der Randbedingungen fiir einen zligigen Ausbau des Fernwarmenet-
zes (Abstimmung u. Priorisierung bei Konkurrenzsituationen)

Ausweitung der Fernwdrmesatzungsgebiete
Parkraummanagement voranbringen

Verbindliche Implementierung der Spielregeln nachhaltiger Stadtentwicklung fir
klimagerechte, nachhaltige Quartiere

Vorgaben fiir Klimaschutz und -anpassung in der verbindlichen Bauleitplanung

Umsetzung klimafreundlicher Standards und Leitlinien in stadtebaulichen Vertra-
gen und bei Konzeptverfahren

Verankerung der Querschnittsaufgaben Nachhaltigkeit und Klimaschutz/ -anpas-
sung durch eine agile Planung und kooperative Arbeitskultur in Stadtentwick-
lungsprojekten

Einfiihrung eines einheitlichen Energiemanagements fiir alle Amter und deren
Liegenschaften

Amteriibergreifendes Bike Pooling
RegelmaRige Erstellung von THG Bilanzen

Koordinierung und Ausbau der Arbeitsstrukturen sowie der steuernden Gremien
im Rahmen des KSMS

Weiterfuhrung und Ausbau der Finanzierung von Klimaschutz und Klimaanpas-
sungsmafinahmen

Fortflihrung des Klimaschutzbeirates

Umstellung auf zertifizierten Okostrom
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MaRnahmengruppe ,MaRnahmen mit externer Finanzierung*

MafRnahme MaRnahmentitel

EN-11 Ausbau der Stromnetzinfrastruktur zur Elektrifizierung des Wéarme- und Mobili-
tatssektors

EN-12 Umbau Gasnetz

EN-14 Geothermiekraftwerk

EN-15 Windkraft Taunuskamm

EN-16 Flusswasser-GroRwéarmepumpe

EN-17 Erstellung einer Fernwarmeausbaustrategie

EN-18 Ausbau der Fernwéarmenetze

EN-19 Transformationsplan zur Dekarbonisierung der Fernwarme

EN-20 Ausbau und Dekarbonisierung der Fernwdrmeerzeugungsanlagen

MO-06 E-Mobilitat ausbauen
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