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Anfrage der Fraktion Biindis 90/Die Griinen vom 18.02. 2025, Nr. 232/2025 nach § 45
der Geschéftsordnung der Stadtverordnetenversammiung
SV-Nr.: 25-V-05-0005

Anfrage:
Auflistung der Kostenschétzung fir Strai&en—Gmndmstandsetzungen ab 1 Mio. EUR der
vergangenen Jahre

Wir bitten den Magistrat um eine Auflistung der Kostenschatzungen von Stralien-
Grundinstandsetzungen durch das zustandige Fachamt von 2021 bis heute, ab einem
Kostenvolumen von einer Million Euro. Aus dieser Auflistung soll in einer Gegeniiberstellung
hervorgehen:

1) Die Kostenschatzung des zustandigen Fachamts zum jeweiligen Bauprojekt.
2) Die tatsachlich realisierten Kosten nach Umsetzung des jeweiligen Bauprojekts.

- Darliber hinaus kdnnen optional gerne Hinweise und erganzende Vorschldge gegeben

werden, wie man im Sinne der EntbUrokratisierung die Planung und Realisierung soicher
standardisierten Bauprojekte vereinfachen und damit auch beschleunigen kann.

In der Anlage sind die Stralen-Grundinstandsetzungen ab 1 Mio. EUR ab 2021 dargestelit.
Zwischen baulicher Fertigstellung dieser groRen Baumafinahmen, die {iber mehrere Jahre
gehen und verwaltungsmaRiger Abwickiung des Projektes incl. Schlussrechnung kfnnen oft
mehrere Jahre legen.
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‘Deshalb beinhaltet diese Liste Baumainahmen, die schon vor 2021 baulich abgeschlossen
wurden und in 2021 schlussgerechnet wurden und BaumaRnahmen, die in 2022 begonnen

wurden und noch im Bau sind und deshalb nur einen aktuellen Ausgabenstand (inc!. erteilte
Auftrage) nachweisen. :

Die Tabelle in der Anlage zeigt deutlich, dass die Kostenschatzungen zu den
Sitzungsyorlagen nahezu immer erfiilit oder unterschritten werden. Die Risiken, die jede
Mal3nahme mit sich bringt, wurden in der Vergangenheit sehr zutreffend eingepreist. Von den
in der Tabelle genannten elf MaRnahmen wurden nur eine Mafinahme teurer als in der
Sitzungsvorlage prognostiziert. In diesem Fall betrug die Kosteniiberschreitung der
Mafinahme lediglich 1,7 Prozent.

Eine blirokratische Hirde, in Verantwortung der Stadt selbst, ist die verpflichtende
Plausibilitatsprifung.

Der zeitliche Vorlauf und Aufwand fir die Durchfiihrung der Plausibilitatspriifungen ist mit
durchschnittlich einem halben Jahr sehr hoch und fiihrt héufig zu einer deutlichen
Verldngerung der Projekte. Seitens Revisionsamt wurde uns zudem haufiger gespiegelt,
dass die Zahl der zur Verfiigung stehenden Ingenieurbiiros abgenommen habe und in
Einzelfallen auch eine Beauftragung der Plausibilittspriifung selbst nicht zeitgerecht
erfolgen konnte. Dies birgt zusétzlich Risiken bzgl. der Gesamtplanungs- und
Ausfuhrungszeiten stadtischer Projekte. '

“Weiterhin werden bei Projekten des Tiefbau- und Vermessungsamtes, deren Baukosten
groBer oder gleich 2,0 Mio. Euro sind, in der Regel iiber Férderprojekie des Landes Hessen
gegenfinanzient. In diesem Zusammengang werden die Férderantrage in der Detailtiefe einer
LPH 2 nach HOAI inklusive einer Kostenberechnung beim Projektirager Hessen Mobil zur
Prifung eingereicht. Mit Abschluss der Priifung durch den fachkundigen Projekttrager ergeht
der Forderbescheid, so dass bereits hiermit eine Plausibilitit der vorgelegten Planung und
Kostenermittlung attestiert wird.

Aus den vorgenannten Griinden halt das Tiefbau- und Vermessungsamt den Nutzen der
zusétzlichen Plausibilitétspriifungen fiir Grundinstandsetzungen vor dem Hintergrund der
zusatzlichen Zeitbedarfe von mindestens sechs Monaten fiir entbehrlich und sieht hierin das
gréite Optimierungspotenzial.

Ein Entfall der Plausibilitdtspriffungen wére hierbei eine erhebliche Vereinfachung der
“ Arbeitsabldufe und wiirde sich terminstabilisierend auswirken.

Weitere Optimierungsmoglichkeiten liegen auBerhalb des Einflussbereiches der
Landeshauptstadt Wiesbaden und sind fiir den Stralen- und Tiefbau im Vergabe- und
Umweltrecht begriindet.

Beispielsweise ist des dem Tiefbau- und Vermessungsamt nicht mehr mdglich, ohne externe
Hilfe die Vergabe einer Ingenieurleistung gem. VGV iiber 200.000 Euro durchzufiihren. Die
Verfahren sind so komplex und miissen sehr genau dokumentiert werden, dass sie immer
von Vergabebiiros durchgefiihit werden. Trotzdem bindet die Beauftragung, Begleitung,
Wertung der Angebote und Teilnahme an Verhandlungsverfahren immens viel Zeit bei den
Bauleitern des Amtes. ‘

Ein weiterer Punkt, die die Vergabe erschwert ist, dass die Baupreise in den letzten Jahren
nahezu verdoppelt haben, die Werigrenzen der Vergabeverfahren aber nicht angepasst
wurden. Dies hat zur Folge, dass schon sehr kleine MaBnahmen freihiindige Vergaben nicht
mehr moglich sind. Die Quote der wesentlich aufwendigeren Gffentlichen Ausschreibungen
steigt also stetig. -
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Aus Umweltaspekten stellen etwa die Entsorgung von Aushubmaterialien, der Einbau von
Recyclingmaterialien und der Umgang mit Oberflachenwasser, erhebliche
Herausforderungen dar und verzégern die Umsetzung von Bauprojekten.

Dazu kommen Anforderungen aus dem Sicherheits- und Gesundheitsschutz, der Richtlinie
fur die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an Straflen und der ASR A5.2
Anforderungen an Arbeitsplétze und Verkehrswege auf Baustellen im Grenzbereich zum
StrafRenverkehr - Strafienbaustellen. '

Zu den gesetzlichen Auflagen kommen noch komplexe Koordinierungsprozesse mit
Leitungspartnern, mit denen das Tiefbau- und Vermessungsamt versucht, bei jeder sich
bietenden Gelegenheit Synergien zu schaffen. '

Hier lauft bereits seit langerer Zeit ein Projekt zur Schaffung gemeinsamer
Leitungsbestandsdaten der stédtischen Amter und Unternehmen, da sich allerdings in der
Verbindung mit den Unternehmen sensiblen Daten vorrangig aufgrund juristischer
Fragestellungen zum Datenschutz verzégert.

Wahrend im Hochbau zunehmend modulare Bauweisen und Vorfertigungen zum Einsatz
kommen, sind solche Methoden im Tiefbau bislang kaum realisierbar. Dies trifft in
besonderem Mafe fiir das Bauen im Bestand innerorts zu, da hier ein individueller Umgang
mit der gebauten Umgebung (Baubestand insb. Privatgrundstiicke) erforderlich ist. Gerade
bei gréReren Projekten entsteht hier ein umfangreicher Abstimmungsaufwand sowohl mit
TOB (Trager dffentlicher Belange) inkl. Leitungstrigern sowie Anliegerinnen und Anliegern.
Dies tragt zusétzlich dazu bei, dass Planungs- und Bauzeiten vergleichsweise lang ausfallen.

Mit freundlichen ?rﬁ?en
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