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Daniel Sidiani

Beschlusslage: 
2018

StVV-Beschluss:

Sofortpaket für den Luftreinhalteplan zur Abwendung eines Dieselfahrverbots
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Daniel Sidiani

Beschlusslage: 
2020

StVV-Beschluss:

Trennwirkung der Schwalbacher Straße brechen (Auszug)
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Daniel Sidiani

Beschlusslage: 
2024

StaPlaBa-Beschluss (12. März 2024):

Für mehr Lebensqualität in der Innenstadt: Fernwärmeausbau in der Schwalbacher Straße nutzen
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Anlass: Fernwärmeausbau Kernstadt
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Fernwärmeausbau Kernstadt
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Die Schwalbacher Straße - eine Straße 
mit Geschichte

▪ Geschichte/historischer Abriss → Städtebauliches Pendant 

der Wilhelmstraße

1820-1826 1868 1910

Aufnahme schätzungsweise von 1910
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Die Schwalbacher Straße - eine Straße 
mit Geschichte

▪ Geschichte/historischer Abriss

1966 1977 2023

Aufnahme um 1965 Aufnahme um 1971

Aufnahme 2024
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Planungskonzept Schwalbacher Straße
Radverkehr Richtung Süden 

(zur Rheinstraße) auf 

Umweltspuren neben 

MIV-Zweirichtungsfahrbahn 

auf Westseite;

Ostseite Richtung Norden 

nur Bus-, Liefer- und 

Anliegerverkehr neben 

Radfahrstreifen zur Mitte, 

Seitenräume Bäume in 

schmalem Korridor möglich

Randbedingungen:

Bestehende Leitungslagen,  
Planungen ESWE-Versorgung (FW, 
Wasser)

Nahverkehrsplan, Zielkonzept 2030

Radverkehrsplanungen Rheinstraße 
und Dotzheimer Straße

Mauritiushöfe, Erschließung

VEP 2030, Handlungsfeld MIV 
fließend: u.a. Fahrstreifenreduktion 
Schwalbacher Str.

Beschlusslage
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Planungskonzept Schwalbacher Straße

Aufgeweitete Seitenbereiche als 

Fußgängerzone/Rad frei (Schritttempo), für 

kleinräumige Bedarfe Richtung Süden

Radbügel = Platzhalter. Kann jede Art von 

Möblierung sein, Sitzbänke, Spielpunkte, 

Außengastro, E-Scooter-Zonen etc.

Zusätzliche Bäume in den 

Seitenbereichen sind den Leitungsplänen 

zufolge möglich – aber nur in genau

dieser Achse. In allen anderen Bereichen 

ist der Untergrund belegt
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Planungskonzept Schwalbacher Straße
Bushaltestelle Platz der Deutschen 

Einheit C muss sowieso verlegt werden, 

da Mauritiushöfe zwei Zufahrten 

brauchen werden. Damit der Abstand 

nicht zu eng wird, wird auch die 

Haltestelle Luisenforum, die sowieso 

barrierefrei ausgebaut werden muss, 

ebenfalls Richtung Süden verlegt

Neue Fußgänger-Querung erleichtert 

insb. die Verbindung zwischen 

Mauritiusstraße, den neuen 

Mauritiushöfen und der Wellritzstraße
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Planungskonzept Schwalbacher Straße

Gasdruckregelstation entfällt mittelfristig. 

Dadurch neue 

Gestaltungssspielräume

Aufweitung vor dem Knotenpunkt, um 

hier nicht zu viel Leistungsfähigkeit für 

MIV und ÖPNV einzubüßen. Dennoch 

auch hier Aufwertung Seitenbereiche. 

Neue Bushaltestelle entspricht neuem 

Nahverkehrsplan (Neue Buslinie biegt in 

Coulinstraße ab und muss vorher halten)
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Planungskonzept Schwalbacher Straße

Fokus: 1.-3. Bauabschnitt (Ostseite)

1.-3. Bauabschnitt:

Rheinstraße bis Friedrichstraße

Fernwärmeausbau steht hier als 
erstes bevor

Umgestaltung Ostseite gemäß 
Planungskonzept

Verkehrsführung ähnlich ESWE-
Versorgung-Baumaßnahmen
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Planungskonzept Schwalbacher Str., 1.-3. BA
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Planungskonzept Schwalbacher Straße, 1. BA
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Visualisierung des 
Planungskonzeptes
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Ansicht Bestand, Höhe Mauritiusstraße, Blickrichtung Ost
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ZUSÄTZLICHE QUERUNGSMÖGLICHKEIT – ENTSIEGELUNG – KONSUMFREIES SITZEN

Visualisierung: A.Calitz Visual

Ansicht Planung, Höhe Mauritiusstraße, Blickrichtung Ost
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Ansicht Bestand, Höhe Friedrichstraße, Blickrichtung Ost
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BREITERE SEITENBEREICHE – AUFENTHALTSQUALITÄT – LIEFERZONEN

Ansicht Planung, Höhe Friedrichstraße, Blickrichtung Ost

Visualisierung: A.Calitz Visual
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Ansicht Bestand, Höhe Luisenforum, Blickrichtung Nord
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PLATZ NACHHALTIGE MOBILITÄTSFORMEN – ALLEECHARAKTER – GRÜNWIRKUNG

Ansicht Planung, Luisenforum, Blickrichtung Nord

Visualisierung: A.Calitz Visual
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Finanzierung

▪ Ostseite: Nur jetzt Chance auf Synergien

Kosten Bauabschnitte 1 & 2 Rheinstraße - Luisenstraße (Ostseite) und

3 Luisenstraße - Friedrichstraße (Ostseite)

zusammen ca. 4,5 Mio. EUR

▪ Nur möglich als Mischfinanzierung aus vier Quellen:

• INV-Mittel aus dem städtischen Haushalt

• Mittel, die ESWE Versorgung sowieso für Wiederherstellung aufwenden müsste

• Mittel, die sowieso in den barrierefreien Ausbau der drei Bushaltestellen 

(Ostseite) aufgewendet werden müssten

• Fördermittel insb. für Begrünung/Klimaanpassung
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Verringerung Fahrspuren MIV: Auswirkungen
• Großteil der Verlagerungen unterstützt 

das gesamtstädtische Verkehrskonzept 

(Verlagerung von innen nach außen, s. 

Grafik)

• Viele der Auswirkungen kommen –

während der mehrjährigen 

Fernwärmebaustelle – sowieso

• Hauptverkehrsstraßen: Veränderung Kfz 

je Werktag und Richtung:

2. Ring: +2% bis +10%

Fr.-Ebert-Allee: ca. +10%

1. Ring: -0,5% bis +10%

(variierend je nach Abschnitt)

• Etwaige negative Auswirkungen im 

Nebennetz können durch lokale 

Begleitmaßnahmen (Umdrehen 

Einbahnstraßen etc.) gemindert werden
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- Aufhebung der Trennwirkung

- Neudefinition des Erscheinungsbilds durch Weiterführung der 

Stadtreparatur 

→ Imagewandel

- Vorhaben im Sinne der Klimaanpassung: 

Entsiegelung und Schaffung von Baumstandorten

- Aufwertung des Straßenraums: Stärkung nachhaltiger 

Mobilitätsformen & Schaffung von Aufenthaltsqualität

- Impuls: Förderung privater Investitionen, Stärkung der Innenstadt

- Einmalige Chance zur Nutzung von Synergien zwischen 

Fernwärmeausbau und Neugestaltung

Chancen & Qualitäten




