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A Finanzielle Auswirkungen 24-V-66-0207
Mit der antragsgemélien Entscheidung sind
[ ] keine finanziellen Auswirkungen verbunden
finanzielle Auswirkungen verbunden (= in diesem Fall biite weiter ausfiillen)
| Aktuelle Prdgnose Ergebnisrechnung Dezernat
: Prognose Zuschussbedarf

HMS-Ampel [Jrot Xlgrin abs..  17.410.299,84 €

in %: 16,2
Il Aktuelle Prognose Investitionsmanagement Dezernat

Budget verfligte Ausgaben (lst)

Investitionscontrolling D Investition D Instandhaltung abs.:

in %:
Il Ubersicht finanzielle Auswirkungen der Sitzungsvorlage
Es handelt sich um |:| Mehrkosten Dbudgettechnische Umsetzung

| - Gesamt- | ~.daveon Finanzierung Kontierung
Typ | Jahr Bezeichnung - )
| kosten APL/UPL (Sperre, Ertrag) (Objekt und Konto)

CO | 2024 Baumafnahme 199.000 199.000 1263/
Summe einmalige Kosten: 199.000 199.000
Summe Foigekosten:

Bei Bedarf Hinweise | Erlauterung (max. 750 Zeichen)

Die Ausfiihrung erfolgt Giber den Innenauftrag 105119 / 679000

Die Kostenart der Planbuchung fiir den Radverkehrstopf ist den Fachbereichen noch nicht bekannt.
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B Kurzbeschreibung des Vorhabens (verpflichtend)

(Die Inhalte dieses Feldes werden [aufler bei vertraulichen Vorlagen, wie z. B. Disziplinarvorlagen] im Internet/Intranet veréffentlicht. Es diirfen hier
keine personenbezogenen Dalen im Sinne des Hessischen Dalenschutzgesetzes verwendet werden (Ausnahme: Einwilligungserklirung des/der
Betroffenen liegt vor). Erganzende Erlduterungen, soweit erforderlich, siehe D. Begriindung, Pkt. I1)

Das Tiefbau- und Vermessungsamt beabsichtigt den StraRenraum in der Kostheimer Landstralle neu zu
ordnen, um die Verkehrssicherheit und die Qualitét fiir die Nahmobilitét zu verbessern.

C Beschlussvorschlag

1. Es wird zur Kenntnis genommen, dass
a. die vom Tiefbau- und Vermessungsamt vorgesehene Neuaufteilung dem beschlussgemé-
en Ansinnen des OBR Kostheim (Beschluss Nr. 0063 vom 27.04.2022 und weitere) zur
Umsetzung des Radverkehrskonzeptes von 2015 entspricht und
b. die ,Wiesbadener Standards fiir Radinfrastruktur gemaR Beschluss der StW Nr. 0453 vom
17.11.2022 hierbei angewandt wurden.

2. Der Neuaufteilung des StraRenraums entlang der Kostheimer LandstraBe wird zugestimmt.

3. Die Kostenberechnung vom 31.01.2024, abschliefend mit 199.000 Euro, als Anlage zur Sitzungs-
vorlage, wird genehmigt.

4. Die erforderlichen Mittel sind im Haushalt 2024 beim Innenauftrag 1263 ,66 #T Radverkehrstopf®
(FinBet 5-66-E0753) mit Finanzierung aus Uberleitungsmitteln 2023 veranschlagt und werden zur
Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit vorab der Genehmigung des Haushaltes 2024 durch die
Aufsichtsbehérde und der 6ffentlichen Auslegung genehmigt. Die Durchfiihrung der MaRnahme
erfolgt auf dem Innenauftrag 105118 ,66 #T Bau u. INS Radverkehrsanlagen®.

9. Nach Fertigstellung der Markierungsarbeiten wird der Radfahrstreifen gemaR StVV-Beschluss Nr.
0453 vom 17. November 2022 dort mit einer Protected Bike Lane (Basisvariante mit gréRerem Ab-
stand zwischen den Elementen) geschiitzt, wo nicht durch vorgelagerte Pkw-Stellplétze ein Schutz
bereits existiert oder Ein/Ausfahrten dem entgegenstehen.

D Begriindung
/

I. Auswirkungen der Sitzungsvorlage

(Angaben zu Zielen, Zielgruppen, Wirkungen/Messgrofen, Quantitét, Qualitét, Auswirkungen im Konzem auf andere Bereiche, Zeilplan, Erfolgs-
kontrolle)

Mit der Neuaufteilung des StraRenraums soll die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer und speziell fiir den
Radverkehr erhdht und vor allem gewéhrleistet werden.

Die MaBnahme stérkt den Umweltverbund. Es kommt zu einer deutlichen Verbesserung fiir den Radverkehr
in Bezug auf Verkehrssicherheit bei gleichzeitiger Erhaltung des Verkehrsflusses. Das Starken des Um-
weltverbunds flihrt zu einer Verbesserung der Luftqualitét.
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Il. Ergénzende Erlauterungen

(Demografische Entwicklung, Umsetzung Barrierefreiheit, Klimaschutz/Klima-Anpassung, etc.)

Die Radverkehrsanlagen auf der Kostheimer LandstraRe wurden um die Jahrtausendwende nach den da-
mals glltigen Richtlinien geplant und umgesetzt. Mittlerweile haben sich die Standards in den Regelwerken
der Planung stark zu Gunsten der Nahmobilitat verdandert. Beispielsweise ist das MindestmaR fiir Radfahr-
streifen erhdht und die Bedingung eines Sicherheitstrennstreifens (Dooring-Zone) eingefiihrt worden. Auch
entsprechen die markierten Stellplatze im &ffentlichen Raum in ihrer Breite nicht den geltenden Planungs-
richtlinien bzw. nicht den dort abgestellten Fahrzeugklassen.

Die zuvor geschilderte Problematik wurde des Oﬁéren durch Birgerinnen und Biirger sowie aus der Politik
an das Radbdiro im Tiefbau- und Vermessungsamt herangetragen. Auch im Radverkehrskonzept der Lan-
deshauptstadt Wiesbaden 2015 wird die Kostheimer Landstrale als wichtige Alltagsverbindung dargestellt.

Gemal den Beschllissen Nr. 0063 und Nr. 0086 des Ortsbeirates Mainz-Kostheim vom 27. April 2022 und
01. Juni 2022 und dem Radverkehrskonzept der Stadt Wiesbaden aus dem Jahr 2015 soll mit Umsetzung
der Mallnahme der Knotenpunkt Am Mainzer Weg und HauptstralRe bestmdglich fiir den Radverkehr at-

" traktiviert werden.

Der durch das Vorhaben aufgewertete Liickenschluss verbindet die alten Ortskerne von Mainz-Kostheim
und Mainz-Kastel und zahlt auf die vorgenannten Aspekte ein. Die Radverkehrsanlagen auf der Kostheimer
LandstrafRe sind

« fiirden Alltagsradverkehr von hoher Bedeutung, was sich auch in den ausgewerteten Verkehrsdaten
des Stadtradelns der letzten Jahre sowie der Anzahl an Biirgerschreiben widerspiegelt.

e durch Abnutzung und Alter teilweise kaum noch zu erkennen, sodass hier dringend nachmarkiert
werden misste. Ein Nachmarkieren ohne die geplante Anpassung ist aufgrund der notwendigen
Erhohung der Verkehrssicherheit nicht maglich.

GeméR Beschluss Nr. 0453 der Stadtverordnetenversammlung vom 17. November 2022 beriicksichtigt
die Planung eine Verbreiterung der Radfahrstreifen nach aktuellen Regelwerken, einen ausreichend brei-
ten Sicherheitstrennstreifen zu Kfz-Stellplatzen, die Roteinfarbung von Furten und die Protektion durch
parkende Fahrzeuge hin zur Fahrbahn fiir den Kfz. Die Radverkehrsanlagen verfiigen iiber eine Breite
zwischen 2 und 2,25 Metern.

Am Hochpunkt des Briickenbauwerks iiber die Bahnstrecke verschwenken Kfz-Fahrbahn und Stellplatze,
sodass der Radverkehr jeweils beim verlangsamten Fahren durch den vorhandenen Anstieg durch die
parkenden Kfz geschiitzt ist.

So wird die Kreuzung mit vorgezogenen Haltelinien, aufgeweiteten Radaufstellstreifen und Griinpfeilen fiir
den Radverkehr versehen. Die Radverkehrsanlagen werden bis zur bereits bestehenden Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/h, ab der Luisenstralie, verlangert. Die geplanten Radverkehrsanlagen wur-
den entsprechend den ERA geplant.

Nach Umsetzung des Biirgerhauses werden eventuell weitere Anpassungen im Bereich der Bushaltestel-
len bzw. eine Verlegung des Fahrbahnteilers notwendig. Die hier vorgelegte MaRnahme ist dahingehend
»~aufwartskompatibel”.

Fir die regelkonforme Umsetzung und insbesondere zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir alle Ver-
kehrsteilnehmenden (vgl. ,Vision Zero® zu §1 VwV-StVO) miissen 80 Stellplatze im éffentlichen Stralen-
raum entfallen. Die bislang durch das Tiefbau- und Vermessungsamt beobachtete Stellplatzauslastung
fiel in den letzten Jahren deutlich unterhalb des bestehenden Angebotes aus, so dass die verbleibende
Stellplatzanzahl den real bestehenden Bedarf aufnehmen kann.
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lll. Gepriifte Alternativen

(Hier sind die Alternativen darzustelien, weiche zwar gepriift wurden, aber nicht zum Zuge kommen sollen)

Aufgrund der Zerschneidung durch die Bahnstrecke weist die einzige Alternativroute (iber die Hochheimer
StralRe und anschlieRend die Hallgarter Strale, August-Lutz-Briicke und den Mainzer Weg einen Umweg-
faktor von 1,5 auf. Nach den ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)* sind Umwegfaktoren kleiner

1,2 anzustreben.

Zur Sicherstellung der verkehrssicheren Radwegebeziehung zwischen Mainz-Kostheim und Mainz-Kastel
kann, aufgrund der Zerschneidung durch die Bahnstrecke und die aktuell geltenden Randbedingungen
durch Politik und Regelwerke, demnach keine gleichwertige Alternative angeboten werden.

Bestéatigung der Dezernent*innen
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