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Agenda

1. Rickblick Bestandsanalyse
2. Methodik und Ziele der Netzkonzeption

3. Zielnetz 2030 | Ein neues Liniennetz fiir Wiesbaden

* ExpressBusse und RegionalBusse als Verbindungen in die Region
* MetroBusse als hochwertiges Kapazitatsprodukt

* Der StadtBus als Basisprodukt

* Quartiers- und Vorortbusse als netzerganzendes Element

* Der neue Nachtverkehr

4. Wirkung des Zielnetzes 2030 auf die OPNV-Qualitat
5. Wirkung des Zielnetzes 2030 auf die Betriebsleistung
6. Fazit & Ausblick

. |hre Riuckfragen
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Riickblick Bestandsanalyse

- .
=10 3 | NVP Wiesbaden RTK H 5!32&[;‘;&5:&?“ IO)|I



Kriterien Bestandsanalyse

Reisezeitverhaltnis
OPNV/MIV

OPNV-Verbindungs-
qualitat

OPNV-ErschlieBungs- Riumliche
qualitat Schwerpunkte
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Methodik und Ziele der Netzkonzeption
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Ziele der Netzkonzeption

* Netzkonzeption nach der Methode ,WeiRes Blatt”

= OPNV wird auf Basis der Daten und Anregungen komplett neu konzipiert, Schienennetz (inkl. Wallauer Spange und Aartalbahn) als
indisponible Grundlage

= Neue Verbindungen sind ebenso moglich wie der Wegfall bestehender Relationen

— Regionaler Ansatz: Beriicksichtigung der (Pendler-)verflechtungen mit den benachbarten Gebietskérperschaften

* Ziele des neuen Netzes:
* Erhalt der Stirken des Wiesbadener OPNVs (z.B. hohe Taktfrequenz auf den starken Achsen)
* Erhéhung der Attraktivitit des OPNVs durch Konkurrenzfihigkeit (schnell, direkt, hiufig)
* Hohere Verstandlichkeit/Transparenz durch klare Produkthierarchie
* Bildung von Kapazititsachsen (hochwertiges OPNV-Netz)
* Auflosung von Verbindungsdefiziten, z.B. durch Querverbindungen
* Verbesserung der ErschlieBungsqualitat

* Verbesserte Anbindung an den SPNV in Wiesbaden und dem Umland
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Arbeitschritte bei der Linienetzkonzeption

Bestands-
analyse (Daten)

Beteiligung

Konzeption
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Methodik zur Herleitung des Achsenkonzepts (1/2)

Umlegung des
Achsenkonzepts
auf das
Stralennetz

Linienkonzeption
verschiedener
Netzkategorien

Achsenkonzept Umsetzung in

Produktkategorien

Abgleich / Integration qualitativer Eingaben
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Methodik zur Herleitung des Achsenkonzepts (2/2)

Definition wesentlicher Knoten unter Berlicksichtigung von
* Anzahl entstehender und endender Wege

* Relationen im Binnen- und Gesamtverkehr

* Aktuelle Erschliefung der Bevolkerung

* S-Bahnhofe / Verkehrsachsen / Verknipfungspunkte

*  Points of Interests

‘ Hauptknoten: Quell- und Zielorte mit einem hohen Anteil startender und endender Wege (> 5.000 Wege)
‘ Nebenknoten: Quell- und Zielorte mit einem mittleren Anteil startender und endender Wege (= 1.000 Wege)

Erganzungsnoten: weitere relevante, anzubindende Quell- und Zielorte, z.B. POls

Regionaler Ansatz liber Grenzen hinaus: Einbezug der umliegenden Stadte und Kreise
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Entwicklung von Produkten fur unterschiedliche Hierarchiestufen

Hauptnetz

Netzhierarchie

Expressbusse als
schnelle und
direkte Anbindung

der Region

J
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Metrobusse als
haufige
Verbindung mit
hoher Kapazitat

verbindender und

Nebennetz

Stadtbusse mit

erschliellender
Funktion

Regionalbusse mit

verbindender
Funktion in das
Umland

Erganzungsnetz

Quartiersbusse/
Vorortbusse zur
Feinerschlielfung

J
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Zielnetz 2030
Ein neues Liniennetz fiir Wiesbaden
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Zielnetz 2030

Ein neues Netz fiir Wiesbaden
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Das Zielnetz 2030 fiir Wiesbaden

basiert auf quantitativen Daten (z.B.
Anzahl startender/endender Wege) und
gualitativen Vorschldgen (Ortbeirate,
Bevélkerung, stadt. Amter)

ist ein Entwurf. In Folge von
Anmerkungen und Anregungen durch Sie
sowie Abstimmungen und Feinprifungen
(z.B. mit benachbarten
Gebietskorperschaften, Tiefbauamt, etc.)
kénnen sich noch Anderungen ergeben

besteht aus flinf Bus-Produktkategorien
auf drei Netzebenen

enthalt im Planfall sowohl die Wallauer
Spange als auch die Aartalbahn
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Zielnetz 2030: Produktkategorien
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Expressbusse — Planungsgrundsatze

Nachfragestarke Verbindungen ohne direkten SPNV
* Verbindungsfunktion = Reisezeitverkiirzung = Schnell
* Welchen Weg wiirde der Autoverkehr nehmen? - Direkt

* Anbindung an den SPNV als Zielpunkt im Umland oder regionale
Busknoten

- Direkter Linienweg mit Haltestellen nur in zentralen Lagen
(Ortsmitten), an SPNV-Stationen oder Busknoten sowie Quell-/Zielorten;
Nutzung von SchnellstraRen
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Takt

e 60
e 30 durch Linienliberlagerung

Bedienungszeit

e Ca. 4:30-1:00 Uhr

Kennzeichnung

e Gesondert zu vermarkten:
X+ Nummer

Fahrzeug

¢ Solo- oder Gelenkbus

@ Planersocietat 1031
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Schnell und direkt: Regionale Expressbusse als Erganzung zur Schiene
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Regionalbusse — Planungsgrundsatze

e Verbindungen in die Region mit Halt an allen Haltestellen
* Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion
* Welchen Weg wiirde der Autoverkehr nehmen? = maoglichst direkt

* In der Regel Erreichung der Ziele Wiesbaden Innenstadt und
Wiesbaden Hauptbahnhof, Einbindung des Berufsschulzentrums als
wichtiges Ziel aus der Region

- Moglichst direkter Linienweg mit Halt an allen Haltestellen, an SPNV-
Stationen oder Busknoten sowie wichtigen Quell-/Zielorten; ggf. Nutzung
von SchnellstraRen
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Takt

e 60,
e 30 durch Linienltiberlagerung

Bedienungszeit

e Ca. 4:30-1:00 Uhr

Kennzeichnung

e Nummernlinien
(dreistellig)

Fahrzeug

¢ Solo- oder Gelenkbus

@ Planersocietat 1031
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Metrobusse — Planungsgrundsatze

* Nachfragestarke lokale Verbindungen - Kapazitatsstark 2>
Premiumnetz

 Attraktive Verbindung mit hoher Kapazitiat = Haufig
* Welchen Weg wiirde der Autoverkehr nehmen? - Direkt

e Anbindung der Stadtteile an das Zentrum UND an den Hauptbahnhof,
Vernetzung aufkommensstarker Bereiche, in den Statteilen z.T.
ErschlieBung

* Soweit moglich Trennung der Metrobuskapazitatsachsen von
Stadtbusachsen

-> Direkter Linienweg mit Bedienung aller Haltestellen, hdufigen Fahrten
und hoher Kapazitat
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Takt

e 157
e 7,5 durch Linienliberlagerung

Bedienungszeit

e Ca. 4:30-1:00 Uhr,
e Nachtverkehr am Wochenende

Kennzeichnung

e Gesondert zu vermarkten:
M + Nummer

Fahrzeug

e Gelenkbus oder Doppelgelenkbus

@ Planersocietat 1031
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Appelallee-

M5 Center Wallau, Bahnhof
Klarenthal, Graf-
von-Galen-

M6 StraRe Mainz Hbf

Sonnenberg,
M7 Hofgartenplatz

Gustavsburg,
Bahnhof

Dotzheim,

M8 Kliniken Mainz Hbf

Erbenheim, Karl-
Drebert-Strafle
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Das MetroBusnetz Wiesbaden
tragt die Last des Verkehrs und
benoétigt Kapazitaten

Auf den Linien mit besonders hoch
erwarteter Nachfrage ist der
Einsatz von Doppel-gelenkbusse
vorgesehen:

Linie M1 Dotzheim — Bierstadt
Linie M4 Biebrich — Nordfriedhof

Linie M6 Mainz — Klarenthal

Weitere Linien konnen langfristig
ebenfalls mit Doppelgelenkbussen
befahren werden (z.B. M2 oder
MS5)
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Stadtbusse — Planungsgrundsatze

* Verbindungen mit mittlerer Nachfrage - Linienbezogen Einsatz von
Solo- oder Gelenkbussen

* Radialverbindungen ins Zentrum

* Tangentiale Verbindungen zwischen Stadtteilzentren

* Anbindung an SPNV-Stationen in Stadt und Umland

e Bildung von Taktachsen und Direktverbindungen durch Verastelung
e Bildung von Linienbiindeln auf den Taktachsen

— Das Stadtbusnetz bildet das Basisangebot in die Vororte durch radiale
Verbindungen und bildet die Grundlage fiir tangentiale Verkehre

210 22

Takt

e 30°-60°,
e 15°-30° durch Linienlberlagerung

Bedienungszeit

e Ca. 4:30-1:00 Uhr,

Kennzeichnung

e Nummernlinien 10-39,
"Nummernbiindel"

Fahrzeug

¢ Solo- oder Gelenkbus

@ Planersocietat 1031
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Quartiersbusse/Vorortbusse — Planungsgrundsitze

Takt

* Verbindungen mit geringer Nachfrage oder auf Relationen, die durch
klassische Busse nicht befahrbar sind = Linienbezogen Einsatz von
Minibussen

e 30 bis 60

* Kleinraumige ErschlieBungsfunktion und tangentiale Verbindungen

Bedienungszeit

* Betrieb nach Bedarf, dadurch bessere Verfiigbarkeit moglich als bei e In der Regel 4:30-1:00 Uhr
einem starren Takt

= Quartiersbusse bilden eine Erginzung zum Haupt- und Nebennetz Kennzeichnung

e Nummernlinien (Integration
Stadtbusnetz)

Fahrzeug

e Midi- oder Minibus

210 27| A Planersocietat 1031
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Betrieb der Linien 33, 34, 37 und
38 in Abhangigkeit von der

Wirkungsanalyse (Anbindung
Bahnhof Wallau-Delkenheim)

e Variante 1: Klassischer

Linienverkehr

* Variante 2: Digitaler

Korridorverkehr
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Variante: digitaler Korridorverkehr fiir den Wiesbadener Osten

AP D
Kostenglinstiges und flexibles O ORK
X \——/ <
Angebot bei geringer
Verkehrsnachfrage: 2 o
Das Angebot kann entlang der ey , ,,..f,: N
. . . \"Snrm 's*; i [
Korridore der Linien genutzt werden < s A
und flexibel die jeweils geeigneten A G\l e '
Haltestellen anfahren.
Blindelung von Fahrten im Korridor
durch Fahrplanbindung, um den
Fahrzeugbedarf gering zu halten
Einsatz von Kleinbussen, die ebenfalls
fir den stadtischen Nachtverkehr
eingesetzt werden. 0 .
[ Wiesbaden Stadtgrenze
¢ Haltestellen in On-Demand-Korridoren
On-Demand-Korridore
Quartiersbusse / Vorortbusse
Linie 33
Linie 34
2 4 6 8km ——— Linie 38

—— Linie 35 (Lorsbach - Breckenheim)
Linie 403



Der neue Nachtverkehr: Verfiigbarkeit in allen Nachten

Nachte unter der Woche: NachtShuttle Wiesbaden = Takt

—>bedarfsgesteuert und buchbar flexi
e flexibel

—>Verbindung in die Innenstadt (Flexzone) von allen Haltestellen

- Anschluss von allen Haltestellen an die SPNV-Stationen der S8 g Bedienungszeit
(Wiesbaden Hauptbahnhof, Wiesbaden-Ost, Mainz-Gustavsburg)

e Taglich ca. 1:00-4:30 Uhr

Nachte am Wochenende: Metrobus und NachtShuttle Wiesbaden

- Metrobus verkehrt am Wochenende nachts im Stundentakt (auBer m Kennzeichnung
M9)

e M+ Nummer bzw. NachtShuttle

- NachtShuttle als Erganzung bei allen Haltestellen, die nicht vom

Metrobus bedient werden
mm Fahrzeug

- Anschluss an die SPNV-Stationen der S8 (s. o.)
e Solo- oder Gelenkbus (MetroBus)

e Midi- oder Minibus (NachtShuttle)

10 30| A Planersocietat 1031



* Bedienung aller Haltestellen des
Tagesverkehrs in sieben Korridoren

* Anschluss von und auf die
S-Bahnlinie 8 an den SPNV-Stationen
Wiesbaden Hbf, Wiesbaden-Ost und
Mainz-Gustavsburg

* Fahrten von und zu jeder Haltestelle in
der Flexzone Innenstadt moglich

* Fahrten zwischen anderen Haltestellen
eines Korridors moglich, solange die
Kapazitat zur Erreichung der S-Bahn
ausreichend ist

) wiesbaden Stadtgrenze
[1 Fexzone

e  On-Demand-Haltestellen

On-Demand-Korridore
(markiert nach Ausrichtung auf SPNV-Haltestellen)

N ] Hauptbahnhof
[] Wieshaden-Ost / Hauptbahnhof
[] Wiesbaden-Ost / Mainz-Gustavsburg
SPNV-Haltestellen
0 2 4 6 8 km . Hauptbahnhof, Wiesbaden

. Biebrich Bahnhof Wiesbaden Ost, Wiesbaden

(c) OpenStreetMap contributors improve this map (c) Mapbox . MainZ'GUStaVSbUrg Bahnhof, Ginsheim-GuStaVSbUrg




Der neue Nachtverkehr unter der Woche: Betriebskonzept

Raumlich flexible Bedienung mit festen Ankunfts-/Abfahrtszeiten an o
festen Haltestellen (Hauptbahnhof Wiesbaden, Bahnhof Wiesbaden-Ost, Beispiel Q
Bahnhof Mainz-Gustavsburg) PR

Vorteile:

* ErschlieBung aller Haltestellen in der Nebenverkehrszeit Gber
Korridoransatz

* ErschlieBung der gesamten Stadt zu moderaten Kosten

|
* Flexibel an Nachfrage anpassbar

* Bedienung nur bei Bedarf v/ ‘>4¢»<' po

N
N
N
N

5 4
® Hauptbahnhof Wiesbaden mit

fester Ankunftszeit

210 32| A Planersocietat 1031



Nachtverkehr am Wochenende o

* Metrobusse verkehren nachts an
Wochenende (Ausnahme M9)

* Erganzung der Metrobuslinien
durch NachShuttle und damit
vollstandige ErschlieBung des 4
Stadtgebiets in der Nacht am
Wochenende >

* Das NachtShuttle verkehrt an allen Q o
“=* *‘ Dotzhgim .’
nicht im Einzugsbereich der - ¢

Haltestellen des Tagesverkehrs, die

Metrobusse liegen. Es kdnnen nur

auf die Innenstadt gerichtete
Wiesbaden Stadtgrenze

Flexzone

On-Demand-Haltestellen

Metro-Buslinien (ohne M9)
Metrobus-Haltestellen (ohne M9)
Einzugsbereiche der Metrobus-Haltestellen
(ohne M9)

On-Demand-Korridore

(markiert nach Ausrichtung auf SPNV-Haltestellen)

Fahrten entlang der Korridore
gebucht werden.

N [ Hauptbahnhof
[ wiesbaden-Ost / Hauptbahnhof
71 Wiesbaden-Ost / Mainz-Gustavsburg
SPNV-Haltestellen
0 2 4 6 8 km @ Hauptbahnhof, Wiesbaden

O Biebrich Bahnhof Wiesbaden Ost, Wiesbaden
simprove this map (<) Mapbx ’ Mainz-Gustavsburg Bahnhof, Ginsheim-Gustavsburg




Wirkung des Zielnetzes 2030
auf die OPNV-Qualitat
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Wirkung des Zielnetzes 2030 auf die OPNV-Qualitit

Reisezeitverhaltnis auf ,,schlechten”
Relationen

Reisezeitverhaltnis allgemein

ErschlieBungsqualitat

Verbindungsqualitat

=10 35| NVP Wiesbaden RTK

Die 25 Relationen mit dem schlechtesten
Reisezeitverhaltnis MIV/OPNV und mehr als
1.000 Personen pro Tag

Reisezeitverhiltnis MIV/OPNV fir alle Wege
im Binnenverkehr Wiesbaden

Haltestellenerreichbarkeit in Kombination
mit der Verbindungshaufigkeit zum Ziel

Direkt erreichbare Ziele fiir verschiedene
Stadtteilzentren

Arbeitsstand

Status Zielnetzanalyse — Arbeitsstand

05.09.2023

Splrbare Verbesserungen auf 23 der 25
schlechtesten Relationen

Deutlich verbesserte
Wettbewerbsfihigkeit des OPNV fiir Wege
innerhalb Wiesbadens

Deutlich mehr “sehr gut” erschlossene

Gebiete bei gleichzeitig leichtem Ruickgang
der ,hochwertigen” ErschlieBung

Deutlich mehr Direktverbindungen aus
einzelnen Stadteilzentren

@ Planersocietat 1031



Wirkung des Zielnetzes 2030
auf die OPNV-Qualitat

Reisezeitverhaltnisse

- e
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Berechnung der Reisezeitverhaltnisse als wichtiges Kriterium

. Anhan.d der Mobllltat.ssmulatlon un.d der.n + Reisezeitverhsltnis
anschlieRenden Routing aller Wege im Wiesbadener Qualitatsstufe Itornv/tn)
Binnenverkehr kann ein Reisezeitverhaltnis zwischen
einzelnen Verkehrsmitteln gebildet werden - z. B. A <10
OPNV/MIV. B 1,0bis < 1,5

* Beiden OPNV-relevanten Reisezeitverhaltnissen ist c 1,5 bis < 2,1
nebenstehende richtlinienbasierte Kategorisierung D 21 bis <2.,8
erfolgt.

& E 2.8 bis < 3,8

* Reisezeitverhaltnisse von <1,5 sprechen wahlfreie F ~38
Menschen an, ab 2,1 ist der OPNV kaum I
konkurrenzfahig TN B

¥ \\'-._ ;’ ’ A \\ '/,»"'-- _-“-\\\
S S Y ( «® }
\ g ,-’) l"k\ \-}/ g rrr \ I. /
, § ‘z/; . - 2 .\\h_._._ -’.f/:
Zugang Warken Fartb e_-.;;l_mg Umsteigen/ Abgang

Warten
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Entwicklung der 25 unattraktivsten Relationen

‘ Arbeitsstand

Wiesbaden-Stadtgrenze

Vergleich Reisezeitverhaltnis OPNV / MIV Relationen

vergleichbares Reisezeitverhaltnis



y

Vergleich Reisezeitverhiltnis OPNV/MIV zwischen Bestandsnetz und
Zielnetz — Binnenverkehr Wiesbaden

‘ Arbeitsstand ‘

B Bestandsnetz
[ Zielnetz 2030

Median Reisezeitverhaltnis Bestandsnetz: 1.6
Median Reisezeitverhaltnis Zielnetz: 1.3

Anzahl Wege (normiert)

0 1 2 3 A 5 6
Reisezeitverhaltnis (OPNV/MIV)

10 39| NVP Wiesbaden RTK @ Planersocietst 101



210

Vergleich Reisezeitverhiltnis OPNV/MIV zwischen Bestandsnetz und
Zielnetz — Gesamtverkehr Wiesbaden

‘ Arbeitsstand ‘

K
S
0
=
)
o
D
2
=
(0]
N
[
<
0
40 | NVP Wiesbaden RTK

Bl Bestandsnetz
[ Zielnetz 2030

Median Reisezeitverhaltnis Bestandsnetz: 1.7

Median Reisezeitverhaltnis Zielnetz: 1.5

Reisezeitverhiltnis (OPNV/MIV)

@ Planersocietat 1031



Wirkung des Zielnetzes 2030
auf die OPNV-Qualitat

ErschlieBungsqualitat

1O 41| NVP Wiesbaden RTK L mﬁigﬂiﬂﬂfg.tat 1031



Ansatz zur Berechnung und Visualisierung der OPNV-ErschlieRungsqualitit in Wiesbaden

Was bedeutet ErschlieBungsqualitat?

— Wichtiges Kriterium, um festzustellen, in welchen Bereichen ErschlieBungsdefizite bestehen bzw. in welchen
Bereichen bereits mit dem aktuellen OPNV-Angebot eine gute ErschlieRungsqualitit besteht

—> Die ErschlieRungsqualitit im Bestandsnetz wird als Grundlage fiir eine Vergleich mit dem Zielnetz 2030 fiir den

Nahverkehrsplan herangezogen. Damit kann die Wirksamkeit der MalRnahmen im Zielnetz 2030 lGberprift und
validiert werden

— Es wird ein verbesserter Ansatz verfolgt, bei dem an Stelle von Radien reale FuBwegedistanzen zugrunde gelegt
werden (nutzerzentrierter Ansatz)

10 42| NVP Wiesbaden RTK A Planersocietat 1031
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Ansatz zur Berechnung und Visualisierung der OPNV-ErschlieRungsqualitit in Wiesbaden

Welche Kriterien flieen in die Berechnung der ErschlieBungsqualitat ein?

ErschlieBungsqualitat

Erreichbarkeit der
Takt an der Haltestelle RENGENEUE
(FuBweg in m)

Verkehrsmittel an der
Haltestelle

10 43| NVP Wiesbaden RTK @ Planersocietst 101



ErschlieBungsqualitat im Vergleich (Zielnetz 2030 — Bestandsnetz)

[ Wiesbaden-Stadtgrenze

[ Stadtteilgrenzen

Vergleich ErschlieBungsqualitdt Zielnetz
im Vergleich zum Bestandsnetz

deutliche Verbesserung
Verbesserung
gleiche ErschlieBungsqualitat

geringe Verschlechterung
Verschlechterung




ErschlieBungsqualitat — Bevolkerungsanteile je Guteklasse

‘ Arbeitsstand ‘

Bestandsnetz Zielnetz 2030
A — Hochwertig 14% 7%
B — Sehr gut 20% 35%
C- Gut 56% 49%
D - Befriedigend 9% 8%
E — Basis 1% 1%
F - Marginal 0% 0%
G - Minimal 0% 0%
10 45| NVP Wiesbaden RTK @ Planersocietst 103



Wirksamkeit des Zielnetzes 2030

Was bedeuten die Ergebnisse der ErschlieBungsqualitat?

* Die reine ErschlieBung von Wiesbaden durch OPNV-Angebote — ohne die Bewertung der Qualitit durch
Verkehrsmittel und Takt — liegt auf einem sehr hohen Niveau.

* Durch zahlreiche neue Haltestellen im Zielnetz 2030 werden neue Bereiche an den OPNV direkt und mit kurzen
FuBwegen angeschlossen (z.B. Aukammallee, Neroberg oder RoderstralRe).

* Der Anteil der Siedlungsflache von Wiesbaden, der im Zielnetz 2030 Sehr gut erschlossen wird, steigt um 15
Prozentpunkte.

-) l O 46 | NVP Wiesbaden RTK @ Planersocietat |o>||



Wirksamkeit des Zielnetzes 2030

Was bedeuten die Ergebnisse der ErschlieBungsqualitat?

* Der Anteil Kategorie Hochwertig nimmt im Zielnetz um sieben Prozentpunkte ab. Dies ist eine geplante Abnahme:

* Ziel der Netzkonzeption war es, die heute hohe Qualitat zu erhalten, aber starker in der Flache zu verteilen.
Gleichzeitig sollte die Anzahl der Linien in der Innenstadt verringert werden, um den Betrieb insgesamt
verlasslicher und zuverldssiger anbieten zu kénnen und eine Uberlastung des Netzes, welches durch das
hochwertige Angebot an dieser Stelle entsteht, zu reduzieren.

* Beispiel:

* Auf der Bierstadter Hohe verkehren heute die Linien 17, 21, 22, 23, 24 und 37 und sorgen dort fir einen sehr
dichten Takt (und eine Hochwertige ErschlielSungsqualitat)

* Im Zielnetz 2030 fahren hier die Metrobuslinien M1 und M2 im gemeinsamen 7,5 min. Takt. Zusatzlich fahren
die neuen Stadtbuslinien 25 und 28 im gemeinsamen 15 min. Takt Gber die Aukammallee und binden hier mit
drei neuen Haltestellen Wohngebiete und die dortigen Kliniken direkter und fulSlaufiger an.

* Die heute hochwertige Erschliefungsqualitat der bestehenden Haltestellen WartestralRe und Plutoweg nimmt
durch die Verteilung der Angebote in die Flache leicht ab und ist im Zielnetz 2030 Sehr gut. Die vermeintliche
Verschlechterung der ErschlielSungsqualitat wird hier durch die einen groReren Anteil Sehr gut erschlossener
Siedlungsbereich ausgeglichen.
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Wirkung des Zielnetzes 2030
auf die OPNV-Qualitat

Verbindungsqualitat

1O 48| NVP Wiesbaden RTK L mﬁigﬂiﬂﬁaﬂitat 1031



Bierstadt, Poststraf3e - Direktverbindungen
‘ Arbeitsstand

| Bestandsnetz ‘ Zielnetz 2030 ‘ '

Schlangen o

R (H)  Quell-/Zielhaltestelle

Hinweis: die Linienfihrungen in den angrenzenden
=10 49| NVP Wiesbaden RTK Landkreisen sind noch nicht im Detail mit den dortigen @ Planersocietit 101
Aufgabentragern abgestimmt



Schierstein, Zeilstral3e - Direktverbindungen
Arbeitsstand

| Bestandsnetz Zielnetz 2030 ‘
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Hinweis: die Linienfihrungen in den angrenzenden

\ _ Landkreisen sind noch nicht im Detail mit den dortigen |
210 50| NVP Wiesbaden RTK Aufgabentriagern abgestimmt [ Planersocietst 101
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é Arbeitsstand _‘
Biebrich, Rheinufer/Rheingaustrafle - Direktverbindungen

Miederjosbach

‘ Bestandsnetz ‘ Zielnetz 2030 ‘

Eppsteir

ingentHgd

\ g Hinweis: die Linienfihrungen in den angrenzenden H‘ Q_uell-/ZieIhaItesteIIe
' Landkreisen sind noch nicht im Detail mit den dortigen e o |
Aufgabentrigern abgestimmt [ Planersocietat 10|
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Delkenheim, Miihlberg - Direktverbindungen

Arbeitsstand

‘ Bestandsnetz : Zielnetz 2030 ‘
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Neroberg- Direktverbindungen

Bestandsnhetz
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Zielnetz 2030 | |

Arbeitsstand

Nigdernhau
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Wirkung des Zielnetzes 2030
auf die Betriebsleistung

- e
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Zielkonzept 2030: Entwicklung der Betriebsleistung

Fahrplankilometer im Zielnetz (Vergleich Zielnetz 2030-Bestandsnetz):

Fahrplankilometer
A Zielnetz-Bestandsnetz

(%)

Busverkehr und SPNV

Stadtgebiet
Wiesbaden ohne
AKK

Stadtgebiet
Wiesbaden

Busverkehr gesamt

Stadt-/Metrobus
(Betrieb durch ESWE)

Regional-/Expressbus

Mit der Zunahme der Fahrplankilometer in den einzelnen
Produktkategorien ist mit einem Anstieg der Betriebskosten in etwa
310 55| NVP Wiesbaden RTK gleicher GroBBenordnung zu rechnen

‘ Arbeitsstand
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Zielnetz 2030: Fahrzeugbedarf Arbeitsstand

Benotigte Fahrzeuge fiir das Zielnetz:

e 25 Doppelgelenkbusse fir die Metrobuslinien M1, M4 und M6

e 192 Gelenk- und Solobusse fiir die Metrobuslinien M2, M3, M5, M7-M9 und die Stadtbuslinien (ohne ,Mainzer
Linien“ 54-58 und 68)

* 19 Minibusse fir die Quartiers- und Vorortbuslinien 31, 33, 34, 37 und 38 sowie NachtShuttle-Verkehre
e Zzgl. betriebliche Reserve 7% je Fahrzeugtyp

e Busse fur Schuler- und Verstarkerfahrten wie im Bestand

— Der Betrieb der ESWE-Linien im Zielnetz 2030 ist weitestgehend mit der Fahrzeuganzahl des bestehenden
Fuhrparks zuziiglich der Doppelgelenk- und Minibusse moglich
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Zielnetz 2030: Vorschlage flir die Umsetzung

— Bis Mitte November 2023: Priifung der Vorschldge aus der Beteiligung und Finalisierung der
Konzeptionsphase

— Mitte November 2023 bis Januar 2024: Erarbeitung eines Umsetzungskonzeptes mit einzelnen
Malinahmenbiindeln und Priorisierungsvorschlag

—> Politischer Beschluss des Nahverkehrsplans mit dem Zielnetz 2030 im Spatsommer 2024

— Im Anschluss: Schrittweise Umsetzung des Zielnetzes bis zum Jahr 2030 in MaRnahmenbiindeln

Hinweis: Eine kostenneutrale Umsetzung einzelner MalBnahmen(bindel) ohne nennenswerte Steigerung
der Betriebsleistung ist moglich
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Fazit & Ausblick
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Fazit: Die Konzeption beriicksichtigt viele in den Analysen aufgezeigte
Handlungsfelder

* Durch das Premiumprodukt Metrobus entsteht ein gut zu vermarktendes Hauptnetz als , Ersatz” fur ein
vergleichbares hochwertiges OPNV-Produkt. Insgesamt steigt die Transparenz des Netzes

« Neue Querverbindungen schaffen eine direktere und damit schnellere Fahrt mit dem OPNV zwischen den
Stadtteilen (z.B. Biebrich als eigenes Zentrum)

* Die Verbindungen ins Umland sorgen fiir eine bessere Erreichbarkeit aus den Wiesbadener Stadtteilen in den
Rheingau-Taunus-Kreis, die Stadt Mainz und durch Verknipfung mit der S-Bahn (z.B. in Mainz-Mombach, Hochheim,
Bremthal oder Lorsbach) weit dartiber hinaus

* Weitere Bereiche werden an das OPNV-Netz angeschlossen, z.B. Aukammallee, Rheinlandstr., Réderstr., Neroberg

 Zur besseren ErschlieBung und durch Entwicklung von Quartiersbuslinien in Bereichen ohne OPNV enthilt die
Konzeption diverser Vorschlage fiir neue Haltestellen. Acht bestehende Haltestellen des heutigen Netzes entfallen
nach derzeitiger Planung

* Die Konzeption entwickelt ein insgesamt schliissiges und verstindliches Gesamtkonzept fiir den OPNV in der
Landeshauptstadt
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Nachste Schritte & Zeitplan

September 2023: Beteiligung/ Anhérung Amter Stadt Wiesbaden und umliegende Gebietskdrperschaften
* 12.10.2023: Vorstellung des Liniennetzentwurfes im Mobilitatsausschuss Wiesbaden

* 16.10.2023-15.11.2023 Biirgerbeteiligung:

* digitale Feedbackmoglichkeit Gber dein.wiesbaden.de
* Prasenzveranstaltung noch in Abstimmung

* Anfang November Workshop mit Ortsbeiraten

* Marz 2024:

* Politische Beschlussfassung
* im Anschluss zeitgleiche Beteiligung Trager 6ffentlicher Belange und Ortsbeirate

* Finale Beschlussfassung im Spatsommer 2024
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