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Betreff Abschluss MBS Aartalbahn Sid und weiteres Vorgehen
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A Finanzielle Auswirkungen 23-V-05-0095
Mit der antragsgemaRen Entscheidung sind
keine finanziellen Auswirkungen verbunden .
D finanzielle Auswirkungen verbunden (= in diesem Fall bitte weiter ausfiillen)
| Aktuelle Prognose Ergebnisrechnung Dezernat )
Prognose Zuschussbedarf
HMS-Ampel [ ]rot [lgrin abs.:
in %:
Il Aktuelle Prognose Investitionsmanagement Dezernat
Budget verfligte Ausgaben (Ist)
Investitionscontrolling |:| Investition |:| Instandhaltung abs.:
in %:
Il Ubersicht finanzielle Auswirkungen der Sitzungsvorlage
Es handelt sich um |:| Mehrkosten D budgettechnische Umsetzung
T Jah Bezeich Gesamt- ..davon Finanzierung Kontierung
2 e SRR kosten APL/UPL (Sperre, Ertrag) (Objekt und Konto)

Summe einmalige Kosten:

Summe Folgekosten:

Bei Bedarf Hinweise | Erlduterung (max. 750 Zeichen)
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23-V-05-0095 Abschluss MBS Aartalbahn und weiteres Vorgehen

B Kurzbeschreibung des Vorhabens (verpflichtend)

(Die Inhalte dieses Feldes werden [aulier bei vertraulichen Vorlagen, wie z. B. Disziplinarvorlagen] im Internet/Intranet veréffentlicht. Es dirfen hier
keine personenbezogenen Daten im Sinne des Hessischen Datenschutzgesetzes verwendet werden (Ausnahme: Einwilligungserklarung des/der
Betroffenen liegt vor). Ergénzende Erduterungen, soweit erforderlich, siehe D. Begriindung, Pkt. I1)

Mit dieser Vorlage wird das Ergebnis der Machbarkeitsstudie Aartalbahn Siid den Stadtverordneten zur
Kenntnis gegeben, wonach eine Forderfahigkeit der Reaktivierung auf dem betreffenden Abschnitt nach-
gewiesen wurde. Darauf aufbauend werden die Gremien (ber die nun anstehenden nachsten Schritte in-
formiert.

C Beschlussvorschlag

Es wird zur Kenntnis genommen:

1. Die ,Machbarkeitsstudie Reaktivierung der Aartalbahn Sid" wurde abgeschlossen. Der entspre-
chende Schlussbericht ist dieser Vorlage als Anlage zugefiigt.

2. Zusammen mit dem hessischen Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, dem
Rhein-Main-Verkehrsverbund und dem Rheingau-Taunus-Kreis werden die nachsten erforderlichen
Schritte entsprechend der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie umgesetzt. Dies sind insbesondere die
Vorbereitung einer Planungsvereinbarung und Gesprache hinsichtlich eines maglichen Streckenbe-
treibers.

D Begriindung

I. Auswirkungen der Sitzungsvorlage

(Angaben zu Zielen, Zielgruppen, Wirkungen/Messgrof3en, Quantitat, Qualitdt, Auswirkungen im Konzern auf andere Bereiche, Zeitplan, Erfolgs-
kontrolle) ”

Ende 2021 wurde durch den RMV die Machbarkeitsstudie fiir den Siidabschnitt zwischen Bad Schwal-
bach und Wiesbaden beauftragt. Nachdem bereits in den Sitzungen des Mobilitdtsausschusses am
04.05.2023 und am 29.06.2023 die grundlegenden Ergebnisse vorgestellt wurden, liegt nun auch die fi-
nale Version der Studie vor (siehe Anlage). Wie in den beiden Ausschussterminen bereits kommuniziert,
wurde ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 2,12 und somit die Férderfahigkeit sowie der volkswirtschaftliche
Nutzen des Reaktivierungsvorhabens nachgewiesen.

Il. Erganzende Erlduterungen

(Demografische Entwicklung, Umsetzung Barrierefreiheit, Klimaschutz/Klima-Anpassung, etc.)

Zu 1.) Im Zuge des Schlussberichtes zur ,Machbarkeitsstudie Reaktivierung Aartalbahn Std“ wurde die
Forderfahigkeit zur Reaktivierung unter folgenden Rahmenbedingungen nachgewiesen:

- Reaktivierung als Regionalbahn ohne Elektrifizierung,
- Streckenverlauf von Wiesbaden-Ost bis Bad Schwalbach-Bahnhof,
- Betriebszeiten stiindlich, in der Zeit von Mo-Fr von 5:00 Uhr bis 8:30 Uhr und von 13:00 Uhr bis
19:30 Uhr halbstiindlich.

Eine Anbindung an den Wiesbadener Hauptbahnhof wurde dabei aus folgenden Griinden zun&chst nicht
weiterverfolgt: '
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23-V-05-0095 Abschluss MBS Aartalbahn und weiteres Vorgehen

- Eine attraktive Anbindung an die Wiesbadener Innenstadt |&sst sich bereits am Bahnhof Dotzheim
mittels Umsteigebeziehung zu dem stadtischen Busnetz sicherstellen.

- Auch der Bahnhof Wiesbaden Ost gewahrleistet Umsteigemdoglichkeiten ins Rhein-Main-Gebiet
iiber die dort haltenden S-Bahn-Linien S1 (u. a. nach Frankfurt Hochst, Frankfurt Hbf, Frankfurt
Innenstadt, Rodermark Ober-Roden), S8 (u. a. Mainz, Gustavsburg) und S 9 (u.a. Russelheim,
Frankfurt Flughafen, Hanau).

- Eine Fiihrung der Aartalbahn zum Wiesbadener Hauptbahnhof wére mit erheblich héheren Infra-
strukturkosten verbunden.

- Perspektivisch ist (iber Wiesbaden Ost eine Verldngerung zum Bahnhof Mz-Kastel denkbar.

Die Machbarkeitsstudie sieht eine Reaktivierung als Regionalbahn mit Dieseltriebwagen vor. Es ist davon
auszugehen, dass bis zur Inbetriebnahme emissionsadrmere Fahrzeuge mit batterieelektrischem Antrieb
oder Brennstoffzellenantrieb (Wasserstoff) zur Verfligung stehen.

Es wurde prognostiziert, dass ca. 3.000 Fahrgéaste taglich mit der Aartalbahn tiber den Taunuskamm fah-
ren, davon ca. 1.000 Personen, die vom Auto in den &ffentlichen Verkehr wechseln. Die bisher realisierten
Reaktivierungsvorhaben in Deutschland zeigen, dass die tatséchlichen Zahlen der spateren Nutzerinnen
und Nutzer in der Regel liber den prognostizierten Zahlen liegen.

Nach der Fertigstellung der Machbarkeitsstudie, wird diese nun den Mitgliedern der Stadtverordnetenver-
sammlung zur Verfiigung gestellt (siehe Anlage).

Zu 2.) Im nachsten Schritt wird das Land Hessen den Planungsauftrag fir die Reaktivierung an.den Vor-
habentrager erteilen. Der Vorhabentrager bestimmt auch Ausbaustandards wie kostenglinstige Sanierung
vor teurem Neubau.

Bei den Planungen kann auf die Planungssténde der CityBahn zuriickgegriffen werden. Neben den tech-
nischen Fragen sind dort bereits eine Vielzahl von Punkten im Bereich Umweltschutz, wie z. B. der Schutz
des Grundwassers im Wasserschutzgebiet oder der Denkmalschutz betrachtet worden und auf die Reak-
tivierungsplanung Ubertragbar. Die Trasse hat Bestandsschutz.

Durch den Trassenverlauf auf Wiesbadener Gemarkung und dem zu erwartenden verkehrsentlastenden
Nutzen fiir die Landeshauptstadt, besteht fiir Wiesbaden ein grofies Interesse, die anstehenden Planun-
gen unterstiitzend zu begleiten. Insbesondere soll dem Beschluss Nr. 0145 der Stadtverordnetenver-
sammlung vom 17. Mai 2023 Rechnung getragen werden, indem auf kommunaler Ebene notwendige Ent-
scheidungen schnellstmdglich in die Gremien der Landeshauptstadt eingebracht werden, um zu einem
schnellen Planungsprozess beizutragen.

Der nachste zwingend erforderliche Schritt fiir das Reaktivierungsvorhaben ist der Abschluss einer Pla-
nungsvereinbarung zwischen den Gebietskdrperschaften und dem Vorhabentréger. Die Vertragspartner
dieser Vereinbarung sind maBgeblich abhangig von der Klarung liber die Betriebsflihrerschaft der Stre-
ckeninfrastruktur.

Eigentiimerin der Trasse ist die Deutsche Bahn. Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden notwendige
Sanierungs- und Ausbaumafinahmen an der vorhandenen Infrastruktur entsprechend den Vorgaben der
geltenden Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) beriicksichtigt. Dariiber hinaus gehende Anforde-
rungen aus eigenen Regelwerken der DB Netz AG erfuhren in der Machbarkeitsstudie dagegen keine Be-
riicksichtigung, da diese fiir einen sicheren Eisenbahnbetrieb nicht zwingend umzusetzen sind und gleich-
zeitig die Kosten des Reaktivierungsvorhabens deutlich erhéht hatten.

Aufgrund dessen wird eine Realisierung durch ein anderes Verkehrsunternehmen angestrebt. Es ist da-
von auszugehen, dass damit auch zeitliche Vorteile, kiirzere Abstimmungswege und grolere Gestal-

tungsmoglichkeiten im Rahmen der Planung einhergehen. Hierzu werden nun vorbereitende Gesprache
mit allen beteiligten Akteuren gefiihrt. : ‘
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lll. Gepriifte Alternativen

(Hier sind die Alternativen darzustellen, welche zwar gepriift wurden, aber nicht zum Zuge kommen sollen)

‘Bestétigung der Dezernent*innen
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