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1. Einleitung und Vorgehen




1 Einleitung und Vorgehen

Auftrag
» Auftraggeber: RMV in Kooperation mit ESWE-Verkehr und Rheingau-Taunus-Kreis

» Erstellen einer Machbarkeitsstudie (MBS) zur Reaktivierung der Aartalbahn Siid zwischen
Wiesbaden und Bad Schwalbach sowie Erstellen einer Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU)
angelehnt an die Standardisierte Bewertung nach Verfahrensanleitung 2016+

» Die MBS mit NKU zielt auf erste Aussagen Uber die Machbarkeit und Férderwirdigkeit
eines neuen SPNV-Angebotes ab

Vorgehen

» Entwickeln eines Betriebsprogrammes und der infrastrukturellen Machbarkeit

» Fahrgastpotenzialermittlung und vereinfachte Nutzen-Kosten-Untersuchung

Herausforderungen
» Datenaufnahme aus unterschiedlichen Quellen
» Heranziehen der neuen, seit 01. Juli 2022 geltenden Verfahrensanleitung 2016+

» Entwicklung eines Fahrzeit-optimierten Betriebskonzeptes unter den gegebenen
Randbedingungen
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1 Einleitung und Vorgehen
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» Aktualisierung
Infrastrukturaufnahme
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1 Einleitung und Vorgehen

Betriebliche Randbedingungen

» Strecke mit abschnittsweiser grof3er Steigung (bis 33,4 %o)
Wiesbaden Ost -> Eiserne Hand und Taunusstein Hahn -> Eiserne Hand

» Zahlreiche enge Bogen auf der gesamten Strecke begrenzen die Hochstgeschwindigkeit

Fahrplanvorgaben
» S-Bahn-Anschluss in Wiesbaden Ost ist zu ermoglichen
» Taktknoten "00 in Bad Schwalbach fur (spatere) Durchbindung nach Diez ist anzustreben

Bauliche Randbedingung

» Steigung und Schutzgebiete am Taunus-Aufstieg erschweren Bau von Kreuzungsstationen
» Strecke zwischen Landesdenkmal und Wiesbaden Hbf unterbrochen
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2. Betriebskonzept
- Strecke und Stationen
- Taktangebot
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Betriebskonzept

Vor-/Nachteile der Einbindung in Wiesbaden Ost anstelle von Wiesbaden Hbf.

- Infrastruktur bis Landesdenkmal ist in sehr gutem Zustand, ein hoher Infrastrukturaufwand
fir die Fahrt nach Wiesbaden Hbf wird vermieden

- Fahrgaste mit Ziel Innenstadt sind schneller mit Umstieg in Wiesbaden Dotzheim

- kurze Umsteigewege in Wiesbaden Ost und attraktive S-Bahn-Anschlisse nach Frankfurt
(Uber Flughafen) sowie nach Mainz (mit etwas langeren Umsteigezeiten)

- aber kein direkter Anschluss an Fernverkehr und Regionalbahnen in Wiesbaden Ost méglich

Kreuzungsstationen

- vorhandene Kreuzungsstationen sind nutzbar

- ein Ausbau ist erforderlich

- fiir moglichen 15-Minuten-Takt waren zusatzliche Kreuzungsstationen erforderlich

Fahrplankonzeption

- Berechnungen mit Dieseltriebwagen (Kenndaten in NKU-Verfahrensanleitung)

- Fahrzeitermittlung mit der Optimierung von Anschlissen, Kreuzungen und
der FlachenerschlieBung flir eine moglichst grolle Verlagerungswirkung
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2.1 Strecke und Stationen — Rheingau-Taunus-Kre
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2.1 Strecke und Statlonen Wlesbaden
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2.2 Taktangebot — Anschliisse Wiesbaden Ost

» Anschliisse in Wiesbaden Ost (RMV 2032)
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Lesebeispiele

_~ Ankunft aus Bad Schwalbach zur Minute ‘07

_ kein Anschluss an S1 (Abfahrtminute "09)
wegen zu geringer Umsteigezeit

_ sehr guter Anschluss an S9 (Abfahrtminute "13)
mit 6 Minuten Umsteigezeit

Anschluss von der S8 (Ankunftsminute “39)
4« Abfahrt nach Bad Schwalbach zur Minute "50

nach Wiesbaden <+—— nach Bad Schwalbach
—> von Wiesbaden — von Bad Schwalbach

Umsteigezeit zur/von S9
nach/von Frankfurt
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2.2 Taktangebot — Betriebszeiten und Umlaufe

05:00 — 08:30 (Mo — Fr)
13:00 — 19:30 (Mo — Fr)

Betriebszeiten halbstiindlich

08:30 — 13:00 (Mo — Fr)
19:30 — 01:00 (Mo — Fr)
05:00 — 01:00 (Sa)
07:00 — 01:00 (So)

Fahrzeugumlaufe 3 (+ Reserve)
Streckenlange 23,700 km

BPV - Reaktivierungsstudie Aartalbahn Bad Schwalbach — Wiesbaden 12
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2.2 Musterfahrplan Aartalbahn

Bad Schwalbach ab 7:03 | 7:33 | 8:03| 9:03 10:03 Wiesbaden Ost ab 7:20 | 7:50 | 8:20 9:20 10:20
Bleidenstadt (neu) an 7:07 | 7:37 | 8:07 | 9:07 10:07 Steinberger StralRe an 7:22 | 7:52 | 8:22 9:22 10:22
Bleidenstadt (neu) ab 7:08 | 7:38 | 8:08| 9:08 10:08 Steinberger Strafle ab 7:23 | 7:53 | 8:23 9:23 10:23
Friedrichstralle an 7:10 7:40 | 8:10 | 9:10 10:10 Schiersteiner Stralse an 7:24 7:54 8:24 9:24 10:24
FriedrichstralRe ab 7:11 | 7:41 | 8:11 | 9:11 10:11 Schiersteiner Stralle ab 7:25 | 7:55 | 8:25 9:25 10:25
Taunusstein-Hahn an 7:12 | 7:42 | 8:12 | 9:12 10:12 Wiesbaden-Dotzheim an 7:27 | 7:57 | 8:27 9:27 10:27
Taunusstein-Hahn ab 7:15 | 7:45 | 8:15| 9:15 10:15 Wieshaden-Dotzheim ab 7:30 | 8:00 | 8:30 9:30 10:30
Eiserne Hand an 7:18 | 7:48 | 8:18 | 9:18 10:18 Dolomitenstralle an 7:32 | 802 | 8:32 9:32 10:32
Eiserne Hand ab 7:19 | 7:49 | 8:19 | 9:19 10:19 DolomitenstralRe ab 7:33 | 803 | 8:33 9:33 10:33
Klarenthal an 7:24 | 7:54 | 8:24 | 9:24 10:24 Klarenthal an 7:34 | 8:.04 | 8:34 9:34 10:34
Klarenthal ab 7:25 | 7:55 | 8:25| 9:25 10:25 Klarenthal ab 7:35 | 8:05 | 8:35 9:35 10:35
Dolomitenstralle an 7:26 7:56 | 8:26 | 9:26 10:26 Eiserne Hand an 7:40 8:10 8:40 S:40 10:40
Dolomitenstral3e ab 7:27 | 7:57 | 827 | 9:27 10:27 Eiserne Hand ab 7:41 | 8:11 | 8:41 9:41 10:41
Wiesbaden-Dotzheim an 7:28 | 7:58 | 8:28 | 9:28 10:28 Taunusstein-Hahn an 7:43 | 8:13 | 8:43 9:43 10:43
Wiesbaden-Dotzheim ab 7:29 | 7:59 | 829 | 9:29 10:29 Taunusstein-Hahn ab 7:44 | 8:14 | 8:44 9:44 10:44
Schiersteiner StralRe an 7:31 | 801 | 831 ]| 9:31 10:31 FriedrichstralRe an 7:45 | 8:15 | 8:45 9:45 10:45
Schiersteiner Strale ab 7:32 | 802 | 832 | 9:32 10:32 FriedrichstralRe ab 7:46 | 8:16 | 8:46 9:46 10:46
Steinberger Stral3e an 7:33 | 8:03 | 8:33 ] 9:33 10:33 Bleidenstadt (neu) an 7:48 | 8:18 | 8:48 9:48 10:48
Steinberger Stralle ab 7:34 | 8:.04 | 8:34| 9:34 10:34 Bleidenstadt (neu) ab 7:49 | 8:19 | 8:49 9:49 10:49
Wiesbaden Ost an 7:37 | 8:07 | 8:37 | 9:37 10:37 Bad Schwalbach an 7:54 | 8:24 | 8:54 9:54 10:54

Musterfahrplan: Fahrzeiten und Halte; zu den Hauptverkehrszeiten halbstindlich/sonst stiindlich; mit Darstellung der Kreuzungsstationen
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3. Infrastruktur und Kostenschatzung




3 Infrastruktur — Ubersicht \

» Grundlagen
Infrastruktur Gberwiegend in gutem Zustand
- Einbindung in Wiesbaden Ost mit guter Umsteigemaglichkeit nach Frankfurt / Mainz
- Weichen erneuerungsbedirftig
- Bahnubergange sanierungsbedurftig aber mit Bestandsschutz
- Stationen neu zu errichten

» Instandsetzungsansatz
- Eine Sanierung der Infrastrukturelemente (insbesondere Briicken und
Durchldsse) ist anstelle von teuren Neubauten vorzusehen
- Eine Sanierung ist wegen des Denkmalschutzes zu bevorzugen
- In dieser Machbarkeitsstudie wird die Sanierung der Infrastruktur angesetzt
- Sonderfall Briicke Flachstralde: mehrfacher Anfahrschaden, Versicherungsfall;
Kostentragung ist gesondert zu klaren

BPV - Reaktivierungsstudie Aartalbahn Bad Schwalbach — Wiesbaden 15



3.1 Infrastruktur — Kernelemente \

Kreuzungsstationen

» Wiesbaden Dotzheim

» Taunusstein-Hahn

» Bad Schwalbach (mit Fahrzeugabstellung)

Bahniibergange
» Technisch gesichert (10) — Lichtzeichen, Halbschranken, zugabhangig
> Nichttechnisch gesichert (9) — Ubersicht, nur FuBwege/ Wirtschaftswege

Briicken (Eisenbahniiberfiihrungen - EU / StraReniiberfithrungen - SU)
> 17 EU (Instandsetzung)
> 8 SU (bei Bedarf in Verantwortung der StraRenbaulasttriger zu sanieren)
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3.1 Infrastruktur — weitere Elemente \

Gleisbau (Neubau)

» Strecke 23,7 km mit komplettem Austausch von Schotter und Gleisen sowie
abschnittsweiser Bettungsreinigung

» Neukonzeption der Kreuzungsstationen (Weichen, Gleise)

Signaltechnik (Neubau)
» Signalsicherung der Kreuzungsstationen
> Einbindung in Wiesbaden Ost fiir Uberfiihrungen oder ggf. Weiterfahrt

Erdbau (ortliche Instandsetzung / Sanierung)
» Abschnittsweise Stabilisierung vorhandene Trasse
» Sicherung Einschnitte und Damme

BPV - Reaktivierungsstudie Aartalbahn Bad Schwalbach — Wiesbaden 17



3.1 Anblndung Wlesbaden Ost
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3.2 Infrastruktur — Kostenabschatzung (Preisstand 2016) \

Anlagenteile

Trassen

Weichen inkl. Technik
Bahnsteige

Signalisierung, Kommunikation

21,7
2,0
14,4
2,8
9,4
7,7

58,0

vV VWV VWV V¥V

A\

Standardisierte
Bewertung 2016+

Preisstand 2016
vorgegeben
Baukostenermittlung
nach Einzelpositionen

Die Infrastruktur ist
uberwiegend in gutem
bis sehr gutem Zustand

SanierungsmalRnahmen
anstatt (Ersatz-)Neubau

Zuschlag 30% fur
verborgene Schaden
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3.2 Kostenschatzung \

> Infrastrukturkosten

- Baukosten, Unterhaltskosten

» Fahrzeugkosten
- Fahrzeuginvestition und -vorhaltung

» Betriebskosten Bahn (neu) und Bus (Einsparung)
- Energie, km-Leistung, Personal, Schadstoffe, Unfalle

> Verlagerung von Personenfahrten vom MIV auf den OPNV
- km-Leistung, Bilanzen vermiedener Schadstoffe/ Unfalle

» Monetarisierung
- Reisezeitbewertung mit Kostenansatzen gemald Verfahrensanleitung

BPV - Reaktivierungsstudie Aartalbahn Bad Schwalbach — Wiesbaden 21
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4. Verkehrsmodell
- Verkehrsnetze der Planfille
- Fahrgastprognose




4 Verkehrsmodell (Fallunterscheidungen)
NULL-Fall (2022)

» Modell zur Abbildung der bestehenden Verkehrsnachfrage
auf der Verkehrsdatenbasis Rhein-Main (VDRM, Basis 2022; Fahrplanjahr 2022)

OHNE-Fall
» Hochrechnung auf 2030 (Busangebot wie im Fahrplanjahr 2023)

MIT-Fall

» Abbildung Verkehrsnetz mit reaktivierter Aartalbahn fiir 2030,
Busfahrplan angepasst

Fahrgastprognose fiir 2030

BPV - Reaktivierungsstudie Aartalbahn Bad Schwalbach — Wiesbaden 23



4.1 Verkehrsmodell (NULL-Fall 2022)

Vorgehen
» Modell zur Ermittlung der Verkehrsnachfrage
- auf Verkehrsdatenbasis Rhein-Main (VDRM)

» Verfeinerung fiir den Untersuchungsraum
- Einwohnerzahlen und Strukturen
- Feinverteilung auf die Ortsteile
- Abbildung des bestehenden Verkehrsangebotes, Stand 2022

» Modellierung der relevanten Verkehrsstrome
- Auswertung Verkehrsstrome, Fahrgastzahlungen
- Auswahl der maldgeblichen Relationen
- Kalibrierung des Modells anhand der Fahrgastzahlungen

BPV - Reaktivierungsstudie Aartalbahn Bad Schwalbach — Wiesbaden 24



4.2 Verkehrsmodell (OHNE-Fall 2030)

Prognose OPNV

- Busnetz (blau)

(Busangebot wie im
Fahrplan 2023)

Fahrgaste pro Tag je
Querschnitt
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4.3 Verkehrsmodell (MIT-Fall 2030)

» Angebotskonzept Verkehrsnetz mit reaktivierter Aartalbahn

Fahrten/Stunde und Richtung

Korridor

Hahn — Wiesbaden Hbf iiber Eiserne Hand (Aartalbahn) 1-2 1 1
Hahn — Wiesbaden Hbf liber Wehen/Platte (Bus) 1 1 1
Neuhof -/ Wehen — Wiesbaden Hbf lUiber Platte (Bus) 2-3 1 1
Bad Schwalbach — Hahn (Aartalbahn) 1-2 1 1
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Prognose OPNV
gesamt

- Aartalbahn (rot)
- Busnetz (blau)

Fahrgaste pro Tag je
Querschnitt
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4.3 Fahrgastzahlen Aartalbahn (MIT-Fall 2030)

Station Ein- und Aussteiger W

Wiesbaden-Ost
Steinberger StralRe
Schiersteiner Stral3e
WI-Dotzheim
DolomitenstralRe
Klarenthal

Eiserne Hand
Taunusstein-Hahn
FriedrichstraRe
Bleidenstadt (neu)
Bad Schwalbach

2.100
550
300

1.150
800
350

0 *

2.200
700
100
400
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2.100

3.350

3.000

400

* Freizeitverkehr in
der Standardisierten
Bewertung nicht
abgebildet
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5. Standardisierte Bewertung — Ergebnis




5 Standardisierte Bewertung — Ergebnis

monetare Bewertung
Nutzen-Kosten-Zusammenstellung [T€/Jahr]

Summe monetdr bewerteter Einzelnutzen 3.553
Kapitaldienst fiir die ortsfeste Infrastruktur OPNV im MIT-Fall 2.519
Kapitaldienst fiir die ortsfeste Infrastruktur im OHNE-Fall - 840
Saldo Kapitaldienst fir die ortsfeste Infrastruktur 1.679

Nutzen-Kosten-Indikatoren

Nutzen-Kosten-Differenz 1.874

Nutzen-Kosten-Verhaltnis n
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5 Standardisierte Bewertung — Ergebnis \

Fahrgastprognose: iiber 1.000 Umsteiger vom PKW auf den OPNV

Sanierungskosten von rund 60 Mio. € (verfahrensbedingt Kostenstand 2016)
Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) ergibt 2,1

Nach den Kriterien der Standardisierten Bewertung 2016+ gilt das Reaktivierungs-
vorhaben mit einem NKV groRer als 1,0 als gesamtwirtschaftlich sinnvoll

YV V V V

> Das Ergebnis rechtfertigt den Einstieg in die Planungsphase

weitere Planungsschritte

» Priifung und Finalisierung Reaktivierungsstudie bis Anfang September
» Kommunale Beschliisse

» Planungsauftrag des Landes an den Vorhabentrager
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3.1 Kreuzungsstation Taunusstein-Hahn

415 s { €20
@0 u 48

* . v
| % .
- -
i -
. B i > 7 il J
. ©
— T ! 1 ")" ¢ l ‘\
<- Wiesbaden |
527 /4 [ A
‘\‘, o~ .
” ._ .
&'~ ' \ » 165 ane ki1

Lageskizze LIS
Taunusstein Hahn (ehem. Bf) %
Plangrundlage: ATB/DB Netze I 3500 9 =

Legende [ -
Bahnsteig Weg

@ Haltestelle/ Bike+Ride/ Treppe

33

BPV — Reaktivierungsstudie Aartalbahn Bad Schwalbach — Wiesbaden




+

3.1 Kreuzungsstation Bad Schwalbach
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