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A Finanzielle Auswirkungen

Mit der antragsgemafen Entscheidung sind
[ ] keine finanziellen Auswirkungen verbunden
finanzielle Auswirkungen verbunden (= in diesem Fall bitte weiter ausfiillen)

| Aktuelle Prognose Ergebnisrechnung Dezernat
Prognose Zuschussbedarf

HMS-Ampel [ Jrot [ Jgrin abs.:

in %:

Il Aktuelle Prognose Investitionsmanagement Dezernat

Budget verfugte Ausgaben (lst)
Investitionscontrolling Investition |___| Instandhaltung

23-V-66-0224

abs.: 20.686.394,88 €
in %: 19,76
Il Ubersicht finanzielle Auswirkungen der Sitzungsvorlage
Es handelt sich um [ ]Mehrkosten  [X]budgettechnische Umsetzung
i Gesamt- ..davon Finanzierung Kontierung
Typ | Jahr Bezeichnung .. 5
kosten APL/UPL (Sperre, Ertrag) (Objekt und Konto)
IM | 2023 Kommunikations- und Planungskosten 210.000 210.000 5.66.0037 / 842200
Summe einmalige Kosten: 210.000 210.000
Summe Folgekosten:
Bei Bedarf Hinweise | Erlduterung (max. 750 Zeichen)
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- B Kurzbeschreibung des Vorhabens (verpflichtend)

(Die Inhalte dieses Feldes werden [auRer bei vertraulichen Vorlagen, wie z. B. Disziplinarvorlagen] im Internet/Intranet veroffentlicht. Es diirfen hier
keine personenbezogenen Daten im Sinne des Hessischen Datenschutzgesetzes verwendet werden (Ausnahme: Einwilligungserklarung des/der
Betroffenen liegt vor). Ergédnzende Erlduterungen, soweit erforderlich, siehe D. Begriindung, Pkt. 11)

Radschnéllverbindung Wiesbaden-Mainz: Ergebnisse der Machbarkeitsstudie und Vorzugsvariante Tras-
senkorridor, Freigabe von Planungsleistungen '

C Beschlussvorschlag

1. Es wird zur Kenntnis genommen, dass

1.1 die auf Grundlage des Magistratsbeschluss Nr. 0960 vom 11.12.2018 beauftragte Machbarkeits-
studie Ende des Jahres 2022 abgeschlossen wurde (Anlage 1) zur Sitzungsvorlage.

1.2 die grundsatzliche Machbarkeit einer Radschnellverbindung zwischen den Stadten Wiesbaden
und Mainz anhand von drei méglichen Trassenvarianten aufgezeigt wurde.

1.3 Die Varianten

1.3.1

1.3.2

1.3.3

1.34

der V1 Biebricher Allee aufgrund der bestehenden, umzunutzenden Infrastruktur und den Ein-
zugsgebieten der bestehenden Siedlungsstruktur die glinstigsten Nutzen-Kosten-Quotienten
aufweisen, die Strecke aber eine ungunstige Topographie hat;

V2 Breitenbachstral3e ebenfalls durch die Anderung von Bestandsstral3en in Fahrradstralen
hohe ErschlieBungswirkungen und gidnstige Kosten aufweisen, die Strecke aber ebenfalls eine
unginstige Topographie aufweist.

V3 (mit Untervariante Salzbachtal) aufgrund der baulichen Anforderungen an die Radwegeinf-
rastruktur z. B. im Fall von Starkregenereignissen im Bereich des Klarwerks unwirtschaftlich
ist.

V3 (mit Untervariante Miihital) als neue Radwegeinfrastruktur abseits von Hauptverkehrsstra-
Ren eine direkte Wegefiihrung, geringe Steigungen und einen Nutzen-Kosten-Quotienten tber
1 aufweisen. ' :

1.4 die fachplanerische Ausarbeitung inklusive Priifung der Grundstiicksverfligbarkeit noch vorzuneh-
men ist. In der Vorabbewertung ist festzustellen, dass die entlang der untersuchten Streckenab-
schnitte tangierten Grundstiicke nicht komplett im Eigentum der Landeshauptstadt Wiesbaden ste-
hen, so dass Grundstiicksverhandlungen aufgenommen werden mdiissen.

1.5 das Tiefbau- und Vermessungsamt und Dezernat V aufgrund der o.g. Aspekte die Variante ,Miihl-
tal“ zur weiteren planerischen Untersuchung vorschlagen.

2. Es wird beschlossen

2.1 Eine Radschnellverbindung Wiesbaden - Mainz auf Basis der Erkenntnisse aus der Machbarkeits-
studie wird beflirwortet. : -

2.2 Variante 3 Muhltal soll ausgehend von den Ergebnissen der Machbarkeitsstudie und den Empfeh-
lungen von Dez V/ 66 im Sinne eines Trassenkorridors als Vorzugsvariante und damit Grundlage
fur die weiteren Planungen herangezogen wird.
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2.3 Fur die weitere Projektphase werden Mittel fir Planung und Kommunikation in Héhe von 210.000
EUR bendtigt. Diese stehen im Haushalt 2022 beim Projekt 5.66.0037 ,WIN Radschnellverbin-
dung WI-MZ* zur Verfligung und werden grundsétzlich genehmigt.

3. Der Magistrat (Dezernat V) wird beauftragt,

3.1 alle fur die Planung erforderlichen Schritte bzgl. der Variante 3 (Muhltal) in die Wege zu Ieitéh und
den Gremien nach Projektfortschritt (jeweils Vor- und Entwurfsplanung) zu berichten.

3.2 ein Umsetzungskonzept zu erarbeiten, welches die Gesamtirasse in Einzelabschnitte unterteilt
und in Bezug auf die Anforderungen zur Realisierung grob priorisiert (Realisierungskonzept).

3.3 Verhandlungen Uber den Kauf oder die Nutzung von Grundstlicken entlang der untersuchten Stre-
ckenvariante aufzunehmen.

3.4 um bezliglich Grundsticksverfligbarkeiten die nétige Flexibilitdt zu erhalten, wird im Abschnitt 1
eine Flhrung sowohl Ostlich als auch westlich des Gleisfelds geprift und planerisch entwickelt.

D Begriindung

Die Stadt Wiesbaden hat als Gemeinschaftsprojekt in enger Kooperation mit der Stadt Mainz die ,Mach-
barkeitsstudie Radschnellverbindung Wiesbaden - Mainz* beauftragt. Bereits die Potentialstudie des Lan-
des Hessen hat einer Radschnellverbindung zwischen den Landeshauptstadten der Bundeslander Hessen
und Rheinland-Pfalz mit einem Einzugsgebiet von tiber 500.000 Einwohnern hohes Potential bescheinigt.

Sowohl die Bundesregierung als auch die Landesregierungen von Hessen und Rheinland-Pfalz méchten
der zunehmenden Bedeutung von Radschnellwegen (RSW) / Pendler-Radrouten und Radschnellverbin-
dungen (RSV) gerecht werden, um zukinftig dem Verkehrstrager Fahrrad ausreichende Verkehrsflachen
zuweisen zu kénnen und das erwartete sowie gew(inschte Wachstum des Radverkehrs bewaltigen zu kén-
nen.

Mit der nun abgeschlossenen Machbarkeitsstudie wurde gepruift die Innenstéadte (Hauptbahnhdfe) der bei-
den Landeshauptstédte als Radverbindung im Radschnellwegstandard miteinander zu verbinden. Diese
liegen in einem Luftlinienabstand von ca. 8 km zueinander. Der Planungsraum wurde fiir die Bearbeitung
in finf Abschnitte aufgeteilt, fiir die jeweils eine schrittweise Umsetzung ausgearbeitet worden sind. An
Ubergabepunkten konnten diese miteinander kombiniert werden.

Folgende Abschnitte wurden ausgewénhlt und bearbeitet:

1. Wiesbaden Hbf - Theodor-Heuss-Ring

2 Theodor-Heuss-Ring - Mainzer Stralte

3 Mainzer Stral3e - Rheinufer

4, Rheinquerung (WI-MZ) im Bereich zwischen Glarusstr. und Theodor-Heuss-BriJcke
5

Rheinufer Mainz - Mainz Hbf
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Fir die Abschnitte 4 und 5 erfolgte eine Bearbeitung in Kooperation und finanzieller Beteiligung der Stadt
Mainz.

Im Rahmen eines Ausschreibungsprozess und Bieterverfahrens hatte das Planungsbiro Ramboll Holding
GmbH den Zuschlag flr die Bearbeitung erhalten. Die Machbarkeitsstudie wurde durch das Land Hessen
finanziell geférdert. Aufgrund der Topographie und der Eigentumsverhéltnisse war die Streckenauswahl
relativ aufwandig. Streckenvarianten entlang der topographisch giinstigen Bahnstrecke sowie eine mégli-
che neue Rheinquerung sind aufgrund von einigen Ingenieurbauwerken verhaltnismafiig teuer oder auf-
grund von anderen Nutzungen flachenmaliig nicht verfigbar. Ingenieurbauwerke wirken sich stark negativ
auf die von Land und Bund geforderte Nutzen-Kosten-Untersuchung aus. Aufwandige Briickenbauwerke
entlang des Klarwerks waren nach erster Einschatzung aufgrund von hohen Kosten und Anforderungen
nicht forderfahig. Da es keine Streckenvariante gab die sich in Ihren Vorteilen deutlich gegenliber anderen
hervorgehoben hat, wurden bis in den letzten Arbeitspaketen der Machbarkeitsstudie drei unterschiedliche
Streckenvarianten betrachtet. Die Variante 1 entlang der Biebricher Allee hat das héchste stadtebauliche
Potential, Variante 2 entlang der Breitenbachstrafe und Drususstrale die beste Erschlieffung und Variante
3 entlang der Aartalbahn und des Miihltal (Salzbach) die geringste Steigung sowie kiirzeste Route. Details
zu den Strecken finden sich in der dieser Sitzungsvorlage angehangten Machbarkeitsstudie und der Pra-
sentation des Mobilitdtsausschuss.

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie hat das Planungsbiiro zusammen mit beiden Kommunen bereits di-
verse Gesprache mit beteiligten Akteuren wie beispielsweise der Bahn, verschiedenen betroffenen Amtern,
sowie dem Hessischen Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen aufgenommen. Der Be-
richt wurde Ende des Jahres 2022 durch das Buro abgegeben. Die Ergebnisse der Studie wurden daraufhin
zusammen mit der Landeshauptstadt Mainz ausgewertet und die Schritte des weiteren Vorgehens sowie
die Verdffentlichung des Berichtes abgestimmt.

Am 8. Marz 2023 fand eine gemeinsame Pressekonferenz mit der Landeshauptstadt Mainz statt. Dort wur-
den die Ergebnisse durch das Planungsbiiro und die Amter sowie Dezernate der beiden Stadte vorgestellt.
Am 9. Mérz wurden die Ergebnisse durch das Biiro und dem Tiefbau- und Vermessungsamt im Mobilitats-
ausschuss der Landeshauptstadt Wiesbaden vorgestellt und seitens der Stadtverordneten Ideen und Vari-
anten diskutiert. Das Tiefbau- und Vermessungsamt wurde durch den Ausschuss gebeten, zuerst verstéarkt
an der Aartalbahn/ Salzbachroute mit Ubergang in die Miihltalvariante weiter zu arbeiten. Diese Route geht
vom Hauptbahnhof Wiesbaden westlich entlang der Bahngleise bis zum Theodor-Heuss Ring, von dort auf
einem neu zu schaffenden Weg oberhalb des Klarwerks vorbei an der Mihltalsiedlung, dann unter der
Salzbachtalbriicke, an der Hammermiihle vorbei zur Mainzer StrafRe. AnschlieRend geht es (ber die Kas-
teler Strafte/ Wiesbadener Landstralle oder Glarusstralte/ Rheingaustral3e in Rlchtung einer potentiellen
Rheinliberquerung.

Der Korridorbereich Mihltal hatte aus Sicht des Tiefbau- und Vermessungsamts das grofite Potential fiir
eine Radschnellverbindung, da es die topographisch giinstigste Strecke ist und eine komplett neue Rad-
wegeverbindung fiir den Uberdrtlichen Radverkehr abseits von Hauptverkehrsstrafien schafft. Die Auswahl
einer Rheintiberquerung wird in enger Abstimmung mit der Stadt Mainz erfolgen und auf bereits gelaufene
Untersuchungen zu neuen Briickenstandorten zurtickgreifen. Zwischen den beiden Abschnitten wird ein
Korridor zwischen der Wiesbadener Landstrafle und Rheingaustrafie weiter geprift. Nach Empfehlungen
des Landes Hessen ist fiir eine potentielle Férderanmeldung ein abschnittsweises Vorgehen sinnvoll. Diese
Abschnitte werden noch ausgearbeitet und Finanzmittel tiber Sitzungsvorlagen in den politischen Gremien
freigegeben.
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I. Auswirkungen der Sitzungsvorlage

(Angaben zu Zielen, Zielgruppen, Wirkungen/Messgréfien, Quantitét, Qualitat, Auswirkungen im Konzern auf andere Bereiche, Zeitplan, Erfolgs-
kontrolle) : ) :

Klima- und Umweltschutz; Nahrdumige (Berufs-)Pendelnde > Verkehrsmittelwechsel; Verkehrsverlage-
rung / Modal Shift; mittel- bis langfristig

Il. Ergénzende Erléuterungen

(Demografische Entwickiung, Umsetzung Barrierefreiheit, Klimaschutz/Klima-Anpassung, etc.)
Barrierefreiheit: In der gesamten Planung ist die Gewé&hrleistung barrierefreier Wegeverbindungen integ-
raler Bestandteil.

lll. Gepriifte Alternativen

(Hier sind die Alternativen darzustellen, welche zwar gepriift wurden, aber nicht zum Zuge kommen sollen)

/
Iv. Offentlichkeitsarbeit | Biirgerbeteiligung

(Hier sind Informationen (iber Biirgerbeteiligungen in Projekten einzufiigen)

Die Beteiligung der Ortsbeirate und der Birgerinnen und Biirger wird in Form eines Beteiligungskonzepts
durch das Tiefbau- und Vermessungsamt und Dezernat V sukzessive in Abhangigkeit des
Planungsstandes sichergestellt. '

Bestéatigung der Dezernent*innen

Lg/(.) . Mai 2023

/)

Stadtrat



