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Betreff Wallauer Spange - Kommunales Projekt P+R ZOB Variantenauswahl Vorplanung

Dezernat/e V/66
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1) Erlduterungsbericht Vorplanung
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2) Lageplan Variante 1
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4) Verwaltungsvereinbarung aus Kommunales Projekt
2021 '
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A Finanzielle Auswirkungen 23-V-66-0219

Mit der antragsgemafen Entscheidung sind
[] keine finanziellen Auswirkungen verbunden
finanzielle Auswirkungen verbunden (> in diesem Fall bitte weiter ausfiillen)

I Aktuelle Prognose Ergebnisrechnung Dezernat :
Prognose Zuschussbedarf
HMS-Ampel [ Jrot [ Jgrin abs.:
in %:
Il Aktuelle Prognose Investitionsmanagement Dezernat
. Budget verfiigte Ausgaben (lIst)
Investitionscontrolling Investition Dlnstandhaltung abs.: 20.686.394 .88 €

v ‘ in %: 19,76
Il Ubersicht finanzielle Auswirkungen der Sitzungsvorlage T
Es handelt sich um [ ]Mehrkosten [X]budgettechnische Umsetzung
G t- .d Fi i Konti
Typ ST Bezeichnung esam aYPn Inanzierung : onherung
kosten APL/UPL (Sperre, Ertrag) (Objekt und Konto)
IM | 2024 Planungsleistungen 250.000 150.000 | noch anzulegen / 842200
2025 Planungsleistungen 250.000 150.000 | noch anzulegen / 842200
Anteil Stadt Hofheim 20 % 100.000
Anteil Stadt Hochheim 20 % 100.000
Summe einmalige Kosten: 500.000 500.000

Summe Folgekosten:

Bei Bedarf Hinweise | Erlauterung (max. 750 zeichen)

Anmeldung zum Haushalt 2024/2025 als weiterer Bedarf.
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B Kurzbeschreibung des Vorhabens (verpflichtend)

(Die Inhalte dieses Feldes werden [auRer bei vertraulichen Vorlagen, wie z. B. Disziplinarvorlagen] im Internet/Intranet veréffentlicht. Es dtirfen hier
keine personenbezogenen Daten im Sinne des Hessischen Datenschutzgesetzes verwendet werden (Ausnahme: Einwilligungserkiarung des/der
Betroffenen liegt vor). Ergénzende Erlduterungen, soweit erforderlich, siehe D. Begrilindung, Pkt. I1)

Im Rahmen des kommunalen Planungsprojektes ZOB / P+R Parkhaus, das im Kontext des Haltespunktes
Wallauer Spange durch die Gemeinden Hofheim, Hochheim und Wiesbaden verfolgt wird, sind die Vorpla-
nungsvarianten des beauftragten Ingenieurbiiros vorgelegt worden. Als Vorzugsvariante soll die Variante
1 weiterverfolgt werden. Weiterhin soll tiber die bereits bestehende Verwaltungsvereinbarung hinaus die
Objektplanung der Leistungsphasen 5-9 geregelt werden. Die stral3enseitige Anbindung an die L3028
(Querspange) soll als neues Teilprojekt in die Verwaltungsvereinbarung ergénzt werden.

C Beschlussvorschlag

1. Es wird zur Kenntnis genommen:

1.1 Die Stadt Hofheim hat mit Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom 22. Februar 2023 auch
seine Beteiligung an der Planung der VerbindungsstraRe zwischen der L 3017 und L3028 beschlos-
sen. Die Infrastrukturanlagen sollen folglich sowohl an die L 3017 als auch an die L 3028 {iber eine
zusatzliche VerbindungsstraRe angebunden werden.

1.2 Die bestehende Verwaltungsvereinbarung zwischen den Stadten Wiesbaden, Hofheim und Hoch-
heim beinhaltet umfénglich bislang nur die §47 HOAI Leistungsphasen 1-4 zur Planung der Infra-
strukturanlagen rund um den Haltepunkt (ZOB/ P+R Parkhaus). In Bezug auf die zukinftigen Leis-
tungsphasen 5-9 sowie hinsichtlich der Kostentragung und Teilprojektleitung in Bezug auf die An-
bindung des Haltepunkts an die L 3028 hat die Stadt Hofheim um Neuregelung der bestehenden
Verwaltungsvereinbarung vom Februar 2021 gebeten. '

1.3 Das beauftragte Ingenieurbiiro Véssing schatzt die Baukosten im Rahmen der Vorplanung (Stand
2022) fir den ZOB / Parkhaus mit Anbindung an die L3017 auf rd. 20 Mio. € (Stadtanteil 40 %)
Hinzu kommen rd. 7 Mio. € fiir die Anbindung an die L3028 (Stadtanteil voraussichtlich 60 %)

1.4 Die Landeshauptstadt Wiesbaden hat im Projektverlauf das Erfordernis einer optimierten OPNV-
.ErschlieBung des Haltepunkts aus Richtung Wiesbaden und Hochheim mittels straflenseitiger An-
bindung des Haltepunktes an die L3028 deutlich gemacht. Die begleitende Verkehrsuntersuchung
der DEGES / PTV AG hat im Mai 2022 gezeigt, dass die verkehrliche Wirkung einer solchen Verbin-
dung gegeben ist und deutliche Verbesserungen in der Ortslage Delkenheim zu erwarten sind. Sie
stellt damit fir die LHW einen essentiellen Projektmehrwert dar und wurde bis dato auch aus den
Gremien und betroffenen Ortsbezirken eingefordert.

1.5 Die Stadt Hofheim hat um eine Teilprojektleitung bzgl. der Anbindung des Haltepunktes an die L
3028 bei der Landeshauptstadt Wiesbaden gebeten. Da dieses Teilprojekt auch auf Wiesbadener
Gemarkung verortet ist, ist eine Ubernahme der Teilprojektleitung durch die Stadt Wiesbaden ver-
tretbar. Hierzu muss die vorliegende Verwaltungsvereinbarung angepasst werden.

1.6 Die Planungsleistung der stralenseitigen Anbindung des Haltepunktes an die L 3028 muss aufgrund
des zu erwartenden Honorars europaweit ausgeschrieben werden.
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1.7 Fur die Anblndung des Haltepunktes an die L3028 ist mit einem Kostenrahmen in Hohe von rund
500.000 € fir Planungsmittel und Projektsteuerung zu rechnen. Eine prozentuale Kostenbeteiligung
unter den Kommunen mit 60:20:20 (LHW: Hofheim: Hochheim) ist vorgesehen.

2. Eswird fur die bereits laufende Planung des ZOB/ P+R Parkhauses Wallauer Spange beschlossen:

2.1 Die vorliegende Variante 1 der Vorplanung des IB V3ssing wird fiir die Ausarbeitung der weiteren
Leistungsphasen freigegeben (siehe Anlage 1+2).

2.2 Die nachste Leistungsstufe des laufenden Auftrages bei IB Véssing bzgl. der Lelstungsphasen
3 und 4 soll durch die projektdurchfiihrende Stadt Hofheim abgerufen werden.

2.3 Die Freigabe der gesperrten Ansétze in Héhe von 200.000 € im Haushalt 2023 erfolgt mit vor-
ldufiger Gegenfinanzierung aus freigegebenen Mitteln des Haushaltes 2022 bei dem Projekt
1.05352 66 AIN Hochkreisel Kastel.

3. Der Magistrat (Dezernat V/66) wird beauftragt:

3.1 Mit den projektbeteiligten Gemeinden wird ein Vorschlag zur Projektfortfiihrung und Kostentragung
der weiteren Leistungsphasen 5-9 fiir den ZOB / P+R Parkhaus vorbereitet und der Stadtverordne-
tenversammlung zur Beschlussfassung vorgelegt.

3.2 Dem Wunsch der Stadt Hofheim wird entsprochen und die bestehende Verwaltungsvereinbarung
mit den Stadten Hofheim und Hochheim auch in Bezug auf die Aspekte Teilprojektleitung und Kos-
tentragung L3028 geregelt. Diese wird den Grem|en mit gesonderter Vorlage bekannt gegeben.

3.3 Die notwendigen Mittel fir den Beschlusspunkt 1.7 in Héhe von rd. 500.000 € mit geplanter Refinan-
zierung von ca. 60 % (ber Dezernat V/66 zum Haushalt 2024/2025 werden als weiterer Bedarf an-
gemeldet.

3.4 Die Ortsbeirate Nordenstadt, Delkenheim und Breckenheim wurden tiber den aktuellen Sachstand
informiert.

D Begrundung

. Fur die neue Zugverblndung von Wiesbaden Hbf und Flughafen Frankfurt tber die Wallauer Spange ist ein
Haltepunkt Wallau/Delkenheim vorgesehen, der von der Deutschen Bahn geplant wird. Die DB hat fiir die
Schienenverbindung und den Haltepunkt Ende 2022 das Baurechtsverfahren beantragt. Die DB ist fiir die
Planung und Bau der Schienenstrecke und des Haltepunktes verantwortlich, die Kommunen Wiesbaden,
Hofheim und Hochheim sind es aufgrund der bestehenden Planungsvereinbarung fiir die Infrastrukturanla-
gen rund um den Haltepunkt. Hierzu zahlen Planung und Baurechtschaffung fiir die straf3enseitige Anbin-
dung, den Busbahnhof, das Parkhaus und die Bike-und-Ride-Anlage.

Auf Wunsch der Kommunen sollen zusatzliche Anlagen zur Verbesserung der Barrierefreiheit und der Auf-
enthaltsqualitédt am Haltepunkt der Wallauer Spange (Zugangsrampe Nord, Personenunterfiihrung, Aufla-
ger Steg und Bahnsteigdé&cher) vorgesehen werden. Die Planung dieser Anlagen erfolgt durch die DB und
ist in einer weiteren Planungsvereinbarung mit der DB geregelt.

Fur das Projekt Infrastrukturanlagen am Haltepunkt Wallauer Spange liegt die Vorplanung des Ingenieur-
biros Véssing vor. Die Vorplanung beinhaltet 2 Varianten, die im Folgenden vorgestellt und bewertet wer-
den.
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Das Hauptunterécheidungsmerkmal der 2 Varianten ist die unterschiedliche Anordnung der Busse im Be-
reich des Busbahnhofes und die sich daraus ableitende unterschiedliche Anordnung der Parkstande im
Parkdeck (s. Erlauterungsbericht Anlage 1).

Die Lage der geplanten Anlagen, die verkehrliche ErschlieBung, die GroRe des iiberbauten Busbahnhofs
und des Parkhauses mit 270 Stellpl&tzen sowie die vorgesehenen Zusatzanlagen wie Rampen, Rdume und
sonstige Ausstattung wie Dachbegriinung, Fassadenbegriinung und Photovoltaikanlagen sind in beiden
Varianten nahezu gleich. :

In Variante 1 (Anlage 2) sind alle Bussteige des Busbahnhofs um eine zentrale Mittelinsel herum orientiert.
Buspausenplétze sind im Siidbereich vorgesehen. Uber die zentrale Mittelinsel, die auch als Wartebereich
dient, ist eine Ful- und Radrampe angeschlossen, die in die 1. Etage des Parkhauses und iiber einen Steg
zum sudlichen Bahnsteig fiihrt, Gber den die Zugfahrbeziehung Wiesbaden - Flughafen Frankfurt erfolgt.
Die Einfahrt in den Busbahnhof liegt unmittelbar hinter dem Knotenpunkt mit der L 3017. Ein weiterer Ein-
fahrbereich und die Ausfahrt sind im Westen des Geléndes angeordnet. Die Parkhausein- und -ausfahrt
sowie die Kiss+Ride-Platze sind direkt an die ZufahrtsstraRe angeschlossen. Die 270 Stellplatze in Senk-
rechtaufstellung werden auf 2 Etagen verteilt. Mittig liegende Rampen verbinden die Parkdecks miteinan-
der. Das obere Parkdeck ist mit einem Metalldach versehen und bietet die Méglichkeit einer Dachbegriinung
und/oder Photovoltaik-Anlage. Der Gstliche Teil des Busbahnhofs ist mit einem grof3en Vordach versehen,
diese Flache kann als mégliche Erweiterungsflache genutzt werden.

In Variante 2 (Anlage 3) sind die Bussteige im Busbahnhof auRenliegend angeordnet, die Buspausenplatze
im Mittelbereich. Somit halten sich die Busfahrgaste in den auRenliegenden Bereichen auf und miissen von
den stdlichen Bussteigen die Busfahrgassen queren, um zu den Bahnsteigen zu gelangen. Die Fu- und
Radrampe ist im Nordbereich auferhalb des Parkhauses angeordnet und nicht wettergeschitzt. Die Ein-
und Ausfahrbereiche der Busse, des Parkhauses und der Kiss+Ride-Platze entsprechen Variante 1. In den
beiden Parkdecks sind ebenfalls 270 Stellplatze auf 2 Parkebenen untergebracht. Die Stellplatze sind als
Schragparker vorgesehen, wodurch das Parkhaus etwas schmaler ist als in Variante 1. In Variante 2 kann
eine Erweiterung des Parkhauses nur durch eine Aufstockung erfolgen.

Nachfolgend werden die beiden Varianten unter verschiedenen Gesichtspunkten miteinander verglichen:

e Die Gesamtkosten fir Variante 1 liegen bei 19,3 Mio. Euro netto, fiir Variante 2 bei 20,6 Mio. Euro
netto. v

e Bezlglich des Flachenbedarfs schneidet Variante 1 mit 22.200 m? Gesamtfléche ginstiger ab als
Variante 2 mit 24.070 m? Gesamtfl&che. ‘

e Da die Busfahrgéste in Variante 1 mit der innenliegenden Mittelinsel sicherer als in Variante 2 mit
den auBenliegenden Busfahrsteigen tber die Busfahrgassen gefiihrt werden, bietet Variante 1 eine
héhere Verkehrssicherheit.

» Die Umsteigebeziehungen zwischen den einzelnen Bussen und zur Regionalbahn werden in Vari-
ante 1 besser abgewickelt als in Variante 2. In Variante 2 sind die FuRwege zu den Bahnsteigen

~ langer als in Variante 1.

In der Gesamtbetrachtung dieser Gesichtspunkte schneidet Variante 1 besser ab als Variante 2 (siehe
hierzu Erlauterungsbericht). Die Variante 1 sollte daher weiterverfolgt werden.

Die zu ergénzende bisherige Verwaltungsvereinbarung ist als Anlage 4 aufgefiihrt.

Die begleitende Verkehrsuntersuchung der DEGES / PTV AG vom Mai 2022 ist als Anlage 5 aufgeftihrt.
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I. Auswirkungen der Sitzungsvorlage

(Angaben zu Zielen, Zielgruppen, Wirkungen/Messgréfien, Quantitat, Qualitt, Auswirkungen im Konzern auf andere Bereiche, Zeitplan, Erfolgs-
kontrolle)

/

Il. Ergédnzende Erlduterungen

(Demografische Entwicklung, Umsetzung Barrierefreiheit, Klimaschutz/Klima-Anpassung, etc.)

Barrierefreiheit: In der gesamten Planung ist die Gewéhrleistung barrierefreier Wegeverbindungen integ-
raler Bestandteil.

lll. Gepriifte Alternativen

(Hier sind die Alternativen darzustellen, welche zwar gepriift wurden, aber nicht zum Zuge kommen sollen)

/
\A (")ffentlichkeitsarbéit | Biirgerbeteiligung

(Hier sind Informationen Uiber Biirgerbeteiligungen in Projekten einzufligen)

/

Bestéatigung der Dezernent*innen

/S
‘Zg Mai 2023
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