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Vorlagen-Nr. 23-0-25-0009
Tagesordnungspunkt 15 der 6ffentlichen Sitzung des Ortsbeirates Mainz-Kastel
vom 7. Februar 2023

- Aktualisierung der Risikoanalyse von méglichen Flugzeugabstiirzen tiber Chemiestandort

Industriepark Kalle-Albert dringend notwendig!
Beschiuss-Nr. 0021

-Sehr geehrter Herr Bohrer,

sehr geehrte Damen und Herren,

in Bezug auf lhre Anfrage zu dem Uberflugrisiko im Bereich des Industrieparks InfraServ/Kalle-
Albert und der mutmaBlichen Zunahme von Flugbewegungen ist folgendes mitzuteilen:

Wie mir das Umweltamt berichtet, wurden im Hinblick auf die Umgebungsbelastung auf der
Veranstaltung der USAG Wiesbaden Noise Abatement Commission der Airbase Erbenheim
am 22. November 2022 die riachfolgenden Informationen weitergegeben. Es handelt sich hier-
bei zundchst um die Veranderung der Flugdichte in den letzten vier Jahren und die Entwick-
lung der Beschwerden zur Fluglarmbeléstigung aus dem Umfeld des Flughafens.
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FIugbewegungen/Fluglérm

Flugdlchte ! Alr Traﬁ' ic Densﬁy
Wiesbaden Erbenheim
2019 - 2022

< 2000ft, < 250kt

Quelle: LUFTFAHRTAMT DER BUNDESWEHR, German Military Aviation Authority; USAG
Wiesbaden Noise Abatement Commjssmn 22 NOV 2022

Anhand der obenstehenden Abb[ldung ist erkennbar, dass sich die Flugdichte in den letzten
vier Jahren verringert hat. So hat sich der lilafarbig markierte Bereich im Laufe der letzten vier
. Jahre deutlich reduziert und somit auch die hierdurch beschriebene Flugdichte. Diese Ent-

wicklung spiegeln auch die riicklaufigen Beschwerden seitens vom Larm betroffener Blirger
wider (s. nachstehende Grafik):
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Beschwerdezahlen / Number of Complaints

- Wiesbaden Erbenheim (3NM' CTR)

t Verortung der Beschwerden / Location of Complainants 2022
Beschwerden / Complaints
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Quelle: LUFTFAHRTAMT DER BUNDESWEHR, German Military Aviation Authority;
USAG Wiesbaden Noise Abatement Commission, 22 NOV 2022 '

Matrisk-Risikoanalyse

Laut der Matrisk-Risikoanalyse von 2013 wird ab mehr als 17.000 Flugbewegungen pro Jahr
die obere Grenze des ALARP-Bereiches (As Low As Reasonably Practicable : So niedrig wie
noch verniinftigerweise praktizierbar) tiberschritten. Das von den US-Streitkraften auf dem
Wiesbadener Army Airfield verursachte Niveau an jahrlichen Flugbewegungen hat zu keinem
Zeitpunkt das maximal zul&ssige Kontingent von 20.000 Flugbewegungen erreicht. Vielmehr
liegt es mit bis zu max. 11.000 Flugbewegungen jahrlich bei etwa der Hélfte des zulassigen
Kontingents und somit noch deutlich unter der kritischen Grenze von 17.000. Dabei wird jeder
Start und jede Landung als eine einzelne Flugbewegung gezahilt.

Nach den Berichten der Kommission am 22. November 2022 haben sich weder Flugrouten,
noch die Zahl der Fluggeréte und Fliige signifikant im Vergleich zu den Vorjahren ge&ndert.
Die Ankindigung aus dem Vorjahr beziiglich der Erhéhung der Anzahl der Fluggerate wurde
bislang nicht realisiert. Angaben zur zukiinftigen Entwicklung, auch mégliche Auswirkungen
des Ukraine-Krieges, wurden seitens der Verantwortlichen nicht gemacht.
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Die Situation in Bezug auf die Flugbewegungen der letzten 4 Jahre ist der nachstehenden Ab-
bildung zu entnehmen:
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Flight Movements / Flugbewegungen

>Airfield Consignment Flight Movements /Flugbewegungen am Flugplatz |

|
b _ 2019 2020 | 2021 (OCT) | 2022 (oCT)

| peryear/ w
| Jshrich 7029 6502 . 5936 4848 5671 1
|
| monthly average 586 542 495 404 473

i Mtl. Durchschnitt

> Total Airfield Flight Movements / Flugbewegungen am Flugplatz

y _ 2018 2019 2020 2021 (OCT) | 2022 (0CT)

!

] per year / ;
‘ monthly average

| Mt. Durchschnitt 958 933 848 776 866
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Quelle: USAG Wiesbaden Noise Abatement Commission, 22 NOV 2022
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Flight Movements / Flugbewegngen

According to the Status of Forces Agreement: | ,
Gemal Nachtrag Nr. 6 zur Liegenschaftsiiberlassungsvereinbarung:

! » Number of aircraft | Anzahl Flugzeuge: _ |
= max. 40 aircraft / max. 40 Flugzeuge

20 18 18 18

Stationed f
i Stafioniert |

currently on : .
location / 20 18 18 18 18
Zur Zeit vor Ort

Fixed wing / 9
Starrfliigler

l Helicopter /
Hubschrauber

" 10 10 10

e

Quelle: USAG Wiesbaden Noise Abatement Commission, 22 NOV 2022

Die aktuelle Situation im Hinblick auf die Sichtflugroute fiihrt nicht zu einer signifikanten Erho-
hung des Risikos, da laut Angaben der US Army lediglich ca. 200 Fliige pro Jahr (iber diese
Route abgewickelt werden. Somit ist das Risiko nach jetzigem Stand vergleichbar zu den letz-
ten Jahren. Zum aktuellen Zeitpunkt kann tiber die Informationen der letzten Sitzung des
Deutsch Amerikanischen Ausschusses am 22. November 2022 hinaus keine weitere Aussage
dartber getroffen werden, ob und in welchem MaRe die Flugbewegungen kiinftig zunehmen
werden. .

Nach der Matrisk-Studie wurde der Sichtflug bislang wie folgt beurteilt:

»Deutlich erkennbar ist, dass im Fall der Sichtflugrouten die Trefferwahrscheinlichkeit deutlich
geringer ist. Dies ist auch durch die geringere Flughthe bedingt. Da die Flugrouten lateral ver-
schoben sein kénnen, wurde nicht der Einschlag in die jeweiligen Geb&ude modelliert, son-
dern die generelle Einschlagwahrscheinlichkeit auf dem Gelande. Damit sind alle Abweichun-
gen von den Routen implizit mitberticksichtigt, sowie der Umstand, dass auch grole Gefahr-
stoffmengen sich in der Anlieferung (z.B. Bahncontainer) befinden kénnen.“
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Gefahrstofflager Industriepark Infraserv/Kalle-Albert

Stoffe, die seit Jahrzehnten auf dem Infraserv-Gelénde produziert und zuvor in herkdmmlichen
Flach- und Hochregalldgern gelagert wurden, sind seit der Inbetriebnahme im Jahr 2019, des
daflr ausgerUsteten Gefahrstofflagers ,gebiindelt” untergebracht.

Kleinmengen, die bisher produktionsnah bei den Betrieben gelagert wurden, sind nun eben-
falls in dem neuen Gefahrstofflager untergebracht, sodass sich die Risikosituation im Falle ei-
nes Unfalles fir alle Nachbarn und Mitarbeiter des Industrieparks wesentlich verbessert hat.

Das neue Lageristin 11 emzetne Boxen unterteilt, die unabhéngig voneinander mit moderner
Warn- und Léschtechnik ausgestattet sind und {iber eine ausreichende Léschwasserriickhal-
tung verfiigen.

Abschliefiend sei hoch angemerkt, dass es sich bei der Risikobewertung um eine Aufgabe des
Katastrophenschutzes handelt. Die Gefahrstofflager bei InfraServ unterliegen der Storfallver-
ordnung. Fiir beide Themenbereiche steht das Umweltamt mit den zustdndigen Stellen in
Kontakt. Sollten zuktinftig sich die Flugbewegungen zum Nachteil hin &ndern wird das Umwel-
tamt entsprechend darauf hinweisen. Zum gegenwartigen Zeitpunkt sieht das Umweltamt
keine Veranlassung flr die Erneuerung der Risikoanalyse.

Fir weitere Fragen steht Ihnen Herr Werner im Umweltamt unter der Telefonnummer 0611
31-3783 gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GrliRen
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Christiane Hinninger
Stadtratin




