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A Finanzielle Auswirkungen 23-V-61-0017
Mit der antragsgeméfen Entscheidung sind
keine finanziellen Auswirkungen verbunden
|:| finanzielle Auswirkungen verbunden (= in diesem Fall bitie weiter ausfiillen)
| Aktuelle Prognose Ergebnisrechnung Dezernat
Prognose Zuschussbedarf
HMS-Ampel [ Jrot [Jgriin abs.:
in %:
Il Aktuelle Prognose Investitionsmanagement Dezernat
| Budget verfiigte Ausgaben (Ist)
Investitionscontrolling I:] Investition |:| Instandhaltung abs.:
in %:
Il Ubersicht finanzielle Auswirkungen der Sitzungsvorlage
Es handelt sich um D Mehrkosten |:| budgettechnische Umsetzung
T B iehnan Gesamt- : ...da\{on Finanzierung lKontierung
kosten APL/UPL (Sperre, Ertrag) (Objekt und Konto)

Summe einmalige Kosten:

Summe Folgekosten:

Bei Bedarf Hinweise | Erldauterung (max. 750 Zeichen)
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B Kurzbeschreibung des Vorhabens (verpflichtend)

(Die Inhalte dieses Feldes werden [auRer bei vertraulichen Vorlagen, wie z. B. Disziplinarvorlagen] im Internet/Intranet verdffentlicht. Es diirfen hier
‘keine personenbezogenen Daten im Sinne des Hessischen Datenschutzgesetzes verwendet werden (Ausnahme: Einwilligungserklarung des/der
Betroffenen liegt vor). Ergénzende Erlduterungen, soweit erforderlich, siehe D. Begriindung, Pkt. Il)

Am 7. Mai 2021 stimmte die Regionalversammlung Slidhessen dem Antrag der Landeshauptstadt Wies-
baden auf Zielabweichung vom Regionalplan Siidhessen/Regionaler Flachennutzungsplan 2010 im Be-
reich der stadtebaulichen EntwicklungsmaBnahme Ostfeld zu. Der Zulassungsbescheid des RP Darm-
stadt vom 12. Mai 2021 beinhaltet die MaRgabe einer Planung, Herstellung und Inbetriebnahme von
Schienenanschlissen fir den zukinftigen zentralen Behdrdenstandort des Bundeskriminalamts (BKA) im
Norden und flr das urbane Stadtquartier im Siiden des stadtebaulichen Entwicklungsbereichs. '

Prioritat hat zunachst die zeitnahe Anbindung des neuen BKA-Standorts in der Landeshauptstadt Wiesba-
den. Die vorliegende Machbarkeitsstudie weist nach, dass im Bereich des geplanten BKA-Standorts ein
Haltepunkt an der bestehenden Strecke der Landchesbahn realisiert werden kann und eine zeitnahe
Schienenanbindung mit einer aufwéartskompatiblen Lésung méglich ist.

C Beschlussvorschlag

1 Die ,Machbarkeitsstudie Schienengebundener OPNV Wiesbaden Ostfeld - Planfall 1: Zeitnahe
Schienenanbindung Behdrdenstandort” wird zur Kenntnis genommen (siehe Anlagen).

2 Der Magistrat/Dezernat V wird beauftragt, alle notwendigen Schritte fiir die zeitnahe Planung,
Herstellung und Inbetriebnahme des Bahnhalts im Bereich des geplanten BKA-Standorts ent-
sprechend Planfall 1 (PF 1a +1b) der oben genannten Machbarkeitsstudie durchzufiihren.

D- Begriindung

Die Anbindung des Behdrdenstandortes ist von besonderer zeitlicher Prioritat. Das BKA wird bis zu 7.000
Mitarbeitende am neuen Standort haben und beabsichtigt mit den ErschlieRungsmaRnahmen 2026 am
Standort Ostfeld/Kalkofen zu beginnen. Daher wird ein attraktiver Schienenanschluss angestrebt, dem
erforderliche Planungsschritte (NKU, Planfeststellungsverfahren usw.) vorangehen.

Die vorgelegte Machbarkeitsstudie zeigt, dass eine Schienenanbindung des Behérdenstandortes als Teil
eines Stufenkonzepts realisiert werden kann.

Die Planung fiir einen Haltepunkt Behdrdenstandort mit zwei Bahnsteigen ist der erste Schritt zu einem
angemessenen OPNV-Angebot fiir das Entwicklungsgebiet Ostfeld und die Mindestvoraussetzung fiir ein
attraktives Fahrplanangebot im 15-Minuten-Takt zwischen dem Behdrdenstandort und Wiesbaden Hbf.
Als sehr kurzfristige Ubergangslésung kann vorerst ein Bahnsteig (Planfall 1a) an der Bestandsstrecke
realisiert werden, unter Beibehaltung der derzeitigen Taktung.

Die Planung flir den Haltepunkt Behdrdenstandort ist aufwartskompatibel: Das im Planfall 1b am Halte-
punkt Behdrdenstandort endende sUdliche Gleis der Léndchesbahn, kann fiir eine Anbindung des Stadt-
quartiers verlangert werden. Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zu dieser Schienenanbindung des
Stadtquartiers sind in Erarbeitung, liegen derzeit aber noch nicht vor.
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Der nachste zwingend erforderliche Schritt fiir den Bau eines neuen Haltepunktes an der Léndchesbahn
flr den neuen Standort des Bundeskriminalamtes ist der Abschluss einer Planungsvereinbarung der Lan-
deshauptstadt Wiesbaden, der Deutschen Bahn AG und dem Land Hessen. Vorgesehen ist die Unter-
zeichnung bis zum Ende der Sommerferien 2023.

Fur die Realisierung des neuen Haltepunktes entlang der Landchesbahn sollen insbesondere auch mit
Blick auf die Finanzierung Synergien mit dem Bau der Wallauer Spange durch die DB Netz AG genutzt
werden.

I. Auswirkungen der Sitzungsvorlage

(Angaben zu Zielen, Zielgruppen, Wirkungen/Messgroien, Quantitat, Qualitat, Auswirkungen im Konzern auf andere Beéreiche, Zeitplan, Erfolgs-
kontrolle)

Bei einem Runden Tisch ,Schienengebundener Verkehr in Wiesbadens Osten - Behdrdenstandort BKA
und urbanes Stadtquartier” mit dem Mobilititsbeauftragten des Landes Hessen Herrn Sparmann, dem
Staatssekretér Herrn Deutschendorf sowie weiteren Vertretern des Landes Hessen, der DB AG, des RMV
und der Landeshauptstadt Wiesbaden am 21. Februar 2023 wurde eine Férderung des neuen Haltepunk-
tes in Aussicht gestellt.

Il. Ergénzende Erlduterungen

(Demografische Entwicklung, Umsetzung Barrierefreiheit, Klimaschutz/Klima-Anpassung, etc.)

GemaR dem Beschluss zum Stédtebaulichen Entwicklungsbereich Ostfeld vom 17. September 2020 ist
zur optimalen OPNV-Anbindung ein schienengebundenes Angebot im Stadtquartier und im Gewerbe-
standort zu realisieren (vgl. Beschluss Nr. 0294 11l 5. Neue Mobilitét c).

Am 07. Mai 2021 hat die Regionalversammlung Stidhessen (RVS) dem Antrag der Stadt Wiesbaden auf
Zielabweichung vom Regionalplan Siidhessen/Regionalen Flachennutzungsplan 2010 fiir die Entwicklung
des urbanen Stadtquartiers und des zentralen Behérdenstandorts B1 im Ostfeld zugestimmt. Die Beauf-
tragung zur Durchflihrung des Zielabweichungsverfahrens wurde am 17. September 2020, gemaR Be-
schlusspunkt . Ziffer 14, von der STVV beschlossen.

Mit der Zielabweichungsentscheidung wurden die Ziele der Planungen zum Ostfeld mit den {ibergeordne-
ten regionalplanerischen Vorgaben in Einklang gebracht. Die Entscheidung der Regionalversammiung
Sidhessen erfolgte unter anderem zu folgenden Mafl3gaben:

- Planung, Herstellung und Inbetriebnahme von Schienenanschliissen fiir den zentralen Behdérden-
standort (B1) und das ,Urbane Stadtquartier*. [....]

Prioritat hat zunachst die zeitnahe Anbindung des neuen BKA-Standorts in der Landeshauptstadt Wiesba-
den. '

I1l. Gepriifte Alternativen ,

(Hier sind die Alternativen darzustellen, welche zwar gepriift wurden, aber nicht zum Zuge kommen sollen)

In der aktuellen ,Machbarkeitsstudie Schienengebundener OPNV Wiesbaden Ostfeld - Planfall 1: Zeit-
nahe Schienenanbindung Behérdenstandort“ werden unterschiedliche Varianten im Hinblick auf eine
technische Machbarkeit untersucht und aufbauend erfolgt eine Bewertung der verkehrlichen und wirt-
schaftlichen Machbarkeit von Vorzugsvarianten.

In einer Machbarkeitsstudie vom Oktober 2020 , Technischen Machbarkeitsstudie und verkehrlichen Po-
tentialuntersuchung fiir eine leistungsfahige OPNV-Anbindung des Entwicklungsgebietes Wiesbaden Ost-
feld” wurden die Untersuchungsschwerpunkte BuserschlieBung, Anschluss an den Schienenpersonen-
nahverkehr sowie StraRenbahnerschlieBung untersucht. Zeitlich parallel zum Abschluss der fachlichen
Bearbeitung wurde am 1. November 2020 in Wiesbaden ein Burgerentscheid zur CityBahn Linie 1: Rhein-
gau-Taunus-Kreis - Wiesbaden - Mainz durchgefihrt. Im Ergebnis sprachen sich die Wiesbadener Biirge-
rinnen und Biirger mehrheitlich gegen die Planung einer ersten Strallenbahntrasse aus, die aus diesem
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Grund auch nicht weiterverfolgt wurde. Die Machbarkeitsstudie von Oktober 2020 setzte die 1. CityBahn-
Linie als gegeben voraus; dies ist nach dem negativen Biirgerentscheid nicht mehr gegeben.

IV. Offentlichkeitsarbeit | Biirgerbeteiligung

(Hier sind Informationen iiber Blirgerbeteiligungen in Projekten einzufiigen)

Bestétigung der Dezernent*innen

Dez. | Dez. V

y4.25

Mende .
Oberbirgermeister Stadtrat



