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Sie_ldtverordnetenversammlung [ 23 -V “2£ ~000 Ay

Sachstand Luftreinhalteplan

In der Stadtverordnetenversammlung am 6. September 2018 wurde aus der Vorlage 18-V-36-
0021 das Sofortpaket flir den tber 40 Malnahmenpunkte groRen Luftreinhalteplan zur Abwen-
dung eines Dieselfahrverbots fir die Landeshauptstadt Wiesbaden beschlossen. Die NO2 -
Jahresmittelwerte an den verkehrsnahen Messstellen Ringkirche und Schiersteiner Stral3e la-
gen im Jahr 2017 bei 48,9 bzw. 50 ug/m3. Der Stickstoffdioxid (NO2)-Grenzwert flr das Jah-
resmittel liegt bei 40 pg/m3.

In diesem Zusammenhang frage ich den Magistrat:

1. Wie hoch lagen die NO2 -Jahresmittelwerte in den Jahren 2018, 2019, 2020, 2021 und
20227

2. Welche Punkte des Luftreinhalteplans wurden bislang umgesetzt?

3. Welche Punkte des Luftreinhalteplans kénnen nicht umgesetzt werden und warum
nicht?

4. Welche Punkte des Luftreinhalteplans werden noch umgesetzt und wie lange wird es
bis zur abschliefenden Umsetzung dauern?

5. Wird auch weiterhin an der Umsetzung des Luftreinhalteplans festgehalten, auch wenn
die Stickstoffdioxid-Grenzwerte flir das Jahresmittel eingehalten werden? Wenn ja, mit
welchem Ziel?

6. Wie hoch sind die bisherigen Kosten fir die Umsetzung der einzelnen Punkte des Luft-
reinhalteplans?

7. Mit welchen Kosten fiir die weitere Umsetzung der noch offenen, nicht notwendigen
Punkte ist zu rechnen?



Vielen Dank fiur lhre Anfrage bezlglich dem Sachstand der Luftreinhalteplanung flir Wiesba-
den, diese beantworte ich wie folgt:

Zu Punkt 1.) Wie hoch lagen die NOZ2 ~Jahresmittelwerte in den Jahren 2018, 2019, 2020,
2021 und 20227

Die Entwicklung der lufthygienischen Situation in Wiesbaden ist insgesamt positiv. Seit dem
Jahr 2015 sind die Werte fur Stickstoffdioxid im verkehrsnahen Bereich im Jahresmittel gesun-
ken. Auffallig ist auch der ,Sprung® nach unten seit dem Jahr 2019. Sehr deutlich nachvollzieh-
bar ist dies an den Landesmessstellen im Bereich der Ringkirche und der Schiersteiner
Stral3e. Hier gab es seit 2015 Entlastungen um teilweise tUber 20 pg/m?® flr Stickstoffdioxid im
Jahresmittel, so dass aufgrund des eindeutigen Trends nach ,unten” auch kinftig eine dauer-
hafte Unterschreitung der Grenzwert-Vorgabe fur das Jahresmittel zu erwarten ist. Auch die
erheblichen Mehrbelastungen im Wiesbadener StralRennetz infolge des Kollapses der Salz-
bachtalbriicke konnten diesen generellen Trend nicht umkehren.

Folgende Abbildung 1 fasst die Entwicklung des Jahresmittelwertes flr Stickstoffdioxid an den
drei offiziellen Messstellen des HLNUG fir Wiesbaden zusammen. Die Messstellen Wiesba-
den Schiersteiner und Ringkirche zeigen hier die verkehrsnahe und die Station Wiesbaden-
Sid die Hintergrundbelastung.

Entwicklung des Jahresmittelwertes der Stickstoffdioxidbelastung in Wiesbaden
(Messstellen HLNUG) der Jahre 2015 bis 2022 (Quelle: HLNUG)
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Zu Punkt 2.) Welche Punkte des Luftreinhalteplans wurden bislang umgesetzt?
Umgesetzt wurden folgende Mal3nahmen:

Elektrifizierung des stadtischen Fuhrparks mit 61 E-Fahrzeugen

Ausbau der Elektro-Ladeinfrastruktur

Befristete Privilegierung von E-Autos im offentlichen Parkraum zur Férderung des Markt-
hochlaufs

Elektrifizierung der Busflotte: Mit 120 E-Bussen liegt Wiesbaden deutschlandweit auf Platz
2

Ausstattung aller verbleibenden Dieselbusse mit hochwirksamen SCRT-Filtern

DIGI-V ist in Umsetzung, inklusive digitaler Umrlstung von Uber 220 Lichtsignalanlagen
und Verlagerung von Durchgangsverkehr von innen nach au3en

Verringerung der Hochstgeschwindigkeit in der Geisbergstralle

Verringerung der Hochstgeschwindigkeit in der Rheingaustralle

Umbau des Knotens Durerplatz zur verbesserten Verkehrssteuerung

Bau einer Busschleuse inklusive digitaler Zuflussdosierung in der Berliner Stralle
Neuordnung des Verkehrsraums in der Moritzstralle

Schaffung einer durchgehenden Umweltspur auf dem 1. Ring Sedanplatz bis Hauptbahn-
hof (der noch fehlende Abschnitt zwischen Hauptbahnhof und Berliner Stral3e ist bereits in
Planung)

Busbeschleunigung Wilheimstralie

Busbeschleunigung Friedrichstralte

Busbeschleunigung Luisenstrale und Knoten Luisenstralle/Bahnhofstralie
Busbeschleunigung mittlere Bahnhofstralle

Busbeschleunigung Oranienstralle

Busbeschleunigung Dotzheimer Strafle

Busbeschleunigung Klarenthaler Stralte

Busbeschleunigung Mainzer StralRe stadteinwarts vor 1. Ring

Erhéhung der Parkgebihren um 25%

Einrichtung des neuen Park+Ride Platzes Mainzer Stralie (Ost)

Einrichtung des neuen Park+Ride Platzes Mainzer Strafte (West)

Ausbau des Park+Ride Platzes Kahle Mihle: in Bau

Ausstattung erster Park+Ride Platze mit Sensoren, Veroffentlichung der Live-Daten auf
der stadtischen Webseite

Verglinstigte Zwischenpreisstufe fur Taunusstein

Verglinstigte Zwischenpreisstufe fur Eltville

Verglinstigte Zwischenpreisstufe fur Niedernhausen

Verglinstigte Zwischenpreisstufe far Schlangenbad

Verglinstigte Zwischenpreisstufe fiir Kiedrich

Einflhrung eines kostenlosen Jobtickets fiir alle stadtischen Beschéaftigten

Radstreifen Friedrich-Ebert-Allee

Radstreifen Appelallee

Radstreifen Kasteler Strafte

Radstreifen Saarstralie



Radstreifen am 1. Ring (als Umweltspur)

Radstreifen Emser Stralle

Radstreifen Schwalbacher Stralle

Radstreifen Luisenstralte

Radweg New-York-Stralte

Radstreifen Strale der Republik (derzeit als provisorische Umweltspur)
Radschutzstreifen Biebricher Stralle in Amdneburg

Radstreifen Steinern Strafl3e in Kastel und Kostheim

Rad-Luckenschluss Lessingstrale - Mathias-Claudius-Stralie

Rad-LUickenschluss Kahle Miihle - Grundweg Richtung Biebrich

Einflhrung von Protected Bike Lanes

Errichtung von 1.000 neuen Fahrradabstellplatzen im Stadtgebiet

Implementierung eines stadtischen Fahrradverleihsystems: Wurde realisiert, aufgrund zu
geringer Nutzungszahlen derzeit ausgesetzt, Ausschreibung fur hundertprozentig elektrifi-
ziertes Nachfolgesystem mit externem Dienstleister lauft

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten, inklusive eigener Radverkehrs-
signale

Neue tangentiale Buslinie 47 zur direkten Anbindung der HSK Uber den P+R-Parkplatz
Kahle Miihle an den Hauptbahnhof

Einfllhrung der Nacht-Ringlinie N13

Verlangerung der ESWE-Linie 47 bis Schierstein

Taktverdichtung auf der Linie 8 ins Komponistenviertel

Taktverdichtung Linie 27 in den Schelmengraben

Zusatzliche Fahrten auf der Linie 37 zwischen Bierstadt und Erbenheim

Verstarkter Einsatz von Gelenkbussen auf den Linien 4, 5, 15, 18, 23, 34, 45, 47
Taktverdichtung sonntags zur Fasanerie

Schaffung von Mobilittsstationen

Ausbau des Carsharings: Zahl der Fahrzeuge verdoppelt auf Gber 150, dabei als erste
hessische Kommune das neue Bundescarsharinggesetz ausgenutzt

Schaffung erster Mikro-Depots fiir die City-Logistik (Elsasser Platz)
Cargobike-Kaufpramie

Massiver Ausbau von Ladezonen inklusive auffalliger farbiger Markierung
Crossmediale Kampagne ,Frischer Wind fir Wiesbaden*

Zu Punkt 3.) Welche Punkte des Luftreinhalteplans konnen nicht umgesetzt werden und wa-
rum nicht?

Nicht umgesetzt werden kdnnen:

Das 365-Euro-Ticket fiir alle, da das Bundesverkehrsministerium des damaligen Ministers
Andreas Scheuer den entsprechenden Forderantrag der Landeshauptstadt Wiesbaden ab-
gelehnt hat

Es werden keine Brennstoffzellen-Solobusse mehr eingesetzt, weil diese in Wiesbaden mit
erheblichen betrieblichen und wirtschaftlichen Nachteilen verbunden sind und der Platz auf
dem Betriebshof dringend fiir zuverlassige Gelenkbusse mit héherer Fahrgastkapazitat be-
notigt werden.



¢ Einzelne Park+Ride Platze kénnen derzeit nicht realisiert werden, weil hier Abhangigkeiten
von privaten Grundstiickseigentimern, der Deutschen Bahn oder Nachbarkommunen be-
stehen.

e Park+Ride Parkhaus Berliner Stralle: Fir den erwarteten Nutzen zu hohe Kosten; Flache
wird stattdessen nun fir ein Umspannwerk genutzt, um Stromversorgung fir die wach-
sende Zahl an E-Bussen sowie die Wiesbadener Innenstadt sicherzustellen

Zu Punkt 4.) Welche Punkte des Luftreinhalteplans werden noch umgesetzt und wie lange
wird es bis zur abschlieBenden Umsetzung dauern?

o E-Mobility-Hub im Parkhaus Klarenthaler Stral3e: in Bau

s Umbau der Schwalbacher Strafe unter Umwidmung je eines Fahrstreifens: Wird in Zu-
sammenhang mit dem Umbau des Platzes der Deutschen Einheit geplant

e Weiterentwicklung der Parkraumbewirtschaftung: Hohere Priorisierung der Bewohnerinnen
und Bewohner

« Spindel an der Kaiserbriicke zur verbesserten Radverkehrsquerung zwischen Wiesbaden
und Mainz (in Planung)

« Radstreifen Hochheimer Stralke in Kostheim (fertig geplant und beschlossen, wird in Kiirze
realisiert)

» Radstreifen Dotzheimer StralRe (letzte noch fehlende Malnahme aus dem Rad-Grundnetz
2020)

e Bau von Radschnellwegen nach Frankfurt und nach Mainz: Machbarkeitsstudien sind fertig
und wurden dem Mobilitatsausschuss im Méarz 2023 vorgestelit

« Schaffung von 300 liberdachten Fahrradabstellplatzen am Hbf: Hier laufen derzeit Abstim-
mungen mit der Deutschen Bahn

« Verankerung anspruchsvoller quantitativer und qualitativer Standards fur Fahrradabstell-
platze in der neuen Stellplatzsatzung: in Arbeit

Zu Punkt 5.) Wird auch weiterhin an der Umsetzung des Luftreinhalteplans festgehalten, auch
wenn die Stickstoffdioxid-Grenzwerte fiir das Jahresmittel eingehalten werden? Wenn ja, mit
welchem Ziel?

Ja, daran wird festgehalten, da der Luftreinhalteplan die Aufgabe hat, auch andere flr die
Atemluft giftige Stoffe jenseits von Stickstoffdioxid zu reduzieren. Zudem ist der Luftreinhalte-
plan rechtlich verbindlich umzusetzen.

Die derzeit gliltige EU-Richtlinie Uber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa (Luftqualitats-
richtlinie 2008/50/EG) stammt aus dem Jahr 2008. Daher hatte die Europaische Kommission
2020 im Rahmen des européischen ,Green Deals" die offentliche Konsultation zur Uberarbei-
tung dieser EU-Richtlinie gestartet. Auch um sie enger an die aktuellen Empfehlungen der
WHO anzugleichen. Darin soll beispielsweise der Jahresmittelwert flr Partikel mit einem
Durchmesser unter 2,5 um (PM 2,5 Fraktion) bis zum Jahr 2030 um mehr als die Halfte ge-
senkt werden, namlich von 25 auf 10 ug/m3. Mit den Vorschlagen nahern sich die Vorgaben
auf EU-Ebene den Empfehlungen der WHO an. Allerdings werden die Grenzwerte der WHO,



die ihre Richtwerte rein auf Basis der gesundheitlichen Vorsorge ableitet, nicht vollstandig um-
gesetzt. Die WHO empfiehlt seit Oktober letzten Jahres nur noch einen PM 2,5-Richtwert von
5 pug/m3, also ein Fiinftel des aktuellen EU-Grenzwertes. Den Jahresgrenzwert flr Stickstoffdi-
oxid will die Kommission von derzeit 40 auf 20 pg/m3 absenken. Der WHO-Richtwert liegt hier
bei nur 10 pg/m3. Die Kommission spricht bei ihren Vorschldgen auch von ,Zwischenzielen®.
Langfristig will man sich an die WHO-Empfehlung halten. Der jetzt vorliegende Kommissions-
entwurf sieht namlich die Einfiihrung des Ziels von "null Emissionen" bis 2050 vor. Dieses Ziel
soll sicherstellen, dass die Luftqualitét bis dahin so weit verbessert ist, dass die Luftverschmut-
zung nicht mehr schadlich fiir die menschliche Gesundheit und fir die Umwelt ist.

Folgende Tabelle 1 zeigt eine Ubersicht der aktuellen Grenzwerte, mit den neuen Werten der
geplanten Uberarbeitung der Luftqualitatsrichtlinie und den Empfehlungen der WHO.
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Zu Punkt 6.) Wie hoch sind die bisherigen Kosten fiir die Umsetzung der einzelnen Punkte
des Luftreinhalteplans?

Insgesamt belaufen sich die Kosten auf ca. 200 Mio. EUR, davon ca. 80 Mio. EUR geférdert.
Angesichts der Vielzahl von Malnahmen, die nun schon iiber mehrere Jahre von unter-
schiedlichen Stellen im Stadtverbund durchgefiihrt wurden, wéare eine Aufstellung der Kosten
nach erfolgten EinzelmaRnahmen mit einem unverhaltnismafig hohen Verwaltungsaufwand
verbunden.

Zu Punkt 7.) Mit welchen Kosten fiir die weitere Umsetzung der noch offenen, nicht notwendi-
gen Punkte ist zu rechnen?

Diese Kosten kénnen, insbesondere weil vier Gro3projekte (Radschnellweg nach Mainz,
Radschnellweg nach Frankfurt, Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof, Umgestaltung Schwal-
bacher StralRe) erst am Anfang ihres Planungsprozesses stehen, derzeit noch nicht serios
beziffert werden.

Flr weitere Fragen und Auskinfte steht Ihnen Herr Lesjak im Umweltamt unter der Telefon-
nummer 0611 31-3785 gerne zur Verfugung.

Mit freundlichen Grifien

ﬁ L /:Afcuu"«a/ v

Christiane Hinninger
Stadtratin



