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AUf Zum

Liebe Mitbiirgerinnen
und Mitbiirger,

Erholungsraume und &ffentliche Freiflachen haben fur die
Lebensqualitat unserer Stadt eine herausragende Bedeu-
tung. In der Stadt Wiesbaden, die sich zu Recht eine grline
Stadt nennen darf, sind diese Freiflachen wichtige Orte der
Begegnung, fur Spiel und Sport, aber auch Orte der Ruhe
und des Naturerlebens.

Ich freue ich mich sehr, Ihnen das hier vorliegende Rhein.
Main.Ufer-Konzept Uberreichen zu durfen, das mithilfe
vieler Anregungen der Burgerschaft entwickelt wurde. Es
stellt ein ambitioniertes Programm fur die ndchsten Jahre
dar und entwirft das Zukunftsbild der Stadt Wiesbaden an
Rhein und Main.

Den Menschen eine vielfaltige und lebenswerte Stadt zu
bieten, sehe ich als meine Aufgabe, sowohl als Ober-
burgermeister als auch als Stadtentwicklungsdezernent.
Hierbei sind mir eine gute Wohnraumversorgung sowie

«Den Menschen eine attraktive und gut erreichbare Naherholungsrdume ganz
. Ifl . d I b besonders wichtig.
vielta tlge un ebenswerte Mein herzlicher Dank geht an alle Beteiligten, die durch

ihre vielfaltigen und kreativen Ideen zu der Entstehung des

Stadt Zu bleten’ Sehe ICh aIS Rhein.Main.Ufer-Konzepts beigetragen haben. Heraus-

meine Aufgabe.» heben mbdchte ich hierbei die zahlreichen und konstruk-
tiven Beitrdge der Burgerinnen und Burger, die mit ihrer

Ortskenntnis und ihren Winschen dieses Konzept in zwei
intensiven Beteiligungsschritten auf besondere Art mitge-
pragt haben.

Lassen Sie uns gemeinsam viele lhrer Ideen umsetzen und
unsere Stadt fur alle Menschen als lebenswerten Ort erhal-
ten und gezielt weiterentwickeln.

el

ert-Uwe Mende

Oberburgermeister der
Landeshauptstadt Wiesbaden, Januar 2023




Liebe Wiesbadenerinnen
und Wiesbadener,

eine schéne Stadt ist anziehend, in ihr lebt und wohnt
man gerne. Auch als Arbeitsumfeld und fur Investitio-
nen spielt ihre Attraktivitat eine wichtige Rolle. Stadt-
entwicklungskonzepte wie das nun vorliegende fur

das Rhein- und Mainufer tragen fur mich ganz wesent-
lich dazu bei, Gutes zu erhalten und auch in diesem
Sinne weiterzuentwickeln. Auch unter den derzeitig
schwierigeren Rahmenbedingungen aufgrund von Klima-
und Energiekrise durfen wir nicht den Blick auf die wei-
chen Standortfaktoren verlieren.

Das Wiesbadener Rhein- und Mainufer lebt von den Cha-
rakteren der Stadtteile mit ihren sehr unterschiedlichen
offentlichen Freiraumen. Diese Freirdaume fUr Menschen
brauchen GroRzUugigkeit zum Spielen, Rennen und Toben,
aber ebenso zum Dosen, Traumen und um zur Ruhe zu
kommen. Dennoch ist deren Ressource nicht unendlich,
daher fokussiert das Konzept darauf, bestimmte Orte zu
entdecken und zu férdern. Es versteht sich als MaRnah-
menkatalog, der kleinere Verbesserungen wie neue Rast-
moglichkeiten oder Spielangebote enthalt, aber auch
groRe Ziele formuliert wie eine ,Outdoor-Sporthalle” unter
der Schiersteiner Brlicke und einen neuen Park fur alle Bur-
gerinnen und Burger 6stlich der Reduit. Es freut mich be-
sonders, dass fur erste MaRnahmen wie ein autofreies Ufer
am Kransand oder die Flachennutzung unter der Schier-
steiner Brlcke bereits Beschlusse gefasst wurden. Auch
die entstandene Kunstinstallation ,Dem Wasser gewidmet”

«Das Wiesbadener Rhein- und
Mainufer lebt von den Charakteren
der Stadtteile mit ihren sehr
unterschiedlichen 6ffentlichen
Freiraumen.»

neuen Ufer!

von Winter/Hoerbelt in Kastel und die neue Sportbox in der
Eleonorenanlage lasst die Bestrebungen der Stadt Wiesba-
den, das Ufer weiterzuentwickeln, sichtbar werden.

Die Pandemie hat uns wie eine Lupe die Bedeutung der
Naherholungsraume sichtbar gemacht. Als Blrgerinnen
und Burger haben Sie mit Ihren Ideen diesem Bedarf ein
zusatzliches Gewicht gegeben. Dafur méchte auch ich
mich ganz besonders bedanken.

Das Engagement, das Sie als Burgerinnen und Burger,
Beteiligte aus Politik, Verwaltung und Planungsburos auf-
gebracht haben, gilt es bei der Realisierung und Pflege
unseres Rhein- und Mainufers als Erholungs- und Lebens-
raum weiter zu tragen.

Ich winsche Ihnen viele erholsame, spannende und
schdne Stunden am Wiesbadener Rhein- und Mainufer,
am besten sogar mit diesem Konzept als interessante und
anregende Lekture.

A, —
(AN

Camillo Huber-Braun

Leiter des Stadtplanungsamtes der
Landeshauptstadt Wiesbaden, Januar 2023
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... einleiten

FAQ

Warum ein Rhein.Main.
Ufer-Konzept?

Die Wiesbadener Uferbereiche an Rhein und Main sind
schon seit langerem einem Wandel unterworfen. Durch
den Ruckzug gewerblicher Nutzungen ergibt sich Raum
fur Wohnen am Fluss, wodurch der Nutzungsdruck auf
die Freirdume zunimmt. Gleichzeitig ruckt die Landschaft
an den Flussufern als Freizeit- und Naherholungsziel ge-
nerell starker in das Bewusstsein der Menschen.

Die Stadt Wiesbaden méchte mit dem Rhein.Main.Ufer-
Konzept diesen Wandel gestaltend steuern und legt dabei
den Fokus auf eine freirdumliche Entwicklung entlang
des rund 14 Kilometer langen Wiesbadener Rhein- und
Mainufers. Ergdnzend zu dem im Jahr 2011 aufgestellten
Rheinuferentwicklungskonzept liefert das neue Rhein.
Main.Ufer-Konzept mit einem groflen MalRnahmen-
katalog und einer auf den Wunschen der Burgerinnen
und Burger basierenden Konzeption die Grundlage fur
die Umsetzung.

Handlungsauftrag fur dieses Konzept sind zwei sich ergan-
zende Beschlusse der Stadtverordnetenversammlung vom
Mai und Juni 2019, zum einen unter dem Titel ,Rheinufer-
entwicklungskonzept umsetzen”, zum anderen unter dem
Titel ,Sommergastronomie an Rhein und Main”. Hinter beiden
Beschlusstiteln finden sich Zielsetzungen fur die Uferlagen.

Wieist das Rhein.Main.Ufer-
Konzept entstanden?

Das Konzept ist im Stadtplanungsamt in Zusammenarbeit
mit dem Hamburger Buro LILASp sowie unter Beteiligung
des Umwelt-, Grunflachen- und Tiefbau- und Vermes-
sungsamts entwickelt worden. Wahrend der Erarbeitung
des Konzepts haben sich die Burgerinnen und Burger im
Rahmen von zwei Beteiligungsphasen inhaltlich sehr in-
tensiv in das Konzept eingebracht. Ebenso erfolgte eine
laufende Information und Beteiligung der Ortsbeirate, der
planungspolitischen Sprecherinnen und Sprecher, der Aus-
schusse, des Naturschutzbeirats und Burgerinitiativen.




Wie geht es mit dem Rhein.
Main.Ufer-Konzept weiter?

Das Rhein.Main.Ufer-Konzept enthalt vielfaltige Angebo-

te fur die Umsetzung von kurz-, mittel- und langfristigen
Mafinahmen. Mit dem finalen Beschluss gemafR §1 Abs. 6
Nr. 11 Baugesetzbuch (BauGB) als stadtebauliches Entwick-
lungskonzept entfaltet diese Planung eine Selbstbindung
far zukunftiges Handeln der Verwaltung.

FUr die Umsetzung der MaRnahmen ist Voraussetzung,
dass die notwendigen Mittel in zukunftige Haushalte ein-
gebracht werden. Dazu geh&rt auch, dass fur die Unter-
haltung der neugestalteten Flachen die zusatzlichen
personellen und finanziellen Ressourcen bereitgestellt
werden. Geplant ist hierfur aus den unterschiedlichen Foér-
dertépfen zusatzlich Mittel zu akquirieren.

Was st der Vorlaufer des
Rhein.Main.Ufer-Konzepts?

Zusammen mit der Stadt Mainz erstellte die Stadt
Wiesbaden im Jahr 2011 das Rheinuferentwicklungskon-
zept, damals vor dem Hintergrund einer gemeinsamen
Bundesgartenschau. Dieses freiraumplanerische Entwick-
lungskonzept entlang des Rheins hatte einen besonderen
Fokus auf historische Bezuge und enthielt unterschied-
lichste Projektideen, die im Zuge einer Bundesgartenschau
zur Umsetzung gebracht werden sollten. Die historischen
Informationen behalten weiterhin ihre Gultigkeit. Aufgrund
veranderter Zielsetzungen fur die Uferlagen, mit einem
starkeren Fokus auf Freizeit und Erholung sowie Gastrono-
mie, Natur und Umwelt und eine nachhaltige Mobilitat, ist
eine Fortschreibung des Konzepts hotwendig geworden.
Erganzend zu dem damaligen Planungsraum ist nun auch
der Main Teil der Planungskonzeption.
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...einordnen

Trends: Das Rhein.Main.Ufer im gesellschaftlichen

und klimatischen Wandel

Urbanisierung

Im Jahr 2021 lebten etwa 57% der Weltbevélkerung in
Stadten. Wiesbaden ist eine dieser Stadte, die — so zeigen
es die aktuellen Prognosen — auch in den kommenden
Jahren weiter wachsen wird. Mit dem Wachstum geht der
Bedarf an weiterem Wohnraum einher, der wiederum auch
neuen Druck auf die stadtischen Erholungs- und Freizeit-
flachen ausldst. Die Nachverdichtung von bestehenden
Siedlungsbereichen, wie sie beispielsweise in Kastel zu be-
obachten ist, erganzt durch den Bau ganz neuer Wohn-
quartiere wie dem LindeQuartier, lasst ein zunehmendes
Defizit in der wohnungsnahen Versorgung mit 6ffentli-
chen Grunflachen entstehen. Dies vergrof3ert das bereits
bestehende und wird erganzt durch einen steigenden
Nutzungsdruck auf den ufernahen Flachen. Das Konzept
zeigt Wege auf, diese Lucke durch die Entwicklung neu-
er Grunflachen entlang des Ufers und die Qualifizierung
der vorhandenen Flachen zu schlieRen. Die Entwicklung
des Rhein- und Mainufers erlangt dadurch fur die kunftige
Wiesbadener Stadtentwicklung eine grof3e Bedeutung.

Neues Wohngebiet LindeQuartier A

Globalisierung

Die Globalisierung ist einer der wirkmachtigsten Trends des
21. Jahrhunderts. Die Landeshauptstadt Wiesbaden ist Teil
der Metropolregion Frankfurt/RheinMain und dabei nicht
zuletzt durch die Finanzmetropole und den Frankfurter
Flughafen im Mittelpunkt einer fortschreitenden interna-
tionalen Verflechtung. Neben der Bedeutung als Naherho-
lungsraum spielt auch der nationale und internationale
Tourismus eine wichtige Rolle. Die Reduit in Kastel und das
Biebricher Schloss als kulturhistorische Highlights ziehen
dabei ebenso internationale Gaste an wie die innerstadti-
schen Tourismusziele. Diese und andere Ziele am Ufer gilt
es noch sichtbarer zu machen und das gesamte Ufer als
Visitenkarte Wiesbadens herauszuheben.




Hochwasser in Kostheim

Nachhaltigkeit

Ein nachhaltiges Handeln betrifft nicht nur den privaten
Bereich, auch die Bundesregierung und somit die Kommu-
nen haben sich mit der Agenda 2030 und den 17 globalen
Zielen einer nachhaltigen Entwicklung verschrieben. Mit
dem elften Ziel ,nachhaltige Stadte und Gemeinden” sol-
len die Stadte inklusiver, sicherer und widerstandsfahiger
werden. Das Rhein- und Mainufer leistet einen Beitrag zu
diesem Ziel: Ufernahe Freiflachen als &ffentlicher Raum,
Gesundheits- und Bewegungsférderung im Freien, eine
klimafreundliche Erreichbarkeit, ressourcenschonende
Planung, M&glichkeiten der Aneignung und die intensi-
ve Beteiligung bieten der Stadt die Chance, das Leben in
Wiesbaden nachhaltiger und lebenswerter zu gestalten.

Hochwasser [i

o

Klimakrise und
Klimaanpassung

Die Extremwetterereignisse nehmen an Haufigkeit und
Starke zu und damit auch die Hochwasser entlang des
Rheins und Mains. Starkregenereignisse im Wiesbadener
Stadtgebiet oder Hitzeperioden und Niedrigwasser stel-
len bereits spurbare Extreme dar. Neben dem Aspekt der
Reduktion der Emissionen bei der Umsetzung von Maf3-
nahmen spielt die Klimaanpassung eine wichtige Rolle bei
der Implementierung aller Projektideen, ob bebauter oder
unbebauter Umwelt. So kdnnten das Ufer und die ufer-
nahen Freirdume klimaresilienter werden, um damit der
menschengemachten Klimakrise entgegenzuwirken. Die
MaRRnahmen kénnen durch das Schaffen von Retentions-
raum dem Fluss seinen Raum geben, dabei aber auch den
Menschen an das Wasser heranfuhren und gleichzeitig
auf die Themen der Klimaanpassung reagieren.
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Rettbergsaue

Natur und Umwelt

Unsere Umwelt ist akut gefahrdet. Der Schutz unserer Um-
welt, ob an Land oder im Wasser, bildet dabei neben dem
Schutz des Klimas die zentrale Rolle in der Sicherung unse-
res Okosystems. Das Wiesbadener Rhein- und Mainufer ist
Lebensraum fur Fauna und Flora. Viele Uferbereiche stehen
bereits unter Landschafts- und Naturschutz und sind Teil
einer umfassenden nationalen oder europaweiten Schutz-
gebietskulisse. Insbesondere der Vogelschutz spielt fur
den Erhalt gefahrdeter Arten in den einzigartigen Lebens-
raumen der Auen entlang von Rhein und Main eine Uber-
geordnete Rolle. Aufgabe ist es, die wertvollen Auen- und
Uferbereiche zu erhalten, zu schitzen und ékologisch
weiterzuentwickeln. Auch die MaRnahmen im Kontext von
Freizeit, Erholung und Mobilitat mussen diese Lebensrau-
me berucksichtigen.

Demografie, Migration, Inte-
gration, Inklusion und Gender

Die Gesellschaft steht in einem permanenten Wandel.
Dazu gehdren neben der Alterung auch Migration und
Inklusion, die Handlungsbedarfe flr eine Stadt erzeugen.
Einer der zentralen Bedarfe ist die Planung von barriere-
freien oder -armen Freiraumen. Daneben ist es erforder-
lich, Freiraume zu schaffen, die auf die BedUrfnisse aller
Generationen, aller hier lebenden Kulturen, aber ebenso
aller Geschlechter gleichermaRen eingehen. Diesbezlg-
lich hat das Rhein- und Mainufer noch Nachholbedarf.
Ziel des Konzepts ist ein Rhein- und Mainufer fur alle.

Es stellt sich damit der Aufgabe, eine solche Zielsetzung
als integrierten Aspekt der Planung zu verstehen.

Mobilitidtswende

Mit sich anhderndem Nutzungsverhalten im Bereich der
Mobilitat stellen sich auch an den Stadtraum notwendige
Anpassungsbedarfe. Neben einem hdheren Stellenwert fir
den FuR- und Radverkehr sowie den &ffentlichen Personen-
nahverkehr ist die Forderung neuer Mobilitatsformen wie
z.B. E-Mobilitat und Sharingangebote ein zentraler Faktor
fur das Gelingen der Mobilitatswende. Die Verkehrsinfra-
struktur muss diesen Wandel mitgehen und das auch
entlang von Rhein und Main. Das Ziel des Rhein.Main.Ufer-
Konzepts, eine durchgehende FulR- und Radwegeverbin-
dung zu schaffen, stellt hierbei nur einen Aspekt dar.
Ebenso bedeutsam ist ein Mobilitatsangebot, das darauf
ausgerichtet ist, das Ufer aus den Wiesbadener Stadtteilen
und dem Umland gut zu erreichen und die Stadtteile am
Ufer besser miteinander zu verbinden.



Pandemie

Die Corona-Pandemie hat das Leben in den Stadten nach-
haltig verandert. Durch Lockdowns und Kontaktsperren in
Innenrdumen bekamen Sport- und Bewegungsangebo-
te, aber auch soziale Treffpunkte im Freien eine ganz neue
Bedeutung. Der Nutzungsdruck auf die Flachen nimmt

durch diese ,Wiederentdeckung des stadtischen Freiraums”

zu. Dies zeigt sich auch deutlich am Rhein- und Mainufer.
Hier leistet das Rhein.Main.Ufer-Konzept einen Beitrag und
zeigt Freiraumpotenziale auf, die zukUnftig aktiviert wer-
den kénnen. Dabei spielt es zum einen eine bedeutende
Rolle, neue Freirdume zur sportlichen Betatigung wie unter
der Schiersteiner Brlicke zu schaffen. Zum anderen ist es
wichtig, bestehende Kinderspielplatze oder weitere Begeg-
nungsorte entlang des gesamten Ufers zu qualifizieren.

Governance - Beteiligung
der Biirgerinnen und Biirger

Beteiligung und Teilhabe an Planung nimmt einen immer
groflReren Stellenwert ein. Das Interesse der Burgerschaft
an Planung und Mitgestaltung ist in den vergangenen Jah-
ren zunehmend gewachsen. Das Rhein.Main.Ufer-Konzept
wurde in enger Beteiligung mit den Burgerinnen und Bur-
gern erarbeitet. Dabei kamen crossmediale Methoden wie
einzelne Kurzfilme, eine digitale Beteiligungsplattform
ebenso zum Einsatz wie eine klassische Beteiligung vor
Ort. Bei der Umsetzung von MaRnahmen sollen die ent-
sprechenden Zielgruppen beteiligt werden. Eine solche
Planungskooperation aus Nutzerinnen und Nutzern, Plane-
rinnen und Planern und der Verwaltung soll eine bedarfs-
gerechte Umsetzung von MaRnahmen sicherstellen. Das
Ergebnis ist eine zielgruppenorientierte Planung, die die
Gruppen der Nutzenden bereits wahrend der Planung an
die Flachen heranfuhrt und damit zugleich eine Nutzung
der Angebote im Anschluss an die Fertigstellung initiiert.
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..gemeinsam planen

Prozess und Beteiligung

Zur Aufstellung des Rhein.Main.Ufer-Konzepts wurde ein
sehr intensiver Planungs- und Beteiligungsprozess durch-
gefuhrt. Viele Burgerinnen und Burger, politische Vertre-
terinnen und Vertreter und die Burgerinitiativen ,Ideen fur
Biebrich” sowie fur Kastel ,Leben am Fluss” wurden frih in
die Planung einbezogen. Mit der grol3 angelegten Betei-
ligung sollte sichergestellt werden, dass sich die Ausrich-
tung des Konzepts stark an den Wunschen der Burgerinnen
und Burger orientiert.

Auch innerhalb der Stadtverwaltung wurde das Know-how
interdisziplinar in die Erstellung des Konzepts eingebracht,
indem eine regelmaRig stattfindende Arbeitsgruppe ein-
gerichtet wurde. Die Arbeitsgruppe, bestehend aus dem
Stadtplanungsamt, Umwelt-, Tiefbau- und Vermessungs-
und Grunfldchenamt sowie dem Landschaftsarchitektur-
bUro, hat den Prozess aktiv begleitet.

I, Vor-Ort-Beteiligung in Kostheim
T T 4

i

AST IDEEN? IR HOBEN UFERI 1.

Koan zun '}gunfr:b:usk:ﬂ Fusthein, erfabre nehr dher das Rhel ag

Die Basis des Planungsprozesses bestand aus der gemein-
samen inhaltlichen Erarbeitung des Konzepts durch die
Auftraggeberin — das Stadtplanungsamt Wiesbaden — und
das beauftragte Buro LILASp. Nach ersten Gesprachen
Uber das planerische Vorgehen sind fruhzeitig Ortsbege-
hungen am Rhein- und Mainufer durchgefluhrt worden.
Hierbei wurden Starken und Schwachen identifiziert. Auf
Basis weiterer Ortsbegehungen und der bereitgestellten
Informationen der Fachamter wurde eine Bestandsauf-
nahme durchgefuhrt. Dazu fanden raumliche Analysen
des gesamten Ufers auf Ubergeordneter Ebene statt. Die
Uferlagen wurden anhand unterschiedlicher Handlungs-
schwerpunkte in Abschnitte unterteilt, die als sogenann-
te Strukturraume Grundlage fur die weitere Bearbeitung
bildeten. R&ume mit besonders hohem Handlungsbedarf
und/oder Entwicklungspotenzial wurden vertiefend be-
trachtet und im weiteren Prozess als sogenannte Vertie-
fungsbereiche (=» Im Fokus, S. 228) bestimmt.




Ortsbeirate

Ausschisse

Laufende Vorstellung
der Arbeitsstande

Planungspolitische
Sprecherinnen und Sprecher

Naturschutzbeirat

e

Arbeitsgruppe
mit Fachamtern

Prozessbegleitende
Abstimmung und Erarbei-
tung der Konzeptinhalte

[
® |

< 3

Input von Fachexpertise
und Know-how

Bestandsaufnahme Entwicklung
Beteiligung und und Raumanalyse v e
Transfer von
Lokalexpertise i
P Formulierung von Erarbeitung von
Zielsetzungen Projektteam MaRnahmen und

LILASp und Stadtplanungsamt

Vertiefungs-
bereichen

- )

Birgerinnen und Biirger

Biirgerinitiativen

@ »

» 1. Beteiligungsphase
Dein.wiesbaden.de
Onlinebeteiligung zu
den Zielen und
Wunschen

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme und Analyse wur-
den fur die Strukturraume in Form von Steckbriefen
zusammengefasst. In diesen werden ihre jeweiligen Identi-
fikationspunkte textlich sowie grafisch dargestellt und die
jeweiligen Qualitaten und Defizite aufgefuhrt

(=> Strukturrdaume, S. 86).

Die Fachamter der Stadt Wiesbaden brachten in regelmafi-
gen Online-Sitzungen sowie Treffen vor Ort ihre Expertise
in den Planungsprozess ein. Gemeinsam wurden im Vor-
feld erarbeitete Planungsideen und Konzeptansatze disku-
tiert und erganzt. Die anfanglich gemeinsam formulierten
Ubergeordneten Ziele fungierten als wesentliche Leitlinien
fur die Erarbeitung des Konzepts. Weiterhin wurden fur
Aspekte der Kinder- und Jugendarbeit sowie flur die The-
men Sport und Bewegung das Amt flr Soziale Arbeit, das
Sport- sowie das Schulamt miteinbezogen.

Auf Grundlage der Bestandsanalyse und Zielformulierun-
gen sind MalRnahmen fur die Strukturraume entwickelt
worden. Auch hierzu fand ein intensiver Abstimmungs-
prozess mit den Fachamtern statt. Die MaRnahmen sind

“A

2. Beteiligungsphase
Dein.wiesbaden.de
Online und Vor-Ort-
Beteiligung zu
Vertiefungsbereichen

)

Gemeinsam erarbeitetes
Rhein.Main.Ufer-Konzept

in einen MalRnahmenkatalog UberfUhrt worden, der

Erlduterungen, sowie eine Einschatzung der Wirksamkeit
fur die Offentlichkeit, des Umsetzungs- und groben Kos-
tenaufwands umfasst. (=» MaBnahmenkatalog, Beileger).

Neben einer intensiven Abstimmung innerhalb der Ver-
waltung ist auch die Einbindung der Politik fur die spatere
Umsetzung der MaBnahmen notwendig. Die mehrfache
Beteiligung der Ortsbeirate und der Ausschusse stellt
einen weiteren Baustein des Partizipationsprozesses dar.
Auch hier sind Online-Sitzungen sowie Veranstaltungen
vor Ort durchgefuhrt worden. RegelmaRig wurde uber
die Weiterentwicklung des Konzepts im Ausschuss fur
Stadtentwicklung, Planung und Bau, dem Ausschuss fur
Ehrenamt, BUrgerbeteiligung und Sport sowie im
Naturschutzbeirat berichtet.
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2 WIR NABEN UFER!
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Einen sehr wichtigen Bestandteil des Konzepts stellt die
umfangreiche Beteiligung der Burgerinnen und Burger dar.
In zwei Beteiligungsphasen im Fruhjahr sowie im Herbst
2021 konnten Winsche und Vorschlage fur das Rhein- und
Mainufer eingebracht werden.

Die erste Phase kennzeichnete sich durch eine erste
Ideensammlung zur Attraktivierung des Rhein- und Main-
ufers. DafUr wurde pandemiebedingt die Online-Plattform
der Stadt Wiesbaden genutzt. Hier konnten die Burge-
rinnen und Burger ihre Vorschlage in einer Karte veror-
ten. Gleichzeitig wurde die Option eroffnet, Beitrage zu
unterstltzen (Likes) oder sich gegen diese auszusprechen
(Dislike). 549 Ideen und Winsche von 251 Teilnehmenden
wurden hierbei eingebracht und lieferten somit sehr frih
Akzente fur die Ausrichtung des Konzepts.

Um eine moglichst hohe Teilnahme an der Beteiligung zu
erreichen, wurden Artikel in der lokalen Presse und Beitra-
ge in den sozialen Medien geschaltet. Zusatzlich wurde mit
Bannern entlang des Rhein- und Mainufers und Plakaten
an Bushaltestellen auf die Beteiligung hingewiesen. Somit
konnte auf verschiedenen Ebenen eine grofRe Aufmerk-
samkeit erreicht werden.

Die zweite Beteiligungsrunde fokussierte auf die sogenann-
ten Vertiefungsbereiche (=» Im Fokus, S. 228). Hierfur
wurden funf Kurzfilme erstellt, welche die erste Beteili-
gungsphase zusammenfassten und die Planungsideen

QA

Journale zum Beteiligungsprozess
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der vier Vertiefungsbereiche vorstellten. Die Filme wur-
den in das Beteiligungsportal der Stadt Wiesbaden einge-
bettet und mit einem Online-Fragebogen verknUpft. So
konnten die Wiesbadenerinnen und Wiesbadener direkt
im Anschluss an das Video Stellung beziehen und ihre
Meinungen kundtun. Fur den persénlichen Austausch mit
den Burgerinnen und Burgern bestand zusatzlich die
Option, an zwei Tagen und drei verschiedenen Standorten
Uber die Ideen und MaRnahmen des Konzepts mit den
Planerinnen und Planern zu diskutieren.

Insgesamt 1422 Fragebdgen wurden im Rahmen der
zweiten Beteiligungsrunde ausgefullt. Damit haben die
Wiesbadener Burgerinnen und Burger die hier behandelten
Vertiefungsbereiche maRgeblich mitpragen kénnen.

Alle Vorschlage wurden gesichtet und es wurde gepruft,
ob eine Umsetzung grundsatzlich moglich ist. Nicht bei al-
len Ideen und Wunschen ist dies méglich, da verschiedene
rechtliche, fachliche und planerische Aspekte zu betrach-
ten sind. Trotzdem konnten viele der Ideen in das Konzept
eingehen. Die Ergebnisse beider Beteiligungen wurden
jeweils in einem Journal festgehalten und Uber die Betei-
ligungsplattform ,dein.wiesbaden.de” an die Blrgerschaft
zuruckgespielt.
https://dein.wiesbaden.de/rhein.main.ufer-ergebnisse


https://dein.wiesbaden.de/wiesbaden/de/process/55185;jsessionid=2E217C69D4858DF6EB37E1898F3628A4.liveWorker2
https://dein.wiesbaden.de/rhein.main.ufer-ergebnisse

Die Beteiligung in Zahlen

. Beteiligungsrunde
Beteiligung

Standorte eingereichter Vorschlage
+  viele Vorschlage an diesem Ort
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2. Beteiligungsrunde
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ausgefiillte Fragebogen . . )
Schiersteiner Briicke
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...nhach vorne
schauen

Ausblick

Das vorliegende Konzept ist ein ambitioniertes
Leitbild fur die Stadt an Rhein und Main. Damit in den
nachsten Jahren die in der Beteiligung der Burgerin-
nen und Burger und der politischen Gremien vorgetra-
genen |deen Realitdt werden, bendtigt das Konzept
eine Umsetzungsstrategie.

Dazu gehort als erster Schritt die Beschlussfassung der
Stadtverordnetenversammlung, die das vorliegende Rhein.
Main.Ufer-Konzept als stadtebauliches Entwicklungskon-
zept gemal § 1 Abs. 6 Nr. 11 Baugesetzbuch (BauGB) be-
schlossen hat. Dadurch erlangt es eine Bindungswirkung
fur die Verwaltung. Zusatzlich kdnnen in diesen Gebieten
aufgrund des Beschlusses Satzungen zur Austbung des
Vorkaufsrechts (§ 25 Abs. 1 Nr. 2 BauGB) entwickelt wer-
den. Dadurch kdnnen Flachen in stadtischen Besitz ge-
bracht werden, um die dort vorgesehenen MaRnahmen
umzusetzen. Fur die bereits bestehenden Vorkaufssatzun-
gen liefert das Konzept weitere Konkretisierungen zu den
stadtebaulichen Zielen. Wesentliche Inhalte des Konzepts
werden in Ubergeordnete Planungen wie den neu aufzu-
stellenden Flachennutzungsplan Gbernommen.

Zu verschiedenen MaRnahmen gibt es bereits aktuelle
Beschlusslagen, so zum Beispiel zum Park ostlich der
Reduit oder der Schiersteiner Bricke. Beschlusslagen der
Ortsbeirate sind in das Konzept eingebunden worden
und bekommen so zusatzliches Gewicht.

Das Rhein.Main.Ufer-Konzept ist nicht als statisches
Entwicklungskonzept, sondern als kontinuierlicher
Prozess zu verstehen. Hierzu ist eine gemeinsame
Arbeitsgruppe mit den ausfihrenden Amtern und dem
Stadtplanungsamt zu grinden, die eine fortlaufende
Umsetzung gewahrleistet. Darin soll festgelegt werden,
mit welcher Prioritat welche Manahmen in Angriff
genommen und bis zur Umsetzung weiterentwickelt
werden. Weitere Amter und Beteiligte wie z.B. das Sport-
amt oder das Amt fur Soziale Arbeit werden themen-
bezogen eingebunden.

Fur notwendige Flachenankaufe, die Planung und auch
die Umsetzung der MaRnahmen mussen den ausfuhren-
den Amtern entsprechende Mittel zugesetzt werden.
Zusatzlich sollte eine breit aufgestellte Fordermittelakquise
durchgefuhrt werden, um diese ergdnzenden Mittel még-
lichst umfangreich bei der Umsetzung einzubringen.

Zu einzelnen MalRnahmen werden eigene Sitzungsvor-
lagen erstellt, die sowohl die Investitionskosten als auch
jene fUr die Unterhaltung aufzeigen. Ein wichtiger Aspekt
sind dabei auch die personellen Ressourcen in den aus-
fuhrenden und unterhaltenden Amtern. Diese mUssen
frihzeitig berucksichtigt und zur Verflgung gestellt oder
erganzt werden.



Bei der Priorisierung der MaRnahmen ist auf eine raum-
lich ausgewogene Verteilung Uber das gesamte Ufer
Zu achten.

Die Dynamik von Stadtentwicklungsprozessen wird mit
sich rasch andernden Rahmenbedingungen auch in
diesem Konzept einen Fortschreibungsbedarf erzeugen.
RegelmaRige Berichte in den politischen Gremien
sollen sicherstellen, dass auf veranderte Handlungsbe-
darfe und Rahmenbedingungen entsprechend

reagiert werden kann.
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.. gestalten

Zielsetzung des Rhein.Main.Ufer-Konzepts

Das Rhein.Main.Ufer-Konzept setzt fur die weitere Ent-
wicklung der Uferbereiche ambitionierte Ziele. Fur die
vier zentralen Themenfelder des Konzepts Freizeit & Er-
holung, Natur & Umwelt, Gastronomie und Mobilitat &
Verkehr wurden die nachfolgenden Ziele frhzeitig im
Entstehungsprozess dieses Konzepts gemeinsam mit den
planenden Amtern der Stadt Wiesbaden formuliert. Die
Ziele beschreiben die Eigenschaften, die das Ufer in Zu-
kunft ausmachen sollen. Das Konzept soll gleichzeitig

ein Baukasten aus unterschiedlichen MaRnahmen, eine
Grundlage fur die Setzung von Prioritaten und eine Selbst-
verpflichtung der Stadt Wiesbaden sein, das Ufer vor dem
Hintergrund dieser Themen in den kommenden Jahren
zu entwickeln.

Freizeit & Erholung

Neue natur- und raumvertragliche Aufenthalts-
angebote sind fur alle Alters- und Gesellschaftsgrup-
pen am Ufer entlang von Rhein und Main entwickelt
und multifunktional nutzbar. Die dabei entstehenden
identitatsstiftenden Orte ermdglichen ein starkeres
Erleben der Freiraume am Wasser und passen sich
gestalterisch und funktional an die angrenzenden
Stadtstrukturen an.

Gastronomie

Das Gastronomieangebot ist hinsichtlich einer raum-
lich ausgeglichenen und bedarfsgerechten Verteilung
bertcksichtigt. Die Gastronomiestruktur ist durch
temporare Angebote erganzt und mit weiteren Frei-
zeitaktivitaten verknupft. Durch die raumliche Ver-
teilung der Angebote und die Sicherung einer guten
Erreichbarkeit wird eine zu hohe Nutzungskonzen-
tration auf bestehenden Strukturen vermieden.

Die Zielformulierungen sind der Rahmen fur die im Kon-
zept enthaltenen Mallnahmen und Teilziele. Dabei munden
die vier Themenfelder jeweils in einem Rahmenplan

(=> ...ganzheitlich denken, S. 38). Ergdnzend werden

die MaRnahmen und Entwicklungsperspektiven der einzel-
nen Strukturrdume anhand dieser Themenfelder detaillier-
ter beschrieben.

Natur & Umwelt

Der Schutz von Natur und Landschaft ist am Rhein-
und Mainufer gesichert. Durch gezielte Wegefuhrung
und punktuelle Zugange werden auch naturnahe
Orte behutsam fur die Bewohnerinnen und Bewoh-
ner der Stadt erlebbar gemacht.

Mobilitat & Verkehr

Das Rhein- und Mainufer bietet eine durchgangige
ErschlieBung Uber attraktive und sichere FuRR- und
Radwegeverbindungen. Auch Wegebeziehungen aus
den Stadtquartieren und der Innenstadt sind entwi-
ckelt. Schwierige Uberquerungen oder Kreuzungs-
bereiche fur den Ful3- und Radverkehr sind optimiert.
Das Ufer ist zudem gut und attraktiv durch den OPNV
erschlossen.
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.verstehen

Raumliche Lesart

Bevor im Konzept einzelne Teilraume und Uferflachen
betrachtet werden, ist es wichtig, dass ein Grundverstand-
nis vom gesamten Rhein- und Mainufer und seinen Struk-
turen geschaffen wird — vom Freiraum Uber den Verkehr
und den Naturschutz bis hin zum Stadtebau. Bei dieser
Ubergeordneten Betrachtung des Ufers wird deutlich, dass
die verschiedenen Bereiche sehr unterschiedlich ausge-
pragte Strukturen aufweisen. Mithilfe von Karten lassen
sich diese Eigenschaften raumlich herauslesen. Im Folgen-
den werden die Erkenntnisse dieser raumlichen Lesart auf-
gearbeitet und in Piktogrammen vereinfacht dargestellt.

Freizeitschwerpunkt Schiersteiner Hafen

Fragmentiertes Amoneburger Ufer




Durchgingige Wegeverbindungen

Im GroRteil der Uferrdume gibt es uferbegleitende Wege,
jedoch ist eine durchgehende Ful3- und Radwegeverbin-
dung entlang des gesamten Rhein- und Mainufers nicht
gegeben. In manchen Gebieten bestehen Lucken in der
ufernahen Wegefuhrung. Dies betrifft den Bereich west-
lich der Kaiserbrticke um das Dyckerhoff-Hochhaus und
den Hafen der Industriegebiete. Weiter dstlich am FloRha-
fen wird mit dem Neubauprojekt LindeQuartier hingegen
bereits ein Teil der LUcke geschlossen, wenn die geplante
uferbegleitende Wegeverbindung fertiggestellt ist. Den-
noch bleiben aktuell manche ufernahen Bereiche ohne
Wegeanbindung. Ostlich der Reduit ist so ein fehlender
Abschnitt, ebenso wie westlich der Kaiserbrucke. Fur eine
durchgehende FuR3- und Radwegeverbindung liegt somit
auch ein groRes Augenmerk auf der Umsetzung von Teil-
abschnitten bei entsprechender Flachenverfugbarkeit.

Fragmentierte Uferabschnitte

Die Abschnitte des Rhein- und Mainufers sind aufgrund
ihrer Lage im stddtebaulichen Kontext, ihrer unterschiedli-
chen Gestaltung oder raumtrennender Infrastrukturen wie
den Brlcken nur schwer als zusammengehérige Uferrau-
me erlebbar. Die Schiersteiner Brucke liegt beispielsweise
nicht nur auf der Ortsbezirksgrenze zwischen Schierstein
und Biebrich, sondern trennt auch die ursprunglich zu-
sammengehodrenden Raumstrukturen des Hafens von den
Rheinwiesen. Diese zum Teil fragmentierten Uferraume,
u.a. auch entstanden durch die frihere Eigenstandigkeit
der funf Ortsteile an Rhein und Main, sind die Herausforde-
rung fur ein Zusammenwachsen zu einem gemeinsamen
Wiesbadener Rhein- und Mainufer.

W
Fir einen durchgéangigen

fehlt der

Entwicklungsziel

Ein durchgehendes Freiraumerlebnis und eine
durchgangige ErschlieRung Uber attraktive und
sichere FuR- und Radwegeverbindungen schaffen

Das Ufer ist

Entwicklungsziel

Die Uferbereiche verknupfen
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Schierstein

Nutzungsschwerpunkte

Entlang der besonders verdichteten Uferbereiche bilden
sich Cluster an Nutzungen aus. Diese Bereiche sind meist
nahe der Siedlungskerne zu verorten und weisen eine
hohe Dichte an Aufenthaltsmdglichkeiten, Gastronomie-
angeboten oder Freizeitinfrastrukturen auf. Beispielsweise
die Kasteler oder die Biebricher Promenade sind solche
Orte, zu denen viele Freizeit- und Erholungssuchende oder
die Anwohnerinnen und Anwohner stromen. Verstarken
wird sich diese Freiraumnutzung durch die neu entstehen-
den oder noch in Planung befindlichen Wohnquartiere

in Uferndhe. Im Gegensatz dazu stellen sich einige der
weniger verdichteten Gebiete als ruhigere, nicht so stark
frequentierte und oft naturschutzfachlich wertvolle Zwi-
schenraume dar, die in ihrer Eigenart gestarkt und insbe-
sondere auf 6kologische Aufwertungsmaoglichkeiten hin
Uberpruft werden sollen.

Zuganglichkeiten

Das Rhein- und Mainufer weist bereits in groRen Teilen
eine gute Zuganglichkeit und damit auch die Erlebbarkeit
der Wasserlage auf. In manchen Teilbereichen fehlt es
noch an zuganglichen Ufern, wie z.B. in Amd&neburg. Hier
liegen westlich der Kaiserbrticke zahlreiche private Grund-
stucke unmittelbar am Rhein, was eine 6ffentliche ,Aneig-
nung” erschwert. Gleichzeitig ist die Zuganglichkeit in
anderen Gebieten explizit untersagt, wie z.B. auf der Peter-
saue. Zum einen liegt das daran, die Natur vor Beeintrach-
tigungen durch den Menschen zu schutzen, zum anderen
dienen die Flachen dort der Trinkwassergewinnung. Ins-
gesamt sind ausreichend Uferzugange vorhanden. Auf-
wertungspotenziale werden daher in der Qualitat oder in
der Akzentuierung einzelner Orte gesehen. Beispielhaft
fur solche Einzelmalinahmen seien hier der Mainkilome-
ter 0,0 auf der Maaraue oder Sitzstufen am Kostheimer
Mainufer genannt.

Biebrich

Kastel
Kostheim

Die Nutzbarkeit des Ufers bildet
aus

Entwicklungsziel

Die Cluster starken und die Zwischenraume
qualifizieren

ist und an
verschiedenen Orten

Entwicklungsziel

Bereits zugangliche Ufer qualifizieren und neue
Highlights schaffen



Naturnahe Bereiche

Entlang des Rhein- und Mainufers finden sich mit der
Schiersteiner Aue, der Rettbergsaue, der Petersaue, dem
FloRhafen sowie den Kostheimer Mainwiesen mehrere
groRraumige Naturraume. Da die Bereiche wichtige
Lebensraume fur Flora und Fauna darstellen, ist der Natur-
schutz von erheblicher Bedeutung. Nahezu der gesamte
Uferbereich ist daher nicht nur Landschaftsschutzgebiet,
sondern daruber hinaus in Teilen als Naturschutzgebiet,
Vogelschutzgebiet oder Fauna-Flora-Habitat-Gebiet ge-
schutzt. Neben den grofflachigen Naturraumen finden
sich punktuell kleinere Vegetations- und Biotopstrukturen,
wie z.B. die Auwaldgehdlze am Hellingufer, welche zahl-
reichen Arten wichtige Lebensraume bieten.

Ausgedehnte im
Westen und Osten saumen den
fragmentierten Zwischenraum

Entwicklungsziel

Natur schutzen, beobachten, erleben

Gastronomieangebote

Die Gastronomieangebote verteilen sich am Rhein- und
Mainufer und haufen sich nahe der Siedlungskerne der
Ortsteile. In den Zwischenbereichen ist nur vereinzelt Gas-
tronomie zu finden. Da die Gastronomie auRerhalb der
ortskernnahen Uferbereiche ihren Fokus auf der Nutzung
zugeordneter Aullenflachen hat, richtet sich das Konzept
auf die Identifikation von Orten, die fur temporare und
wechselnde gastronomische Angebote geeignet sind. Bei
solchen Angeboten ist zu gewahrleisten, dass der angren-
zende offentliche Raum weiterhin ohne Konsumverpflich-
tungen nutzbar bleibt, aber trotzdem von dem Angebot
profitieren kann. Auch hier gibt es mit dem Container am
Kransand, dem Cafémobil an der Wilhelm-Loos-Anlage in
Schierstein oder den Weinstanden der Ortsteile schon be-
wahrte Beispiele.

liegen an den

Entwicklungsziel

Temporare Gastronomieangebote erganzen
und attraktive AuRenflachen fur die bestehende
Gastronomie schaffen
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Nachhaltige Mobilititsangebote

Das Rhein- und Mainufer ist teilweise nur lickenhaft an die
offentlichen Verkehrsmittel angebunden. Insbesondere
die Entfernung zum Schienenverkehr ist, abgesehen vom
Bahnhof Mainz-Kastel, vom Ufer aus sehr weit. Ein inter-
modales Verkehrsverhalten — also der Umstieg und die
Nutzung verschiedener Verkehrsmittel bis zum Ziel — wird
bisher nur punktuell durch Angebote wie z.B. Bike-Sharing,
gefdrdert. Das Busnetz bietet grundsatzlich eine gute Er-
reichbarkeit, weist allerdings Mangel in der Taktung und

in der Streckenflhrung der Verbindungen auf. So muss
beispielsweise fur die Fahrt aus der Stadt zum Schier-
steiner Hafen der lange Fahrtweg uber Dotzheim und den
Freudenberg in Kauf genommen werden. Die Idee einer
Freizeitlinie fur die Uferbereiche, vergleichbar mit der
gerade fUr das Ziel ,Jagdschloss Platte” eingerichteten
Wochenendverbindung, kénnte hier schon ein Zwischen-
schritt vor einer dauerhaften ,Uferlinie” sein. Auch die
Erreichbarkeit mit dem Rad spielt dabei eine Rolle. Die An-
bindung an die Innenstadt ist weitestgehend vorhanden,
es bestehen jedoch Engstellen und Konfliktpunkte, die ver-
bessert werden kénnen.

Freie Sichtbeziehungen

Als direkte Nachbarstadt spielt die Beziehung zu Mainz

vor allem in den &stlichen Ortsbezirken am Rheinufer eine
historische, fur dieses Konzept aber vor allem eine sichtba-
re Rolle: Von Kastel und Kostheim aus eréffnen sich ganz
besondere Ausblicke auf die Stadtsilhouette von Mainz.
Diese Ausblicke stellen eine Quialitat fUr die jeweiligen
Freirdume entlang des Ufers dar, welche deshalb sowohl
die Wiesbadener als auch die Mainzer Bevolkerung zum
Aufenthalt an diesen Blickpunkten einladt. Auch hier sind
beispielhaft die neue Regionalparkstation ostlich der Reduit
oder die Neugestaltung des Mainkilometer 0,0 auf der
Maaraue zu nennen.

bl P

Das Ufer wird derzeit Uberwiegend
mit dem erschlossen und

ist weitestgehend vom schienen-
gebundenen entkoppelt.

Entwicklungsziel

Verknlpfung zwischen OPNV-Knotenpunkten und
Ufer starken, Radanbindung starken

Sichtbezug
zwischen

Entwicklungsziel

Blickpunkte schaffen und SichtbezUlge starken
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Stadtriumliche Strukturen

Die stadtraumliche Gestalt des Ufers ist von einer hetero-
genen Struktur gepragt. Neben den groRen Naturrédumen
der Rhein- und Mainwiesen grenzen auch gewerbliche
und industrielle sowie dem Wohnen vorbehaltene Gebie-
te an die Ufer an. Diese stadtebaulichen Kanten erzeugen
dabei eine wechselnde Freiraumstruktur am Rhein- und
Mainufer, bei der sich lineare und flachige Uferabschnit-
te aneinanderreihen. Die Industrieflachen in Biebrich und
Amdneburg bilden mit ihren ufernahen Grundsttcken und

der Hafennutzung eine besondere stadtraumliche Barriere.

Anders als die erlebbaren stadtebaulichen Kanten der
Ubrigen Ortsteile ist hier kein Platz fUr eine Beziehung zwi-
schen dem Ufer und dem Siedlungsbereich. Aber gerade
aus diesen unterschiedlichen Verengungen und Aufwei-
tungen und dem Wechsel aus gebauten und unbebauten
Bereichen leitet sich sowohl die Eigenart des Wiesbadener
Rhein- und Mainufers als auch die Qualitat einzelner Frei-
raumstrukturen ab.

-

Lineare und flachige Ufer-
abschnitte bilden

Entwicklungsziel

Stadtraumliche Qualitaten erkennen, hervorheben
und verknUpfen

Identifikationspunkte

Das Rhein- und Mainufer hat eine Vielzahl an einzigarti-
gen ldentifikationspunkten, zu denen z.B. die Storchen-
kolonie in Schierstein, das Schloss in Biebrich, die Reduit in
Kastel oder der Aussichtsturm am Mainhafen in Kostheim
gehoéren. Diese ,Landmarken” kbnnen sowohl architekto-
nisch oder kulturhistorisch bedeutende Bauwerke als auch
denkmalgeschutzte oder raumpragende Freiraumstruk-
turen sein. Sie dienen nicht nur als Orientierungspunkte
entlang des Ufers, sondern pragen das Erscheinungs-

bild der Ortsbezirke und erzeugen eine identitatsstiften-
de Wirkung fur die Uferraume. Aus touristischer Sicht
lassen sich diese Orte auch als Wegweiser oder sogar als
Ausflugsziele entwickeln.

0
0000000000

Entlang des Ufers findet sich
eine Vielzahl an

Entwicklungsziel

Orientierungspunkte und identitatsstiftende Orte
hervorheben
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Die Geschichte des Wiesbadener Rhein- und Mainufers

Die Besonderheiten der heutigen Wiesbadener Stadttei-

le an Rhein und Main finden ihren Ursprung in der his-
torischen Entwicklung als ehemals eigenstandige Orte.
Das ,Wiesbaden am Fluss”, so wie wir es heute raumlich
kennen, entstand erst mit den Eingemeindungen zu An-
fang des letzten Jahrhunderts und schlief3lich mit der Zu-
ordnung der ehemaligen Mainzer Stadtteile Amdéneburg,
Kastel und Kostheim nach dem zweiten Weltkrieg. Allen
Stadtteilen gemeinsam ist die Lage am Wasser, die so auch
pragend fUr deren Entwicklung ist.

Das Konzept befasst sich mit den stadtteilbezogenen
Unterschieden, nimmt sich aber auch der Aufgabe an, die
(nicht mehr so deutlich ablesbaren) Zwischenrdume der
Ortsteile zu begutachten und so verbindende Elemente
zu finden, die die Erfahrung eines zusammenhangenden
Wiesbadener Ufers in Zukunft noch erlebbarer machen.

Schierstein steht auch heute noch im Ruf, den Charakter
eines Fischerdorfs zu haben, allerdings beschrankt sich

Biebricher Schloss

das hinsichtlich der baulichen Strukturen auf den west-
lichen Teil Alt-Schiersteins. Germanische und rémische
Siedlungsfunde belegen, dass hier schon frih Landwirt-
schaft und Fischfang eine Rolle spielten. Die Pragung des
heutigen Schiersteins geht mit dem Hafenbau und dem
damit beginnenden Aufschwung der Fischerei einher. Der
Hafenbau in der Mitte des 19. Jahrhunderts erleichterte
auch den FloRern abseits der Strémung ihre Fl6Re zu-
sammenzustellen und dann weiter rheinabwarts bis nach
Holland zu steuern. Als Gewerbe- oder Industriehafen
verlor er mit Ende des zweiten Weltkriegs an Bedeutung,
war aber noch bis fast zum Jahr 2000 in seinem 6stlichen
Teil von abgeschotteten militarischen Nutzungen und
gewerblichen Anlagen, wie der ehemaligen ,Knochen-
muhle”, gepragt.

Erst mit dem Wegzug der Flusspioniere und dem Abriss der
Knochenmuhle begann die Konversion dieser Flachen im
Osten Schiersteins mit einer durchgehenden Promenade,
die jetzt eine fuRlaufige Hafenumrundung erméglicht. Die




neue sogenannte Hafenstadt auf dem ehemaligen Militar-
gelande und die noch entstehenden Burogebaude am
Osthafen verandern das Ortsbild Schiersteins und spie-
geln die ,Entdeckung” der Uferlagen mit einem urbaneren
Charakter und die Zugehdrigkeit zu Wiesbaden als Landes-
hauptstadt wider.

Biebrich ist nicht nur fur die Stadtteile am Rhein der ein-
wohnerstarkste Ort, sondern auch fur ganz Wiesbaden.
Erst 1926 hat Biebrich seine Selbststandigkeit als Stadt
aufgegeben und wurde nach Wiesbaden eingemeindet.
Vorausgegangen war eine Uber 1000-jahrige Entwicklung
vom Bauerndorf Uber den Residenzort der Herzége von
Nassau bis hin zu einer bedeutenden Industriegemein-
de. Der Zeit als Residenz verdankt Biebrich noch heute
den Schlosspark, der gleichzeitig die Grenze der baulichen
Entwicklung der letzten Jahrhunderte in ,Alt-Biebrich”
von den Siedlungsbereichen der Nachkriegszeit im heuti-
gen Parkfeld darstellt. Das 6stliche Industriegebiet ver-
bindet sich sowohl mit den noch bekannten Namen Kalle

und Albert aus der chemischen Industrie als auch mit

der Familie Dyckerhoff, deren Werk aus Mitte/Ende des
19. Jahrhunderts noch heute in der Zementproduktion ta-
tig ist. Die Pragung durch die Industrieansiedlungen lasst
sich immer noch besonders am Rheinufer erfahren. Das
Industriegebiet ist, wenn auch unter neuen Besitzern bzw.
Betreiberkonstellationen, einer der gréten Arbeitgeber

in Wiesbaden.

Bedeutende groRRe und ufernahe Gebaude sind das ba-
rocke Biebricher Schloss, aber auch das markante Back-
steingebaude der ehemaligen Rheinkaserne im ostlichen
Ubergang zum Industriegebiet. Beide fassen das durch
seine stadtische Baustruktur eher urban gepragte Ufer ein.
Das heute baufallig anmutende Zollspeichergebaude in
deren Mitte ist ein Relikt aus der Zeit der groReren Bedeu-
tung Biebrichs als Hafen und Warenumschlagsort.

Wahrend das Industriegebiet fast schon mit dem ,alten”
Biebrich verschmilzt, so hat sich die bauliche Entwick-
lung im westlichen Bereich bis hin zur Schiersteiner Bru-
cke Uberwiegend erst in den letzten 80 bis 100 Jahren
vollzogen. Sie zeigt sich zum Ufer in einer heterogenen
Struktur, jenseits der RheingaustralRe sogar in einer Uber-
wiegend gewerblichen Auspragung.

Amoneburg ist der jungste und kleinste Stadtteil Wies-
badens am Rheinufer. Seine Entstehung ist verbunden
mit dem industriellen Aufschwung von Kalle-Albert und
Dyckerhoff, so ist er als ehemaliger Arbeiterstadtteil auch
baulich eine Besonderheit. Es findet sich kein tatsachli-
cher Ortskern, um den sich die Entwicklung vollzog. Der
Eindruck des Verschmelzens mit der Arbeitsstatte ist hier
nochmals viel deutlicher als im sudostlichen Biebrich.

Ein Teil seines gebauten historischen Erbes hat Am&dne-
burg mit dem Abriss der Arbeitersiedlung an der Ecke
DyckerhoffstralRe/Biebricher StraBe verloren. Heute befin-
det sich an der Stelle der profane Neubau der Verwaltung
des Zementwerks und der neue Werksparkplatz. In Ufer-
nahe dominiert das denkmalgeschutzte ehemalige Verwal-
tungsgebaude von Dyckerhoff, das von dem Architekten
Ernst Neufert in den 1960er-Jahren entworfen wurde.
Begleitet wird dieses Zeugnis neuerer Zeit noch von dem
Turbinenhaus im Hafenbereich aus der Entstehungszeit
des Industriestandortes. Im Unterschied zu den anderen
Stadtteilen am Fluss ist Amdneburg nie ganz an den Rhein
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herangewachsen. Der Grund findet sich in dem nach wie
vor eher industriellen ,Charme” der angrenzenden Berei-
che wie dem Hafen und dem intensiven Schienenverkehr
auf der Kaiserbrucke.

Kastel ist der historische Brickenkopf von Mainz auf der
rechten Rheinseite. Kastels Geschichte ist eng mit einer
Verteidigungsfunktion verwoben: Sowohl der Name Kas-
tels als auch die Entstehung gehen auf ein romisches Lager
zurlick. Schon 1214 tauchte Kastel erstmals als ,Stadt” auf,
etwas spater sogar als ,Reichsstadt”. Mit dem Abzug der
franzosischen Truppen aus Mainz um 1814 wurden Vertei-
digungsanlagen rund um Kastel ausgebaut, sie umschlos-
sen den damals bewohnten Siedlungsteil. Die Reduit ist
als Denkmal nationaler Bedeutung ein erhaltenes Zeugnis
dieser Verteidigungsanlagen. Sie selbst diente vorwiegend
dem Schutz der Schiffsbriicke zwischen Mainz und Kastel,
spater auch als Kaserne. Erst im 19. Jahrhundert wurden
mit der beginnenden Industrialisierung die Verteidigungs-
bauwerke geschliffen und Kastel wuchs auch raumlich
weiter. Der bereits bestehende Bahnanschluss an die Tau-
nusbahn begunstigte neben der Bruckenverbindung nach
Mainz und der Wasserlage die wirtschaftliche Entwicklung.

Historischer Grundriss von Kastel
(Quelle: Stadtumbau Kostheim/Kastel, Entwicklungs- und
Handlungskonzept Zukunftsaufgabe Stadtumbau 2007)

Castel um 1840 _ ~
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FUr das Rhein.Main.Ufer-Konzept ist der zentral gelegene
Eleonorenpark besonders relevant. Seine Wurzeln finden
sich in ersten Planungen zur Gestaltung des Rheinufers im
Jahr 1936. Im zweiten Weltkrieg wurde der Ortskern stark
zerstort, fast die Halfte aller Bauten in Kastel stammt da-
her aus der Nachkriegszeit. Pragend im Zusammenhang
mit dem Rhein.Main.Ufer-Konzept ist die deutliche Zasur,
die mit dem Ausbau der ehemaligen Taunusbahn-Linie
und der neueren parallelliegenden Bundesstralle entstand
und den Ortskern vom Ufer und seinem bedeutendsten
Bauwerk, der Reduit, trennt. Dennoch entsteht aus die-
ser ,Trennung” ein groRes Potenzial, sodass wir heute auf
ein Areal zuruckgreifen kénnen, das nach der Aufgabe der
Gleisharfe fur die Erweiterung der ufernahen Grinraume
zur Verfigung steht und mit den Ideen und Planungen aus
diesem Konzept unter dem Titel ,Park &stlich der Reduit”
auf einen einpragsameren Namen und eine baldige Um-
setzung wartet.

Kostheim besitzt unter den Stadtteilen die Alleinstellung
als einziger am Main zu liegen. Mit Kostheim verbindet sich
nicht nur die Ortslage mit den angrenzenden ersten Wein-
bauflachen des Rheingaus, sondern ganz besonders auch
die Maaraue. Sie geht aus den Geschichtsbluchern durch
das sogenannte Reichsfest des Kaisers Barbarossa im

Jahr 1184 hervor. Daran soll die etwas versteckt liegende
.Barbarossasaule” auf der Maaraue erinnern. Von der Aue
fuhrten auch die ersten Brickenverbindungen nach Mainz.
Wie auch bereits Kastel ging Kostheim nach dem Ruckzug



der Franzosen Anfang des 19. Jahrhunderts wieder an das
Groftherzogtum Hessen. Wirtschaftliche Bedeutung, be-
zogen auf die erkennbaren Einflisse am Ufer, erlangte
Kostheim durch die FloRerei. So fanden die Fl&Rer hier,
im heute noch so benannten FloRhafen, ein wichtiges
Etappenziel. Durch die Mitte des 19. Jahrhunderts gebaute
Taunusbahn war Kostheim an das Uber6rtliche Netz an-
geschlossen, sodass sich bereits kurze Zeit spater die auch
auf die Wasserlage angewiesene Cellulosefabrik, heute
Essity, ansiedelte. Mit der Eingemeindung nach Mainz im
Jahr 1913 vollzog sich die weitere Entwicklung zu einem
Industrievorort. Diesem wechselvollen Hin und Her im
Laufe der Geschichte folgte dann nach dem zweiten Welt-
krieg die Zugehdrigkeit zu Wiesbaden durch die Grenz-
ziehung der Alliierten. Heute bietet Kostheim an seinen
Uferlagen einen attraktiven Anziehungspunkt fur Freizeit-
und Erholungssuchende, sei es an der Mainmuindung auf
der Maaraue oder am Ortskern mit Weinstand und durch
verschiedene Gastronomieangebote. Aktuell vollziehen
sich groRRe Veranderungen durch den Bau neuer Wohn-
quartiere, die Kostheim steigende Einwohnerzahlen be-
scheren und auch zu neuen Impulsen im Stadtteilleben
beitragen werden.

Die heutigen Wiesbadener Uferlagen haben mit der Ent-
deckung der Freiflachen als Erholungsraum an einem
immer sauberer gewordenen Rhein an Zulauf gewonnen.
Dabei spielen die Eigenarten und Besonderheiten der ein-
zelnen Stadtteile auch zukunftig eine wichtige Rolle. Der

Erhalt ihrer Identitat und das Gefuhl, Uberall Neues entde-
cken zu kdnnen, soll auch zukunftig Beachtung finden. Das
Rhein.Main.Ufer-Konzept will dazu einen Beitrag leisten.

Das Rheinuferentwicklungskonzept aus dem Jahr 2011
enthalt weitere Details zu den geschichtlichen Hintergriin-
den. Zur Vertiefung gibt es fur Interessierte das Angebot
der Stadtteilmuseen, deren Offnungszeiten und weitere In-
formationen Uber die Webseite der Stadt Wiesbaden unter
4 https://www.wiesbaden.de/kultur/museen/stadtteil-
museen zu finden sind.

Im Zuge dieses Konzepts wird vorgeschlagen, ein ,Digitales
Ufer” (=» Digitales Rhein.Main.Ufer, S. 289) als Informa-
tionsquelle zu entwickeln. Darin kbnnen dann neben histo-
rischen Zusammenhéngen auch alle weiteren Hinweise
und Besonderheiten der einzelnen Orte enthalten sein.
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dganzheitlich denken

Dieses Kapitel stellt zu den vier zentralen Themen Freizeit
und Erholung, Natur und Umwelt, Mobilitat und Verkehr
sowie Gastronomie Ubergeordnete Rahmenplane vor.
Daruber hinaus werden Themenkarten dargestellt, die
den Bestand und die Entwicklungsperspektiven vertiefend
aufgreifen. Analysekarten, wie zum Beispiel die fuRlaufige

I
e,
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Erreichbarkeit im Abschnitt Mobilitat, erganzen das Kapitel
.ganzheitlich denken”. Im Bereich Natur und Umwelt wird
zusatzlich auf Masterplane und Gutachten eingegangen,
deren Ziele in das Konzept Ubernommen worden sind. Zu
den vielfaltigen Karten wurden entsprechende Entwick-
lungsziele formuliert.
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Biebricher Promenade

i Rheinwiesen
Schiersteiner
Promenade !
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Schon ware es, einen Ort der echten
Begegnung zu schaffen, zum Treffen,
Verweilen, Sporteln, Spielen, fiir
Kultur oder Gastronomie.
ERSTE BETEILIGUNGSRUNDE

Freizeit & Erholung

Das Themenfeld Freizeit ist der zentrale Entwicklungsbau-
stein bei der Weiterentwicklung des Rhein- und Mainufers.
Zukunftig sollen sich Angebote Uber das gesamte Ufer er-
strecken — wie eine Perlenkette an der Spiel-, Sport- und
Freizeitmdglichkeiten aufgereiht sind. Dabei sollen die An-
gebote alle Generationen und Kulturkreise ansprechen.
Neben Spiel- und Sportangeboten gehoren auch die Er-

lebbarkeit des Ufers und die Versorgung mit éffentlichen
Toiletten dazu.



Es wére schon, noch mehr Sitz- und
Liegegelegenheiten am Wasser zu
haben. Diese sind insbesondere bei

9

gutem Wetter sehr rar.
ERSTE BETEILIGUNGSRUNDE

Kostheimer Ufer

—

' N ! Kasteler Ufer gg
g
Freizeit & Erholung (Rahmenplan)
Promenade @ Sitzen am Wasser @ Wassersportnutzung —— Intensiv genutzter
——— Freizeitbereich

@ Kinderspiel- & @ Sichtbezug starken

Bewegungsflachen Ruhiger

Erholungsraum
Fahrverbindungen

Wasserzugang ~ Bestand und
Planung

Neue 6ffentliche
Toilettenstandorte Sport- &
Bewegungshotspots
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Schiersteiner Briicke

Offentliche Sport-und
Bewegungsangebote

Wahrend sich die vereinsbezogenen oder institutionellen
Sporteinrichtungen in regelmaligen Abstanden in Ufernahe
befinden und die Maaraue mit mehreren Sportplatzen und
dem Freibad sogar einen Hotspot fur Sportnutzungen dar-
stellt, ist das Angebot an nicht vereinsgebundenen Anlagen
deutlich uberschaubarer. Lediglich zwei durch intensive
Mahd freigehaltene Rasenfelder auf den Biebricher Rhein-
wiesen und der Maaraue, der ebenfalls dort verortete Skate-
platz, die Skateanlage auf dem Messerschmitt-Gelande
sowie die Fitnessgerate im FloRerpark in Mainz-Kostheim
stellen die offentliche Sport- und Bewegungsinfrastruktur
in Ufernahe dar. Das Defizit an 6ffentlichen Sportangeboten
soll durch verschiedene Angebote abgebaut werden.

Am Kransand werden bereits weitere Skate-, Boulder- und
Fitnessflachen geschaffen.

Rheinbalkon Park an der

Kaiserbriicke

©
)

Unter der Schiersteiner Brticke soll eine Art multifunk-
tionale ,Outdoor-Sporthalle” entstehen, denn dort sind
durch das Brickendach die neuen Freizeitflachen gréRten-
teils wettergeschutzt. Um auch in den Bereichen abseits
dieser Freizeit-Hotspots Sport und Bewegung am Ufer zu
férdern, werden auf ausgewahlten Flachen sogenannte
Bewegungsinseln geschaffen. Die Inseln sollen Angebo-
te fur alle Altersgruppen bieten. Die genaue Auswahl der
Sportangebote ist abhangig von den verfligbaren Flachen-
grolRen an den Standorten und den gewunschten Nut-
zungen aus den Beteiligungsrunden der Burgerinnen und
BUrger. Zu diesen Infrastrukturen gehdren u.a. Basketball-
kdrbe, Mehrgenerations-Bewegungsinseln, Volleyballfelder
oder Bouleplatze, aber auch freie Flachen zur individu-
ellen Aneignung, wie z.B. fur Yoga. Niedrigschwellig und
flexibel einsetzbar sind an diversen Grunanlagen Spiel-
und Sportboxen vorgesehen. Die erste Box wurde im April
2022 als erster Umsetzungsbaustein des Konzepts in der
Eleonorenanlage aufgestellt. Die Boxen werden Uber eine
App gedffnet und verfugen Uber eine Auswahl an kosten-
los ausleihbaren Spiel- und Sportgeraten. Somit wird eine



Eleonorenanlage

FloBerpark
g
I Park &stlich der Reduit I
l !
N @ @g Schwanenbucht
Ki d P
ransan : @ A @ . & Sportangebot

Freibad Maaraue Neuplanung éffentlich

Rheinwiesen
Maaraue
l Bestand offentlich Ertlichtigung/Erweiterung

Bestand 6ffentlich

Bestand vereinsgebunden/kostenpflichtig

generationsiibergreifende Bewegung geférdert. Angebote Bestand Umgebung

wie diese Sportboxen haben zudem den Vorteil, dass sie

fur alle Menschen verschiedene Sportgerate zur Verfligung

stellen, die dann auf &ffentlichen Flachen genutzt werden

kénnen. Eine Festlegung auf eine bestimmte Flachennut- Sportart

zung entfallt dadurch und lasst so auch Raum fur andere
individuelle Aktivitaten auf den gleichen Flachen. g
@ Wassersportnutzung Bewegungsinsel

Bestehende Sport- und Bewegungsanlagen, die in die Jah-
re gekommen sind oder Aufwertungspotenzial aufweisen,

sollen instand gesetzt und modernisiert werden. Sportboxen Skaten
Volleyball Freibad
Entwicklungsziel
Bestehende Sport- und Bewegungsmaoglichkeiten Boule Bouldern
ertlchtigen und erweitern. Neue Angebote schaffen,
um aktive Bewegung im &ffentlichen Raum
FuRball Basketball

zu férdern
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Kinderspiel

Bei der Betrachtung der Versorgung mit Kinderspielflachen
ist zunachst der Blick auf den gesamten Ortsbezirk von
Bedeutung. Gemall dem Fachgutachten Freizeit und Erho-
lung als Teiluntersuchung zum Landschaftsplan aus dem
Jahr 2015 besteht in Kastel, Kostheim und Am&neburg
grundsatzlich eine ausreichende Versorgung in den Wohn-
gebieten. Schierstein weist im Vergleich zahlenmafig
wenige Spielplatze auf, die sich jedoch gleichmaliig uber
den Ortsbezirk verteilen. In Biebrich hingegen zeigt sich
ein deutliches Versorgungsdefizit im Stdosten.

Zusatzlich zum grundlegenden Nutzungsbedarf der un-
mittelbaren Anwohnerschaft besteht an den Wasserlagen
eine zusatzliche Nachfrage. Die &ffentlichen Rdume am
Ufer sind Uberortlich ein attraktives Freizeitziel und haben
daher einen groRen Einzugsbereich. Weiterhin entstehen
in einigen ufernahen Bereichen in den kommenden Jahren
groRe Wohngebiete, wie z.B. das LindeQuartier, die abseits

Schiersteiner Briicke

NO

Séhnleinanlage

von den im Planungsgebiet hergestellten Spielflachen
den Bedarf in der Umgebung weiter erhdhen. Insofern ist
ein abgestimmtes, regelmaRiges Angebot an Kinderspiel-
flachen entlang des Ufers ein wichtiges Ziel, um auch fur
Familien mit Kindern eine attraktive Freizeitinfrastruktur
zu bieten.

Viele der Spielplatze am Rhein- und Mainufer sind in die
Jahre gekommen und verfligen Uber veraltete Spielgerate.
Zudem ist bei der Betrachtung der einzelnen Spielangebo-
te entlang des Ufers ein Defizit an Spielmoglichkeiten fur
Kleinkinder feststellbar. Sowohl bei einer Erweiterung der
Flachen als auch einer Modernisierung der Gerate sollten
dann vermehrt Angebote fur Kleinkinder Beachtung finden.
Richtet man den Fokus auf das Angebot an Kinderspiel-
fldchen entlang des Rheins und Mains, so fallt also auf,
dass sowohl in Bezug auf Quantitat als auch auf Qualitat
Verbesserungsbedarf besteht.

Die Ubergeordnete Zielformulierung gliedert sich somit
in zwei Teile:

Freizeitgeldnde
Rettbergsaue

ONC

Rheinbalkon



Zum einen sollen die bestehenden Kinderspielflachen
sukzessive ertlchtigt, modernisiert und wo maéglich er-
weitert werden. Beispielhaft hierfUr ist der Spielplatz in der
Eleonorenanlage, der mit veralteten Geraten und ohne
Spielmoglichkeiten fur Kleinkinder nur wenig Attraktivitat
aufweist. Auf der Spielanlage kann in Zukunft ein Wasser-
spielplatz entstehen, der einen besonderen Anziehungs-
punkt in diesem Uferabschnitt bildet.

Zum anderen gilt es die Lucken in der Versorgung zu
schlieRen, indem neue Angebote geschaffen werden. Das
betrifft u.a. den suddstlichen Teil Biebrichs, in dem Spiel-
angebote in Ufernahe fehlen. Dies kann z.B. auf den Fla-
chen des ,Rheinbalkons” (=» Steckbrief Biebricher Ufer,
S.134) geschehen, der gut erreichbar neben der Prome-
nade einen Zwischenhalt oder Ruckzugsraum bietet. Eine
Kombination aus Aufenthalts- und Spielangeboten kann

Kinderspielangebot

hier einen ganz neuen Ort am Ufer fur das Wohnumfeld,
aber auch die Promenadenflanierenden schaffen.

Neue Angebote sollten auch dort hergestellt werden, wo
die Versorgung im Ortsbezirk zwar gut ist, der Nutzungs-

druck am Ufer allerdings als sehr hoch eingeschatzt wird.

Das wird z.B. im Park &stlich der Reduit mit dem neuen
LindeQuartier oder an der Kaiserbriicke mit der Planung
zum Clemensareal gesehen.

Entwicklungsziel

Bestehende Kinderspielflachen ertuchtigen und er-
weitern. Neue Kinderspielflachen schaffen, um die
Versorgungsliicken zu schlieRen

Neuplanung

Bestand Ertluchtigung/
Erweiterung

Bestand Umgebung

Kleinkinderspiel

Park an der Kaiserbriicke

Eleonorenanlage

Ander Helling

Kransand

Park &stlich der Reduit

Spielplatz

Wasserspielplatz

Kinderspiel
500m Einzugsgebiet

Neue Wohnquartiere

Neuer Nutzungsdruck

Schollmayer:Flache

Schwanenbucht

Spielplatz Lesselallee

Rheinwiesen Maaraue
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Schiersteiner Hafen
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Um die Kaiserbriicke

QO
5

Wasserskistrecke

Wassersportangebot
@ Bootsrampe/Slipanlage @ Liegeplatze 6 Regattastrecke
Anlegestelle Liegeplatze @ Wasserskistrecke

O

Wassersport

Motorisierter Wassersport

Liegeplatze und Anlegestellen fur Boote sind an verschie-
denen Orten entlang des Rheins und Mains zu finden.
Insbesondere der Schiersteiner Hafen wird bereits intensiv
durch seine geschutzte Lage im Hafenbecken fur Wasser-
sport genutzt. Insgesamt gibt es etwa 900 Liegeplatze, wie
die Analyse des Luftbilds ergeben hat. Anfragen nach weite-
ren Liegeplatzen wurden von Betreiberinnen und Betreibern
sowie in der ersten Beteiligung der Burgerinnen und Burger
vorgetragen. Die Flusse Rhein und Main sind Bundeswas-
serstrallen, die in ihrer Funktionsfahigkeit nicht einge-
schrankt werden durfen. AuRerdem kommt es bereits jetzt
schon zu Konflikten mit dem Naturschutz, beispielsweise
durch Anlegen an 6kologisch hochwertigen Uferabschnit-
ten oder Befahren dieser Areale. Daher sind neue Liegeplat-
ze fur Boote nur dort méglich, wo sie den Guterverkehr und
die Natur nicht beeintrachtigen. Durch den Wellenschlag,
den Guterschiffe auslésen, mussten sie bei vorhandenen
Liegeplatzen am Ufer mit kleineren Booten die Geschwin-
digkeit reduzieren. Erweiterungsflachen sind deswegen nur
abseits der Fahrrinne moglich. In Wiesbaden sind das der
Nebenarm des Rheins zwischen Amdéneburg und Kastel
sowie die geschutzten Bereiche am Schiersteiner Hafen,

im FloRBhafen und am Mainhafen.

Der Schiersteiner Hafen wird schon intensiv fur Sportboote
genutzt und beherbergt mit rund 600 Platzen etwa zwei
Drittel aller Liegeplatze fur Sportboote in Wiesbaden.

(Ansammlung)

Die Verkehre, die durch die Bootstrailer und abgestellten
Fahrzeuge am Ufer erzeugt werden, fuhren zu Konflik-
ten mit weiteren Freizeitnutzenden, aber auch die dafur
vorhandene Verkehrs- und Freizeitinfrastruktur lasst
keine Erganzungen zu. Daruber hinaus wird das Hafen-
becken fur den Rudersport als Austragungsort von Regat-
ten und als Ubungsstrecke regelmaRig genutzt. Um den
Sport zu férdern und die lange Tradition des Wasser-
sports in Schierstein zu sichern, soll die Regattastrecke
weiterhin freigehalten werden. Der sudliche Teil des
Hafenbeckens wird fur die Zwecke des Wasser- und
Schifffahrtsamts genutzt.

Auch der FloRhafen und der Mainhafen in Kostheim eignen
sich nicht als Erweiterungsflachen fur Sportboote. Dort fin-
det eine zunehmende Verlandung statt. Eine Entsorgung
der belasteten Sedimente wirde hohe Kosten verursachen
und musste in regelmaligen Abstanden durchgefuhrt
werden. AulBerdem hat der FloRBhafen inzwischen eine grofie
Bedeutung fur den Artenschutz gewonnen (=» Natur und
Umwelt/FloBhafen, S. 62). Einzig im Offnungsbereich

des FloRhafens ist es denkbar, dass durch die Entsorgung
der verrostenden Schute Bootsliegeplatze geschaffen
werden kénnen.

Im Kasteler Stromarm gibt es bereits eine Marina und
Bootswerften. Eine Erweiterung ist hier im Einzelfall zu
prufen. Hierbei spielen insbesondere Auswirkungen auf
Flora und Fauna eine groRRe Rolle. Die Vertraglichkeit einer
hoheren Sportbootintensitat — besonders die motorisier-
te — sollte daher mit den Erhaltungszielen der Natura
2000-Gebiete (Vogelschutzgebiet, Wanderfischgebiet) im
Rhein gepruft werden. Zusatzlich schlielt eine festgesetzte



FloBhafen

6.09

Wasserskistrecke die Erweiterung von Anlegebereichen
im sudodstlichen Teil des Seitenarms aus. Diese offizielle
Wasserskistrecke befindet sich im Kasteler Stromarm vom
Rheinkilometer 499,7 bis 500,6 und kann zwischen 09.00
und 13.00 Uhr sowie 15.00 bis 20.00 Uhr genutzt wer-
den. Gegebenenfalls kbnnen durch eine Neustrukturie-
rung der bestehenden Anlegestellen weitere Liegeplatze
geschaffen werden.

Jet-Ski fahren ist laut der Wassermotorradverordnung
(WasMotRV) nur auf freigegebenen Wasserflachen er-
laubt. In Wiesbaden und Mainz gibt es keine ausgezeich-
nete Flache. Daher darf ein Jet-Ski nur im Geradeauskurs
mit geringer Geschwindigkeit gefahren werden, um die
nachstgelegene freigegebene Strecke zu erreichen.

Nicht motorisierter Wassersport

Rhein und Main bieten vielfaltige Sport- und Freizeitmog-
lichkeiten auf dem Wasser. Dem nicht motorisierten Was-
sersport gebuhrt dabei eine besondere Beachtung, da er
sich mit seinem niedrigschwelligen Zugang fur alle Bevélke-
rungsgruppen 6ffnet. Herauszuheben sind besonders Kanu-
fahren und Rudern als beliebte Sportarten, was sich auch in
der Vielzahl der Vereine entlang des Ufers von Schierstein
bis zur Maaraue in Mainz-Kostheim widerspiegelt. Insge-
samt gibt es ca. zehn Vereine, die vom Freizeit- Uber den
Leistungssport bis hin zur Wasserrettung aufgestellt sind.
Neben Ruder- und Kanusport bieten einige Vereine auch
Angebote, wie z.B. Segeln, Stand-Up-Paddeling und
Drachenboot, an. Die Vereine verfugen Uberwiegend Uber
ein Vereinsheim und einen vereinsgebundenen Anleger.

Offentliche Anlegestellen fiir Privatpersonen sind in
Wiesbaden hingegen nicht vorhanden und aus Sicherheits-
grinden auch nicht vorgesehen. Die starke Strémung der
Flusse und die Berufsschifffahrt stellen eine Gefahrdung fur
nicht ausgebildete Wassersportlerinnen und -sportler dar.

Laut dem Deutschen Kanu-Verband gibt es einen Bedarf
an Trainingsstellen fur Kanu-Slalom, Kanu-Wildwasser und
Kanu-Freestyle im Rhein-Main-Gebiet. Der Verband sucht
Flachen, die einen Wildwasser- und Surfpark ermoglichen.
Aufgrund des bebauten Ufers sowie der schutzenswerten
Auen konnten in Wiesbaden bislang keine geeigneten
Flachen identifiziert werden. Daher sollte ein besonderes
Augenmerk auf den Erhalt der bestehenden Trainingsstel-
len im Kajaksport gelegt werden.

Der Schiersteiner Hafen nimmt durch seine geschutz-

te Lage ohne Strémung und abseits des Fahrwassers der
Bundeswasserstralie eine besondere Rolle fur den nicht
motorisierten Wassersport in Wiesbaden ein. Er ist ein
wichtiger Ort, um den Nachwuchs zu férdern und fur den
Schul- und Wettkampfsport. Hier finden jahrlich Wett-
kampfe wie das Drachenboot-Rennen und die Ruderre-
gatta der Rudergesellschaft Wiesbaden-Biebrich statt. Die
Regattastrecke verlauft von Ost nach West Uber eine Lange
von etwa 1.200m im Hafenbecken. Die Regattastrecke soll
fur den Erhalt des Schiersteiner Hafens als Wassersport-
Zentrum gesichert werden. Auch fUr die Trendsportart
Stand-Up-Paddeling (SUP) eignet sich der Schiersteiner
Hafen. Neben dem vereinsgebunden Angebot kann ent-
weder das eigene SUP mitgebracht oder ein SUP im
Schiersteiner Hafen ausgelienen werden.

Das Schwimmen im Rhein ist nach der ,Verordnung Uber
das Baden in den Bundeswasserstraflen Rhein, Neckar,
Lahn, Mosel und Saar” von 1970 in bestimmten Zonen ver-
boten. So gilt es einen Mindestabstand von 100m ober-
halb und 50m unterhalb von Hafeneinfahrten, Anlegern
und Schleusen einzuhalten. Auch die Schifffahrt darf nicht
beeintrachtigt werden, weshalb ein gewisser Abstand zu
vorbeifahrenden Schiffen eingehalten werden muss. Auch
wenn das Baden im Rhein nicht grundséatzlich verboten ist,
wird eindringlich davor gewarnt. Jahrlich ertrinken Men-
schen, weil sie die Gefahren unterschatzen. Die Stromun-
gen des Rheins und die vorbeifahrenden Schiffe haben
eine starke Sogwirkung, die selbst getibten Schwimme-
rinnen und Schwimmern zum Verhangnis werden kann.
Im Main ist die Situation ahnlich: Die Broschure ,Hinweise
fur Wassersportler auf den BundeswasserstraRen Main,
Main-Donau-Kanal und Donau” regelt, in welchen Be-
reichen Baden verboten ist. AuRerdem wird vom Baden

im Main abgeraten, weil die Gewasserqualitat als unzurei-
chend bewertet wird.
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Wassererleben Bezug zum Wasser gedacht werden. In den meisten Ufer-

bereichen bestehen bereits Wege, die den Blick auf das
Wasser erméglichen. In manchen Teilbereichen, wie z.B.

Das Wasser erlebbar zu machen bedeutet im ersten Schritt, um die Kaiserbrucke, sollten Sichtbeztge zwischen dem
das Wasser dort punktuell sichtbar zu machen, wo es bis- Land und dem Wasser neu hergestellt werden. Dabei ist auf
her unbemerkt ist. Einhergehend mit dem Ziel, entlang des die Belange des Naturschutzes Rucksicht zu nehmen.
Rhein- und Mainufers durchgangige Wege zu gewahr-

leisten, sollten diese in Uferndhe — wo immer aus natur- Gleichzeitig soll der Blick auf den Rhein und Main nicht
schutzfachlicher Sicht moglich — mit einem visuellen nur im Vorbeigehen moglich sein. Sitzmdglichkeiten am

Rheinterrassen

Rheinwiesen .
Osthafen — 1L EETH

48



Wasser kdnnen dazu einladen, am Ufer zu verweilen und
den Ausblick zu genieRen. An ausgewahlten Stellen kon-
nen daflr neue Sitzstufenanlagen entstehen. Bisher ist der
direkte Zugang zum Wasser nur selten vorhanden. Dabei
erfreuen sich diese Stellen, wie vor dem Biebricher Schloss,
bei gutem Wetter sehr hoher Beliebtheit, da hier das Was-
ser nicht nur sichtbar, sondern tatsachlich erreichbar ist.

Wenngleich einfache Wasserzugange und die Mdglichkeit,
die FURe ins Wasser zu halten, geférdert werden sollten, so
sollen die Menschen nicht zum Baden in Rhein und Main
motiviert werden.

Vom Wasser aus erdffnen sich ganzlich neue Perspektiven
auf die Stadt. Einige Bootseignerinnen und -eigner kom-
men dank der Rampen- und Slipanlagen fur Boote bereits
in den Genuss dieses besonderen Blicks, dieser bleibt aber
jedoch nur wenigen vorbehalten. Ein fur alle nutzbares An-
gebot, die Ufer auch von der Wasserseite aus zu erleben,
besteht im Nordwesten mit der Personenfahre Tamara, die
zwischen Schierstein, der Rettbergsaue und Biebrich ver-
kehrt. Dieses Angebot gilt es nicht nur als Verbindung zur
Rettbergsaue zu erhalten, sondern auch um maéglichst vie-
len Menschen die Erlebbarkeit des Rheins auf diese Weise
zu sichern. Um auch stromaufwarts den Rhein vom Wasser
aus erlebbar zu machen und neue Verkehrsverknipfungen
herzustellen, ist die Erweiterung der Tamara-Fahre oder die
Erganzung durch eine neue Linie zu prufen. Dies kdnnte

Regionalpark-Entrée

Eleonorenanlage

e

Kransand

Y

Schwanenbucht

in enger Zusammenarbeit mit der Stadt Mainz geschehen,
um die Wasserverkehrsverbindungen der beiden Stadte
auszubauen. Dabei sollte auf nachhaltige Antriebsformen
gesetzt werden, indem elektrisch oder von Solarenergie
betriebene Fahren eingesetzt werden.

Entwicklungsziel

Das Wasser an Rhein und Main fir die Offentlichkeit
erlebbarer machen, wo moglich Zugange schaffen,
dabei dennoch den Naturschutz beachten

Badeschiff

Schon im ersten Rheinuferentwicklungskonzept spielte das
Thema Badeschiff eine Rolle. Auch in der Beteiligung wur-
de der Wunsch mehrfach von den Burgerinnen und Bur-
gern genannt. Ein Badeschiff ware eine neue Perspektive,
den Rhein zu erleben und wurde ein erganzendes Angebot
in der Nutzung der Uferraume schaffen. Entlang des Ufers
gibt es nur wenige Abschnitte, die aus wasserwirtschaft-
licher Sicht ein entsprechendes schwimmendes Bau-

werk zulassen. Insbesondere die Tatsache, dass Rhein und

Wassersportangebot

Solarfahrlinie (Neuplanung)

@ Fahrlinie (Bestand)

Uferbegleitender Weg mit
regelmaBigem Wasserblick

6 Potenzialraum Badeschiff

Direkter Wasserzugang

7/

Sitzen am Wasser (Neuplanung)

@ Sitzen am Wasser (Bestand)

Mainkilometer 0,0
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Schiersteiner Promenade

Biebricher Promenade

Main als wichtige Bundeswasserstrallen zu erhalten sind,
schliel3t eine solche Nutzung im Hauptfahrwasserbereich
aus. Der vom Schiffsverkehr ausgeloste Wellenschlag und
die festgelegten Wassersportflachen stellen einen weiteren
Ausschlussgrund dar. In Frage kommen somit nur Liegefla-
chen aullerhalb der Fahrwasserflachen sowie die Berei-
che des Rheins, die eine entsprechende Breite aufweisen.
Mit diesen Voraussetzungen verbleiben fUr eine weiterge-
hende Standortprifung nur zwei potenzielle Raume: zum
einen um den Kransand, zum anderen um die Kaiserbri-
cke im Nebenarm des Rheins. An diesen Stellen bestehen
keine Konflikte zur Schifffahrt auf dem Rhein. An der Kai-
serbrucke ist jedoch die festgesetzte Wasserskiflache zu
beachten. Der Schiersteiner Hafen schlief3t sich aufgrund
seiner bereits zahlreich vorhandenen Bootsliegeplatze, der
Regattastrecke und des ohnehin schon grofRen Nutzungs-
drucks aus. Die beiden verbleibenden Potenzialraume eig-
nen sich auch aus stadtebaulicher Perspektive hinsichtlich
der raumlichen Vertraglichkeit mit anderen Nutzungen und
der Erreichbarkeit der Uferabschnitte. Die weitergehende
Priafung fur ein Badeschiff bleibt bei privatwirtschaftlichem
Interesse in der Verantwortung der Betreiberinnen und
Betreiber. Insbesondere die naturschutzfachlichen, was-
serwirtschaftlichen und wasserbautechnischen Belange
hangen von dem Umfang eines solchen Vorhabens ab und
sind erst dann im Detail prufbar. Um beispielhaft die Vision
eines Badeschiffs am Wiesbadener Rheinufer zu veran-
schaulichen, findet sich im Kapitel Vertiefen eine Visuali-
sierung dazu (=» Vertiefungsbereich Um die Kaiserbriicke,
S. 244).

Kasteler Ufer

Promenaden

Die Ufer vor den Siedlungskernen der Ortsbezirke Schier-
stein, Biebrich und Kastel zahlen mit zahlreichen Ange-
boten im Bereich Gastronomie, Freizeitaktivitaten und der
Funktion als sozialer Treffpunkt zu den am intensivsten
genutzten Bereichen. Der urbane Charakter, welcher vor
allem durch die genannten Angebote und die raumpragen-
den stadtebaulichen Kanten entsteht, gepaart mit den brei-
ten, linearen Uferwegen mit direktem Wasserblick erzeugt
einen Promenadencharakter, der diese Bereiche stark von
den sonstigen Uferbereichen unterscheidet. In allen drei
Gebieten bestehen bereits Promenaden oder promena-
denahnliche Wege, welche den 6ffentlichen, urbaneren
Charakter reprasentieren und ein beliebtes Freiraumziel
der Bevolkerung darstellen. Diese eigene Typologie der
Uferpromenade gilt es mit Blick auf den jeweiligen Stadtteil
gestalterisch weiter herauszuarbeiten.

Am Kasteler Ufer ist die autofreie Gestaltung von zentra-
ler Bedeutung, um den Promenadencharakter starker zu
etablieren, die Promenade sicherer zu gestalten und so

das Gefuhl, die Flache mit Parkplatzsuchenden zu teilen,
zukUnftig entfallen zu lassen. Eine Erlebbarkeit als Prome-
nade beschrankt sich bislang auf die neueren Flachen vor
der Reduit. Allerdings besteht auch hier Aufwertungsbedarf



Westliche Schiersteiner Promenade

in den seitlich angrenzenden Flachen und in Hinblick auf
den Rad- und FuBverkehr. Fur eine Trennung der Ver-
kehrsfuhrung und eine autofreie Ufergestaltung sind auch
Bereiche abseits der Promenade betroffen, so dass fur
eine Promenadenentwicklung stets ein gréRerer Kon-
text betrachtet werden muss. Der Bereich westlich der
Brucke wird mit dem Kransand-Gelande bereits sehr
hochwertig entwickelt. Mit seiner Fertigstellung erhalt

die Suche nach einer Lésung der verkehrlichen Nutzung
erneut Nachdruck.

In Schierstein und Biebrich gibt es bereits einen stark aus-
gepragten Promenadencharakter. Jedoch lassen sich auch
hier diverse Potenziale fur eine Verbesserung des heutigen
Zustands erkennen.

In Biebrich ist das Zollspeicherareal stadtebaulich und ge-
stalterisch ein grof3es Defizit, fur das eine Sanierung und
Entwicklung ein grofies Potenzial darstellt. Die Weiterflh-
rung der ostlichen Ufergestaltung und die Verbindung der
Promenadenabschnitte fihren zudem zu einer deutlichen
Verbesserung in diesem fehlenden Teilstuck. Vor dem
Biebricher Schloss hingegen rlicken vor allem verkehrliche
Themen in den Vordergrund. Die dicht an der Promena-
de entlangfuhrende RheingaustralRe mindert aufgrund der
hohen Larm- und Luftemissionen des Verkehrs die Aufent-
haltsqualitat. Die kombinierte WegefUhrung fur Ful- und

Radverkehr ist hier Ursache von Konflikten, die weniger aus
dem Platzmangel entstehen als vielmehr aus mangelnder
Rucksichtnahme untereinander.

In Schierstein soll insbesondere die Klimaanpassung eine
wichtige Rolle bei der Weiterentwicklung des bestehen-
den Promenadenabschnittes darstellen, ebenso bei der
vorgesehenen Erweiterung im Osthafen. Bei Umsetzung
einer dauerhaften Fullgangerzone im westlichen Prome-
nadenabschnitt kdnnen perspektivisch ganz neue Rau-
me fur den FulR- und Radverkehr wie auch den Aufenthalt
gewonnen werden.

Entwicklungsziel

Promenadenabschnitte gestalterisch aufwerten,
gruner und klimaresilienter gestalten

Mehr zu Promenaden im Kapitel
Vertiefung Promenaden, S. 270
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Schiersteiner Briicke

Hans-Rémer-Platz

Sohnleinanlage

Biebricher Promenade

.|

Freizeitgeldnde
Rettbergsaue

In regelméaBigen Abstdanden sollten

offentliche Toiletten gebaut werden

(...), insbesondere an Orten, wo sich

viele Leute aufhalten (...).

ERSTE BETEILIGUNGSRUNDE

Offentliche Toiletten

Am Rhein- und Mainufer besteht ein groRes Defizit an
offentlichen Toiletten, was auch in der ersten Beteili-
gungsphase durch die Burgerinnen und Burger bemangelt
wurde: Die einzigen dauerhaft zuganglichen Toilettenan-
lagen finden sich in Schierstein am Hans-R&mer-Platz und
an der Biebricher Promenade. In der Kasteler Reduit ist
zeitlich begrenzt eine Toilettenanlage &ffentlich zugang-
lich. Das gilt auch fur die Anlage am Spielplatz im Eleono-
renpark, die bei Anwesenheit des Spielplatzpaten gedffnet
wird. Der Bestand ist fur die hohe Nutzung der Uferbe-
reiche bereits heute unzureichend. Insbesondere in den
angrenzenden Grunflachen werden die ,Randerscheinun-
gen” der fehlenden Toilettenanlagen durch die intensive
Freizeitnutzung deutlich. Mit der weiteren Uferaufwertung
durch MaRnahmen aus dem Rhein.Main.Ufer-Konzept
und anderen Planungen wird der Bedarf an &ffentlichen
Toiletten ebenso zunehmen, wie es in den letzten bei-
den Jahren pandemiebedingt zu beobachten war.

%9

Die Herstellung geeigneter Anlagen wird so zu einem
Ubergeordneten Ziel.

Das Augenmerk sollte dabei auf der Intensitat der Nutzung
auf bestimmten Flachen liegen, die als ein Indiz fur not-
wendige Toiletten dienen kann. So besteht am Kransand
der Bedarf einer dauerhaften Anlage, da hier neue Aufent-
haltsmdglichkeiten und Freizeitinfrastrukturen fur mehr
Besucherinnen und Besucher sorgen. Andere bestehen-
de oder zukunftige Hotspots lassen sich leicht aufzahlen:
die Schwanenbucht in Kostheim, die Grillwiese auf der
Maaraue oder die Biebricher Rheinwiesen mit den Planun-
gen zum Freizeitbereich unter der Schiersteiner Brucke.
Neue Anlagen mussen die bestehenden in angemessenen
Entfernungen erganzen und schlieRen die unversorgten
Lucken. Ziel soll es sein, die offentlichen Toiletten in erster
Linie als eigenstéandige, bewirtschaftete Toilettengebdude
zu errichten. Die aktuell eingesetzten Komposttoiletten z.B.
in Schierstein an dem Spielplatz Séhnleinanlage oder auch
die einfachen Dixiklos wie in den Rheinwiesen kénnen ge-
eignete temporare Erganzungen in den Sommermonaten

Kaiserbriicke



Eleonorenanlage Regionalpark-Entrée

Kransand

Park 6stlich der Reduit /
LindeQuartier West

Reduit

Rheinwiesen Maaraue

darstellen. Um das Netz zusatzlich zu erganzen, kdnnte in
Kooperationen mit Gastronomiebetrieben auf das Kon-
zept ,Nette Toilette” gesetzt werden. Dabei ermdglichen
Gastronomiebetriebe den &ffentlichen Zugang zu ihren
Toiletten und werden dafur von der Stadt finanziell fir den
Unterhalt der Anlage unterstutzt.

Trinkwasserspender

Entlang des gesamten Ufers sollten in Erganzung zu den
offentlichen Toiletten Trinkwasserspender aufgestellt wer-
den, um insbesondere an heien Tagen ausreichend Trink-
wasser bereitzustellen. Auch unabhangig von 6ffentlichen
Toiletten k&nnen an intensiv genutzten Flachen oder den
Radstationen Trinkwasserspender aufgestellt werden.

Angebot an dffentliche Toiletten

Neuplanung

‘ Instandsetzung
. Bestand

Offentliche Toilette

Offentliche Toilette
(zeitlich eingeschrankt)

Standortpotenzial ,Nette Toilette”
500m Einzugsgebiet

Bereiche mit intensiver

Freizeitnutzung

Promenade

Entwicklungsziel

Offentliche Toiletteninfrastrukturen in regelmaRigen
Abstanden entlang des Ufers schaffen und Erganzung
durch das Konzept ,Nette Toilette”
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Schlosspark Biebrich

Rheinwiesen T ‘ Rettbergsaue

R IR NNR gy
Bismarksaue ‘I“‘ Ny s
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Wasserwerk

Ich liebe die bienenfreundlichen
Griinstreifen. Davon kénnte es
ruhig viel mehr geben.
Wunderschon und Natur pur.
ERSTE BETEILIGUNGSRUNDE

Natur & Umwelt

Das Wiesbadener Rhein- und Mainufer bietet einen viel- Uferbereiche gilt es in ihrer Funktion fur Flora und Fauna
faltigen Lebensraum. Dabei spielen wichtige Brut- und zu erhalten und mit einer behutsamen 6kologischen Ent-
Rastplatze fur Végel eine besondere Rolle. Okosysteme wicklung auch im Rahmen der Umsetzung des Rhein.Main.
wie beispielsweise der FloBhafen und die Rheininseln sind Ufer-Konzepts noch deutlicher zu starken. Die Zwischen-
dabei fUr verschiedene schutzenswerte Arten bedeuten- raume sind dabei in Hinblick auf die Herstellung eines Bio-
de Ruckzugsbereiche. Die geschutzten und wertvollen topverbunds zu entwickeln.
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Schutzgebiete und rechtliche

Bindungen

Viele der Wiesbadener Uferbereiche sind rechtlich ge-
schutzt und somit Teil von Schutzgebieten mit individuellen
Entwicklungszielen. Neben Naturschutzgebieten, Vogel-
schutzgebieten und Fauna-Flora-Habitat-Gebieten schafft
auch das Landschaftsschutzgebiet ,Stadt Wiesbaden” eine
grofirdumige Schutzgebietskulisse. Aber auch die eher
kleinrdumig zu verortenden geschutzten Biotope, die sich
entlang des gesamten Rhein- und Mainufers wiederfinden,
bilden einen wichtigen Teil in der Schutzgebietskulisse

der Uferraume.

Naturschutzgebiete

Am Wiesbadener Rheinufer befinden sich zwei Natur-

schutzgebiete (NSG). Das Naturschutzgebiet ,Rettbergsaue

bei Wiesbaden” umfasst nahezu die gesamte namensge-
bende Rheininsel sowie Teile des Rheins. Ausgenommen
sind hier nur die Freizeitgelande und die Westspitze der
Insel. Die Rettbergsaue stellt mit ihren Hart- und Weich-
holzauen einen wichtigen Lebensraum und eine Brut- und
Raststatte fUr zahlreiche bestandsgefahrdete Vogelarten
sowie fur feuchtlandgebundene Pflanzenarten dar. Als
zweites Gebiet wird die ,Niederwallufer Bucht” geschutzt,
dessen Ostlicher Auslaufer in der Schiersteiner Gemar-
kung liegt. Das Naturschutzgebiet umfasst den Uferbe-
reich mitsamt der Stillwasserzone, welcher ein wichtiges
Brut-, Nahrungs- und Rastbiotop fur viele Voégel und ein
wichtiges Laichgebiet darstellt. Schutzziel des Gebiets ist
weiterhin die Erhaltung der Weichholzauen, insbesondere
auch der dort vorzufindenden Silberweiden.

Natura 2000: Vogelschutzgebiete und
Fauna-Flora-Habitat-Gebiete

Das EU-weite zusammengehdrige Netz aus Schutzgebie-
ten, Natura 2000, soll landerUbergreifend den Artenschutz
férdern und die biologische Vielfalt sichern. Die Natura
2000-Gebiete basieren auf der EG-Vogelschutzrichtlinie
und der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (FFH). Der GroR-
teil der Flachen des Rheins in Wiesbaden inklusive der
beiden Rheininseln und der Flachen des Wasserwerks in
Schierstein sind als Vogelschutzgebiet (VSG) gesichert. In
dem insgesamt ca. 1.600 Hektar groRen und von Wies-
baden bis nach Lorch am Rhein reichenden Vogelschutz-
gebiet ,Inselrhein” (Vogelschutzgebiet 5914-450) leben
zahlreiche Brutvdgel, wie verschiedene Spechte und ver-
schiedene Rohrsanger. Fur den Schwarzmilan stellt die
Rettbergsaue sogar eines der bedeutendsten Brutgebie-
te Hessens dar. Auch fur verschiedene Entenarten und

FFH-Gebiet 5914-351
Wanderfischgebiete im Rhein”

>

NSG 1439041
>,,Niederwa||ufer Bucht”

A0

FFH-Gebiet 5915-301
4Rettbergsaue bei Wiesbaden”

Schutzgebiete

Natur- und Vogelschutzgebiete,
Fauna-Flora-Habitat-Gebiete

Naturschutzgebiet Vogelschutzgebiet
@ Fauna-Flora- Landschafts-
Habitat-Gebiet schutzgebiet

Watvogel stellen die Wiesbadener Flachen des VSG einen
wichtigen Naturraum dar. Zusatzlich ist der fUr die Flachen
des Schiersteiner Wasserwerks charakteristische Weil3-
storch als Art zu nennen. Als weitere FFH relevante Art ist
auch der Biber zu nennen, der ein Revier im Bereich der
Rettbergsaue hat. Mit dem VSG geht die Verpflichtung ein-
her, die Lebensraume &kologisch richtig zu gestalten und
zu pflegen. Zudem besteht ein Verschlechterungsverbot,



NSG 1414001
,Rettbergsaue bei Wiesbaden”

EU-Vogelschutzgebiet 5914-450
sInselrhein”

sodass MalRnahmen zu treffen sind, um eine Beeintrach-
tigung der Lebensraume zu vermeiden. Zum Schutz

der vorzufindenden Arten sind den Arten spezifische
Erhaltungsziele entsprechend der Vogelschutz-Richtlinie
zugeordnet. Alle im VSG Inselrhein spezifischen Arten samt
Erhaltungsziel sind der Natura 2000 Verordnung des Re-
gierungsbezirks Darmstadt zu entnehmen.

Das Fauna-Flora-Habitat-Gebiet (FFH) ,Wanderfisch-
gebiete im Rhein” umfasst bandartig die Wasserflachen
rund um die Peters- und Rettbergsaue und ist als wich-
tiges ,Trittsteinbiotop” des hessischen Rheins fur Lang-
distanzwanderfische zu erhalten, weiter zu entwickeln
und vor beeintrachtigenden Nutzungen zu sichern. Die
Rettbergsaue als Insel ist zu grofien Teilen zusatzlich als
FFH-Gebiet ,Rettbergsaue bei Wiesbaden” geschutzt.
Ziel des Habitatschutzes ist es, die naturnahen Auen der
Erlen- und Eschenwalder und Weichholzauenwalder mit
dem hohen Anteil an Alt- und Totholz als Lebensraum
fur die dort vorkommenden Arten zu erhalten.

Landschaftsschutzgebiet 2414001
,Stadt Wiesbaden”

EU-Vogelschutzgebiet 6016-401
»Mainmindung und Ginsheimer Altrhein”

Landschaftsschutzgebiet 2433001
»Hessische Rheinuferlandschaft”

Insgesamt bildet sich somit ein Korridor aus Schutzgebie-
ten am Rhein, der Uberregional und international als Teil
des Natura 2000-Schutzgebietsnetzes verbunden ist.

Landschaftsschutzgebiete

Das gesamte Wiesbadener Rhein- und Mainufer (ausge-
nommen Teile des Schiersteiner Hafens) ist Teil des Land-
schaftsschutzgebietes (LSG) ,Stadt Wiesbaden”. Bezogen
auf die Uferraume ist der Schutzzweck vor allem die Siche-
rung der FlieRgewasser und ihrer Auen aufgrund ihrer hohen
Bedeutung fur den Naturhaushalt und den Biotopverbund.
Das LSG ,Stadt Wiesbaden” gliedert sich in zwei Zonen. Die
LSG Zone | umfasst die besonders schitzenswerten Flachen
fUr den Biotop- und Artenschutz: die Schiersteiner Aue so-
wie den Grofiteil des Wiesbadener Mainufers inklusive der
Kostheimer Mainwiesen. In der Zone Il liegen alle weite-

ren Flachen des Rheins einschlielilich der Rettbergsaue,
Petersaue und Maaraue. Die beiden Zonen des LSG ergan-
zen die Ubrigen Schutzgebiete, so reicht die Abgrenzung
des LSG beispielweise bis an die Uferzonen heran, die in den
anderen Gebieten so noch nicht enthalten sind.
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Gesetzlich geschiitzte Biotope (§ 30 BNatSchG)

An vielen Stellen des Rhein- und Mainufers finden sich
wertvolle Biotopstrukturen in den Uferzonen und den an-
grenzenden Flachen. Zu diesen Biotopen gehoren z.B.
Hart- und Weichholzauwaldstrukturen, welche sich bei-
spielsweise auf der Rettbergsaue und der Petersaue finden.
Weiterhin gibt es abseits der direkten Uferzone u.a. auch
Bestande an Silberweiden-Mischwaldern, Grolseggen-
riedern oder Réhrichten. Die Auwaldstrukturen werden in
einigen Bereichen bereits besonders gefordert. So unter-
stltzen zum Beispiel umfangreiche RenaturierungsmafR-
nahmen auf der Bismarksaue ihre weitere Entwicklung.
Durch die besondere Bedeutung fur den Naturschutz

sind Biotope durch § 30 des Bundesnaturschutzgesetzes
(BNatSchG) geschutzt. Derzeit liegt keine Gesamterfassung
der gesetzlich geschutzten Biotope in Wiesbaden vor. Der
Schutzstatus der entsprechenden Biotope ist im Einzelfall
vor moglichen Eingriffen abzuprufen. Die gesetzlich ge-
schutzten Biotope sind in § 30 Abs. 2 BNatSchG und § 13
Abs. 1 HAGBNatSchG gelistet.

Petersaue

Bismarksaue \

Schiersteiner Aue

Rettbergsaue

Die Griinflaichen am gesamten
Rheinufer sollten ausgeweitet werden
(...). Eine Art Parkfeeling am Wasser,
die vielen Pflanzen und Insekten eine

Heimat bietet.
ERSTE BETEILIGUNGSRUNDE
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Natur und Umwelt schiitzen
und entwickeln

Neben den Entwicklungszielen, die sich aus den Schutz-
instrumenten ableiten lassen, gibt es weitere MalRnahmen,
die zum Schutz und zur Entwicklung der Natur und Um-
welt am Rhein und Main umgesetzt werden sollten. Dazu
gehort neben der konsequenten Umsetzung von Pflege-
und Entwicklungsplénen auch die individuelle Férderung
weiterer Naturraume — wie beispielsweise der Bismarksaue
und dem FloRhafen — und Einzelmalnahmen zur ékologi-
schen Weiterentwicklung der Uferrdume.

Pflege- und Entwicklungspléne am Rhein und Main

Als wichtiges Instrument in der Verwaltung von Grunfla-
chen gelten die Pflege- und Entwicklungsplane. Sie identi-
fizieren fUr bestimmte Rdume unterschiedliche Qualitaten
und Defizite, formulieren darauf basierend Entwicklungs-
ziele und legen die Pflege zu ihrer Erreichung fest. Uber die
Pflege und Entwicklung kann somit maRgeblich der Schutz
und die Nutzung von Flachen reguliert werden. Im Wiesba-
dener Rhein-Main-Gebiet gibt es verschiedene Pflege- und
Entwicklungsplane.

Auenvegetation am Rheinufer ! . 3N "!"

Ubergeordnet steht zuklinftig der derzeit durch das Regie-
rungsprasidium Darmstadt in Aufstellung befindliche
Pflege- und Entwicklungsplan fur das EU-Vogelschutzgebiet
.Inselrhein”, der damit auch weite Teile des Wiesbadener
Ufers umfasst. Ziel ist die Bewirtschaftungsplanung zum
Erhalt und der Wiederherstellung eines gunstigen Erhal-
tungszustandes des des Vogelschutzgebiets (VSG). Die
Malnahmen richten sich nach den Erhaltungszielen der
Arten der Vogelschutz-Richtlinie entsprechend der im VSG
vorzufindenden Arten. Zu den MalRnahmen zahlen unter
anderem die Entwicklung von Ufer- und Auenvegetatio-
nen entlang der Ufer, ebenso wie die Unterhaltung der
Beschilderung oder die regelmaRige Entfernung von Mull
in den Naturschutzgebieten.

Zusatzlich qgilt der Unterhaltungsplan Rhein aus dem Jahr
2019 fur das Wiesbadener Ufer (Unterhaltungsplan, BfG,
WSA Bingen (2017): Unterhaltungsplan Rhein Km 499,00
bis Km 505,00 und Km 510,00 bis Km 522,00. Im Auf-
trag des WasserstraRen- und Schifffahrtsamtes Bingen.
Bundesanstalt fur Gewasserkunde, Koblenz, BfG-1989).
Das Planwerk umfasst eine umfangreiche Bestandsauf-
nahme der Uferstrukturen von Schierstein bis zur Eleono-
renanlage. Basierend auf der Bestandsaufnahme werden
im Unterhaltungsplan Zielkonzeptionen und speziel-

le Unterhaltungsanweisungen fur den Schutz, die Ent-
wicklung und die Pflege der Ufer, ufernahen Flachen und




der Ufervegetation in der laufenden Bewirtschaftung
durch das WasserstralRen- und Schifffahrtsamt formuliert.

Daruber hinaus bestehen nur wenige Pflegeplane: unter
anderem der Pflege- und Entwicklungsplan Maaraue struk-
turiert die éffentlichen Grunflachen auf der Halbinsel und
formuliert angepasste Pflegeauftrage fur die jeweiligen
Flachen, welche u.a. die Baumpflege, Mahdintensitat und
Anwendung von DUngemitteln umfassen.

Entwicklungsziel

Pflege und Entwicklung einen hohen Stellenwert
einraumen

Masterplan Bismarksaue

Mit dem Masterplan Bismarksaue gibt es ein weiteres Plan-
werk, welches die 6kologische Entwicklung ufernaher
Grunraume und Konversionsflachen sowie die damit ein-
hergehende Pflege vorgibt. Ziel ist die Entwicklung von
Auwaldkomplexen und Feuchtwiesen auf der Aue. Der
Masterplan wurde im mittleren Abschnitt der Aue be-

reits umgesetzt. Insbesondere der westliche Abschnittim
Bereich des ehemaligen Tankdiensts Rein, der durch die
bisherigen Nutzungen von Altlasten belastet ist, sollte in
die Renaturierung eingeschlossen werden. Ahnliches gilt
fur die &stlichen Fldchen des ehemaligen Betonwerks,

die zuletzt als Flachen fur die Baustelleneinrichtung der
Schiersteiner Bricke genutzt wurden. Auch diese Fla-
chen werden im Zuge der weiteren Durchfuhrung in die
naturschutzfachliche Umsetzung des Masterplans einge-
schlossen. Mit dem Masterplan Bismarksaue kann eine der
wenigen bisher wenig fur den Naturschutz genutzten Ufer-
raume einer Konversion unterzogen werden, wodurch Fla-
chen fur den Naturschutz hinzugewonnen werden. Dabei
sollte das Thema Naturbildung und Informationen bei den
MaRnahmen ebenso eine Rolle spielen wie der Schutz der
Flachen vor einem ungewollten Betreten der fur die Natur
vorgehaltenen Flachen durch den Menschen abseits der
ausgewiesenen Spazierwege.

Entwicklungsziel

Naturschutzfachliche Entwicklung der Bismarksaue
mit dem Masterplan konsequent weiter verfolgen

Wloo

Baume

Ziel: 100 Bdume entlang Rhein und Main

Als Erganzung des Ziels der Stadt Wiesbaden, 500 Bdume
im Bereich der Innenstadt zu pflanzen, wird fur das Rhein-
und Mainufer das 100-Baume-Ziel formuliert. Bereits heute
zeigt sich an heillen Sommertagen, wie stark stadtische
Flachen von Hitze betroffen sind und wie es vielen Fla-
chen auch in Ufernadhe an ausreichender Verschattung
mangelt. Neue Baumpflanzungen kénnen den dringend
bendtigten Schatten bereitstellen und dabei gleichzeitig
Végeln und Insekten Raum bieten. Die potenziellen Stand-
orte entlang des Ufers sind grundsatzlich auf Flache fur
notwendigen Wurzelraum, einen moglichen Konflikt mit
Wegebreiten und Konflikt mit anderer Vegetation sowie
hinsichtlich einer gestalterischen Integration gepruft wor-
den. Daraus ergeben sich deutlich mehr als 100 mdgliche
Standorte entlang des Ufers, die wiederum in der Einzel-
fallprufung auf Rohrleitungen oder andere Restriktionen

zu prufen sind. Entlang des gesamten Ufers sollen als Ziel
demnach zusatzliche 100 Baume gepflanzt werden, um
sowohl naturliche Lebensraume fur diverse Arten am Ufer
als auch die Klimaanpassung zu férdern. Beispielhafte neue
Potenzialstandorte fUr Baumneupflanzungen finden sich
auf den Schollmayer-Flachen in Kostheim, den Flachen der
Rheinwiesen auf der Maaraue oder der Grunflache westlich
des Biebricher Bootshauses. Aber auch entlang der Prome-
naden finden sich in Schierstein mit der Erweiterung nach
Osten oder dem 6stlichen Promenadenabschnitt in Bieb-
rich Potenzialflachen fur neue Baume.

Entwicklungsziel

100 Baume entlang des Rhein- und Mainufers
pflanzen
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Biotopverbund fordern

Zum Erhalt und Austausch des Artenbestands ist eine Ver-
netzung der Biotope von hoher Bedeutung. Der Verbund
aus unterschiedlichen Flachen ist dabei essenziell zur Wan-
derung, zur Nahrungsversorgung und den genetischen
Austausch von Flora und Fauna. Die Herstellung eines
solchen Biotopverbunds ist Auftrag aus dem Bundesnatur-
schutzgesetz. Die Stadt Wiesbaden hatim Jahr 2014 ein
entsprechendes Konzept zur Biotopvernetzung erarbeitet
und hat dieses im Rahmen des aktualisierten Landschafts-
plans fortgeschrieben. Entlang des Rhein- und Mainufers
sieht das Konzept eine Vernetzung vor. Ziel ist eine lineare
Vernetzungsachse fur den Biotopverbund von Feuchtle-
bensraumen entlang der beiden FlieRgewasser. Die gré-
Reren Biotopstrukturen, die als Kernzonen definiert sind,
wie beispielsweise die Mainwiesen oder die Bismarksaue,
sollen gemeinsam mit kleineren Trittsteinbiotopen die Ver-
netzung entlang des Ufers fordern. Das Konzept schlagt
zur Férderung dieses Ziel an mehreren Stellen die Entwick-
lung von BiodiversitdtsmaRnahmen vor. Dazu gehéren u.a.
weitere Bluhstreifen in der Eleonorenanlage, eine ékolo-
gische Aufwertung der Flachen am Hochspannungsmast
in Biebrich oder auf den Flachen westlich des Ruderclubs
in Biebrich. Aber auch die 6kologische Weiterentwicklung
der Uferzonen wie im Bereich des Dyckerhoff-Hochhauses
férdert als Trittstein den Biotopverbund. Neben der Ent-
wicklung spielt auch hier der Erhalt und Schutz der be-
stehenden Naturraume eine wichtige Rolle beim Erhalt des
bestehenden Biotopverbunds.

Entwicklungsziel

Biotopverbund entlang des Ufers fordern

FloRhafen

Der FloRhafen in Mainz-Kostheim ist ein Gewasserarm
des Rheins, der ehemals einen Durchfluss zum Main
darstellte. Durch den Stillwassercharakter und die natur-
nahen Uferzonen bietet der FloRhafen diversen Arten
einen wertvollen Lebensraum.

Nach der Zerstérung der Schleusentore im zweiten Welt-
krieg, die bis dahin zur regelmaRigen Sedimentspulung des
Arms genutzt wurden, verlandete der Flof3hafen zuneh-
mend. Der ehemals bestehende Durchfluss zum Main und
bedeutende FloRhafen fur ,HollanderfloRe” ist daraufhin

in den 1970er Jahren geschlossen worden. Der nun tro-
cken liegende Bereich am &stlichen Ubergang zur Maaraue
fuhrt nur noch bei Hochwasser durch die Nutzung als
Flutmulde Wasser. Die Wiederherstellung des urspriing-
lichen Durchflusses und die zunehmende Verlandung
wurden in der Vergangenheit in verschiedenen Studien
vielfaltig begutachtet.

Studien aus den Jahren 1987, 2001 und 2008 zeigen, dass
ein Durchstich technisch grundsatzlich zwar méglich ist,
aber einen grofRen Aufwand und hohe Kosten bedeuten
wurde: Es mussten technische Bauwerke errichtet werden,
wie z.B. Zulaufbauwerke am Rhein und Main, ein Neubau
der bestehenden Brlcke am Kostheimer Ufer und ein
Molenbauwerk. AuBerdem musste der Kanal bis zum Be-
reich an der Schwanenbucht tiefergelegt werden. Durch
die mainseitige Offnung des FloRhafens wiirde sich die
Strédmungsbewegung im Main verandern, was ein Leit-
bauwerk zur Sicherung der Berufsschifffahrt notwendig
machen wurde. Zusatzlich musste ein Leitbauwerk von
der MainmUndung in den Rhein errichtet werden, um den
Eintrag von Sedimenten in diesem Bereich zu verhindern.
Fur die Entsorgung der belasteten Sedimente fallen hohe
Kosten an. Auch nach einer Offnung des FloRhafens ist mit
weiterem Sedimenteintrag vom Main zu rechnen, sodass
diese UnterhaltungsmaRnahme in regelmaRigen Abstan-
den durchgefuhrt werden musste. Daruber hinaus sind die
Herstellung und der Unterhalt der notwendigen techni-
schen Bauwerke zu berUcksichtigen. Durch die schlechtere
Gewaésserqualitat des Mains wiirde sich bei einer Offnung
die Gewasserqualitat im Rhein und im FloRhafen durch die
so entstehende ,Mainfahne” rheinabwarts zum Kasteler
Ufer verschlechtern.

Neben der technischen Machbarkeit wurde von 2012 bis
2014 ein gewasserdkologisches Gutachten erstellt. Die Er-
gebnisse der gewasserdkologischen Untersuchung des
FloRRhafens in Kostheim zeigen sowohl bei den Fischen als
auch bei den wirbellosen Tieren, dass das Gewasser einen
ausgepragten Stillwassercharakter hat und fur eine Viel-
zahlvon Auenarten ein wichtiger Ruckzugsraum ist. Nicht
nur unter Wasser leben seltene Tiere: Eine Arterfassung
durch die Hessische Gesellschaft fur Ornithologie (HGON)



Westlicher FloRhafen

im Jahr 2021 hat den FloRhafen als wertvolles Refugium
fur Wasservogel — insbesondere fur die Krickente — iden-
tifiziert. Das aktuelle Avifauna-Gutachten aus 2021 ,Zur
Bedeutung des FloRhafens Mainz-Kostheim fUr den Rast-
bestand der Krickente Anas crecca im Biotopverbund der
angrenzenden Vogelschutzgebiete und seiner Gefahrdung
durch die Bebauung des Linde-Quartiers” zeigt, dass der
FloRhafen ideale Bedingungen fur den Arterhalt der Krick-
ente bietet und einen der drei wichtigsten Rastplatze am
50 Kilometer langen Rheinabschnitt der EU-Vogelschutz-
gebiete ,Mainmindung und Ginsheimer Altrhein”, ,Insel-
rhein” und ,Rheinaue Bingen — Ingelheim” darstellt.

Der Durchstich zum Main wird daher im Rhein.Main.Ufer-
Konzept nicht empfohlen, da es sowohl aus 6kologischen
als auch wirtschaftlichen Grinden nicht zielfuhrend ist.
Aufgrund der hohen Bedeutung des FloRBhafens flur beson-
dere Tierarten soll im FloRBhafen zuklnftig der Artenschutz,
insbesondere der Vogelschutz, fokussiert betrachtet wer-
den. Es soll gepruft werden, ob der FloRhafen zum Vo-
gelschutzgebiet ,Inselrhein” oder ,Mainmindung und
Ginsheimer Altrhein” hinzugefluigt werden kann. Auflerdem
sollen ErhaltungsmaRnahmen fur die dort lebenden und
rastenden Tierarten genauer in den Blick genommen wer-
den. In diesem Kontext ist auch die zunehmende Verlan-
dung bei den Zielaussagen zu berucksichtigen.

Entwicklungsziel

Priorisierung der naturschutzfachlichen Entwicklung
des FloRhafens
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Biebricher Promenade

Rheinwiesen

Schiersteiner
Promenade
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Schon ware es, wenn nicht alle

Wiesenflachen kommerzialisiert

werden und der Platz fiir Menschen
(...) erhalten bleibt.
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Gastronomie

FUr das Rhein- und Mainufer stellen die zahlreichen, sehr
unterschiedlichen Gastronomiebetriebe ein Freizeitziel

dar und pragen durch ihre Lage und Ausstattung die Ufer-
bereiche mit. Neuere Einrichtungen wie die ,Rheinlounge”
in Schierstein setzen insbesondere auf die AulRenbewir-
tung in den warmeren Jahreszeiten, andere wie das Boots-
haus in Biebrich sind auch ganzjahrig ein beliebtes Ziel.

Die Gastronomieschwerpunkte sind vor den Siedlungs-
kernen in Schierstein, Biebrich und Kastel verortet. Dort

%9

bilden sich Cluster aus verschiedenen Cafés, Restaurants
oder Schankwirtschaften und erzeugen dadurch auch Nut-
zungsschwerpunkte. Diese Rdume weisen somit ein breites
Angebot an Gastronomienutzungen auf. Abseits der Sied-
lungskerne orientiert sich die Gastronomie hauptsachlich
an Freizeitnutzungen und Ausflugszielen.
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Allen Einrichtungen ist die deutliche Gewichtung auf
AuRenbewirtungsflachen gemein. Neben dem Blick auf
die Bereicherung und Verbesserung solcher AuRenflachen
liegt ein weiterer Fokus des Konzepts auf der Identifikation
von Orten, die fur temporare und auch wechselnde gast-
ronomische Angebote geeignet sind.

Neue Gastronomieangebote sollten dahingehend nicht in
einer raumlichen Konkurrenz zum Bestand verortet wer-
den, sondern eher Zwischenraume nutzen und Freiflachen
erganzen. In den Zwischenbereichen ist nur vereinzelt
Gastronomie zu finden. Zwischen der Biebricher Prome-
nade und dem Kasteler Kransand gibt es beispielsweise
keine Gastronomie am Ufer. Pandemiebedingt gibt es je-
doch derzeit an verschiedenen Stellen entlang des Ufers
noch vorubergehende Gastronomieangebote. So gab es
in der Eleonorenanlage ein solches Angebot, das aller-
dings unmittelbar an der Regionalparkstation ,Historische
Briickenrampe” einen Standort eingenommen hat, der aus
planerischer Sicht auf Dauer ungeeignet ist. Das Konzept
sieht auch fur diesen Bereich einen vertraglicheren Stand-
ort in Richtung des Rathenauplatzes vor (=» Steckbrief
Ufer am Eleonorenpark, S. 172).

Insgesamt stellen gastronomische Nutzungen in Kombina-
tion mit Freirdaumen und angrenzenden Siedlungsschwer-
punkten fUr die stadtische Uferentwicklung eine Chance

66 : G 22

dar. Als Freizeitziel kénnen sie dazu beitragen, mehr Men-
schen in einen Freiraum zu ziehen und die R&ume zu be-
leben. Dadurch kénnen sowohl neue Raume aktiviert als
auch bereits bestehende Angebote aufgewertet werden.
Mit der Verpachtung von kommunalen Grundstucken
kann neben einer gewissen sozialen ,Kontrolle” auch eine
(Selbst-)Verpflichtung der Betreiberinnen und Betreiber
einhergehen, das Umfeld attraktiv und sauber zu halten.

Fur eine gut funktionierende Gastronomie sind dartber
hinaus aber auch weitere Standortfaktoren entscheidend.
So muss die Gastronomie wirtschaftlich am Standort zu
betreiben sein und damit langfristig einen Ort bespielen
kédnnen. Das gilt auch fur die Auswahl der Standorte fur
temporare Angebote. Dazu spielen die Themen Erreich-
barkeit, Konkurrenz und Umfeld eine entscheidende Rolle.
Neue Gastronomiestandorte sollten nur dort vorgesehen
werden, wo eine gute Erreichbarkeit mit dem OPNV oder
dem Ful’- und Radverkehr gewahrleistet ist. Ebenso mus-
sen die Standorte auch aus naturschutzfachlicher Sicht
vertraglich gestaltet werden. Nur wenn diese Faktoren
funktionieren, lasst sich durch eine Gastronomie auch ein
Standort aufwerten. Ebenso sind die notwendigen bau-
rechtlichen Nachweise zu erbringen. Grundsatzlich profi-
tieren aber alle erfassten potenziellen Standorte von einer
attraktiven Lage in Ufernahe und an den diversen Regio-
nalrouten, die entlang des Rheins und Mains fUhren.




Gastronomie am Schiersteiner Hafen

In aktuellen Bauvorhaben wie dem Kransand wird vor dem
Hintergrund der guten Erfahrungen mit temporaren Ange-
boten in der Pandemiezeit dabei vermehrt auf temporare
Gastronomie gesetzt. Mithilfe von kleinen mobilen Wagen
oder Containerldésungen kénnen solche Angebote ge-
schaffen werden. Das Angebot beschrankt sich auf

Zeiten mit einem besonders hohen Nutzungsaufkommen
im jeweiligen Freiraum, also insbesondere wahrend der
warmen Sommermonate. Temporare Gastronomie stellt
somit eine Moglichkeit dar, niedrigschwellig und kurzfris-
tig die Freiraume durch eine gastronomische Nutzung

zu bereichern und zu beleben. Gleichzeitig findet kein
Konsumzwang statt, da es keine festgelegten Platze fur
eine AuRengastronomie gibt. Die bestehenden Angebo-
te bestatigen diese Richtung. Die grof3te Herausforderung
bei temporarer Gastronomie ist die Bereitstellung von
offentlichen Toiletten, die aber ohnehin als grundsatzliches
Thema der Freiraumnutzung identifiziert ist (<> Offentli-
che Toiletten, S. 52).

Der genannte Konsumzwang bedeutet, dass zur Nutzung
eines (Frei-)Raums der Konsum von Produkten voraus-
gesetzt wird. Auf privaten GrundstUcken ist dies das Recht
der Eigentumerin oder des Eigentumers. Im &ffentlichen
Raum hingegen ist ein Konsumzwang in der Regel nicht
gewunscht, da es sich um ein &ffentliches und gemein-
schaftliches Gut handelt. Bei der Uberlassung oder Ge-
stattung zur Nutzung von &ffentlichen Grundsticken sollte
daher eine eindeutige Regelung zu den Flachen erfolgen,

da ein Konsumdruck auch entstehen kann, wenn sich die
Platze einer Aufiengastronomie in den &ffentlichen Raum
erstrecken. Deshalb ist es das Ziel des Konzepts, nicht-
kommerzielle und konsumfreie Raume zu starken und
neue Gastronomiestandorte oder AulRengastronomieer-
weiterungen entsprechend vertraglich zu planen. So soll
gewabhrleistet werden, dass auch die frei nutzbaren Flachen
von einem (temporaren) gastronomischen Angebot pro-
fitieren. Ein besonderes Beispiel ist hier das an vier Tagen
der Woche eingesetzte, inklusive Cafémobil des Paritati-
schen Wohlfahrtsverbands Hessen am Schiersteiner Hafen
in der Wilhelm-Loos-Anlage, das gepaart mit dem sozia-
len Nutzen zu einer Bereicherung an der Schiersteiner
Promenade beitragt.

Gastronomie — KONZEPT
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Schiersteiner
Promenade

Rheinwiesen

Biebricher Promenade

Wir wiinschen uns, dass man durch-

gehend am Ufer entlang wandern

oder radeln kann. Und zwar so, dass

sich FuBganger und Radfahrer nicht

in die Quere kommen.
ERSTE BETEILIGUNGSRUNDE

%9

Mobilitat & Verkehr

Mobilitat und Verkehr stellen ein zentrales Thema bei der
Umsetzung des Rhein.Main.Ufer-Konzepts dar. Die fol-
genden Ausfuhrungen sollen dabei als AnstoR fur eine
nachhaltigere Mobilitat am und zum Ufer in Wiesbaden
verstanden werden. Der Fokus liegt dabei auf einer durch-
gehenden ufernahen FulR- und Radwegeverbindung. Ein
weiteres Ziel ist es, StraBenabschnitte, die besondere Rele-
vanz fur die Freizeit- und Naherholung besitzen, zukunftig
autofrei zu entwickeln. Daruber hinaus geht es auch um

eine verbesserte Erreichbarkeit des Ufers mit dem o6ffent-
lichen Personennahverkehr (OPNV) und mit dem Rad. Die
Erreichbarkeiten zu und in den Uferbereichen mussen so
organisiert werden, dass eine Alltagsversorgung gewahr-
leistet ist und die Angebote und Freizeitflachen des Ufers
auf kurzen Wegen tber den OPNV oder die Radanbindun-
gen erreicht werden kd&nnen. So ist eine vertragliche Nut-
zung der Uferlagen sicherzustellen.



Ich wiirde mir wiinschen, dass das

Rheinufer zur Wohlfiihlpromenade

9

wird, ohne Autos.
ERSTE BETEILIGUNGSRUNDE

Kasteler Ufer

Kostheimer Ufer

Maaraue
Mobilitit & Verkehr (Rahmenplan)
Fahrverbindungen @ Park + Ride Luckenschluss

Wegenetz

FuB- & Radwege- Ufer-Buslinie @ Radstation

verbindungen starken - Attraktive Rhein-
und Mainquerung

9 Bahnhofe // Geplantes

Radwegeverbindungen

Innenstadt

/ autofreies Ufer
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Ful- und Radwege

Durchgingigkeit

Der FuB- und Radverkehr stellt die umweltvertraglichste
Form der Mobilitdt dar. Insbesondere der Radverkehr ent-
wickelt sich sowohlim Bereich des Alltags- als auch Frei-
zeitverkehrs in Wiesbaden immer starker. Am Rhein- und
Mainufer ist dies auch auf den Fernradwegen (R3, Rhein-
radweg) deutlich festzustellen. Planungen zur Implemen-
tierung von Radschnellwegen werden diese Entwicklung
noch verstarken. In Teilbereichen wie zum Beispiel in der
Dieter-Horschler-Promenade in Schierstein oder der Eleo-
norenstrale in Kastel gibt es bereits jetzt gut ausgebaute
Ful3- und Radwege, die in ihrer Funktion rdumlich vonein-
ander getrennt gefuhrt werden. Mangel sind im Uferverlauf
jedoch hinsichtlich der Durchgangigkeit vorhanden, aber
auch die Verbindung zum Stadtzentrum ist ausbaufahig.

Der Bereich westlich der Kaiserbrucke stellt eine groRe
Lucke im uferbegleitenden Ful3- und Radwegenetz dar.
Derzeit endet der &ffentliche FuR- und Radweg von Wes-
ten kommend am Hochspannungsmast in Biebrich und
schwenkt dort vom Ufer in die Rheingaustral3e ab. Ein
uferbegleitender FUR- und Radweg setzt sich dann erst
wieder &stlich der Kaiserbrticke im Bereich der Marina

Wegeverbindungen
Schiersteiner Briicke

Autofreies Ufer

Schierstein

=

Rheinport fort. Neben der Realisierung der Fahrradspin-
del als neue Auffahrt zur Kaiserbricke wird in Kirze ein
neuer Abschnitt des Radwegs in Ufernahe von der Marina
bis zur Kaiserbricke umgesetzt (=» Vertiefungsbereich
Um die Kaiserbriicke, S. 243). Als westliche Verlange-
rung sollte dieser Radweg bis zum Dyckerhoff-Hochhaus
fortgesetzt werden. Zum Teil ist die WegefUhrung in einem
Bebauungsplan bereits gesichert. Im Bereich des Beton-
werks und der angrenzenden Hafennutzungen ist eine
Ful3- und Radwegeverbindung ufernah weiterhin nicht
maoglich. Hier sollte der Weg entlang der Rheingaustra-

Re fur FulR- und Radverkehr méglichst attraktiv und sicher
gestaltet werden. Das kann z.B. mithilfe von Querungs-
maéglichkeiten und angemessenen Wegebreiten gelingen.
Die ufernahe 6ffentlich nutzbare FuRwegefihrung zwi-
schen dem Hochspannungsmast und der Infraserv-Brucke
kdnnte in beiden Richtungen verbessert werden, wenn

im Bereich der Werksflachen an der Infraserv-Brucke eine
eindeutige, die Werksablaufe nicht beeintrachtigende
Anbindung erfolgt.

Die grofite Lucke im ufernahen Rad- und Fullwegenetz
stellt die Verbindung vom heutigen Bahnubergang in Kastel
Uber den Park 6stlich der Reduit, die Uferwege entlang des
LindeQuartiers und die sogenannte Schollmayer-Flache
bis an die FloRhafenstrale in Kostheim dar. Im Gegensatz
zum Amodneburger Ufer ist hier eine Umsetzung kurz- bis
mittelfristig realisierbar. Das LindeQuartier befindet sich

Autofreies Ufer
Biebrich Wegeverbindung

Autofreies Ufer
Améoneburger Ufer

am Bootshaus

Eine Trennung von Fahrradwegen und

Gehwegen wiére wiinschenswert.
ERSTE BETEILIGUNGSRUNDE



bereits im Bau und wird fUr die neuen Wegefuhrungen

am Ufer einen Anschluss an den umliegenden Bestand
bendtigen. Fur die Schollmayer-Flache kann in Abstim-
mung mit dem Wasser- und Schifffahrtsamt als Eigentu-
mer eine Verbindung zwischen der FloRhafenstralRe an der
Maaraue und dem LindeQuartier erreicht werden. Fur die
Umsetzung im Park 6stlich der Reduit ist der Fldchenan-
kauf grundlegende Voraussetzung fUr eine durchgangige
Wegefuhrung. Diese Verbindung erschliet fur Kostheim
einen attraktiven und schnellen Weg zum Kasteler Bahn-
hof und entlastet als direkte Verbindung den heute Uber
die Maaraue und das Nadeldhr der Lachebrucke fuhrenden
regionalen Radweg R3.

Die vorhandenen Netzlucken sollen geschlossen werden.
Bei der Neuplanung fehlender Abschnitte sollte — sofern
es die Flachen hergeben — eine raumliche Trennung nach
FuRgangerinnen und FuRgangern und Radfahrenden
erreicht werden, um Konflikte zwischen den Nutzungs-
gruppen zu minimieren.

Entwicklungsziel

Eine durchgehende FuB- und Radwegverbindung
schaffen

Autofreies Ufer

Kastel Wegeverbindungen
Kastel - Kostheim

<y ¥

Wegeverbindung
Kostheim - Maaraue

Trennung von Fuf- und Radwegen

Derzeitig setzt sich die Wegefuhrung an vielen Stellen aus
einem gemeinsamen Ful3- und Radwegenetz entlang des
Ufers zusammen. In einigen Abschnitten kommt es auf-
grund geringer Wegequerschnitte oder des Nutzungsauf-
kommens zu Konflikten zwischen FuRgangerinnen und
FuRgangern und Radfahrenden.

Im Konzept wird hierauf mit unterschiedlichen MaRnah-
men reagiert. Wenn es die raumlichen Gegebenheiten
ermoglichen, werden Wegeverbreiterungen oder eine ein-
deutigere Wegefuhrung vorgeschlagen, wie z.B. am Ruder-
haus in Biebrich. Im noérdlichen Hafenweg in Schierstein ist
durch neue Radschutzstreifen bereits eine Reduktion der
Gefahrenpunkte mit Kfz- und Lkw-Verkehren in Planung.
Mit dem neuen Radweg vom Hafenweg zur UferstralRe
zwischen Schierstein und Biebrich wird eine bessere Tren-
nung der beiden Nutzungsgruppen auf den Wegen in den
Rheinwiesen ermdglicht. Auch im Bereich um den Bahn-
hof Mainz-Kastel und die Reduit reagiert das Konzept auf
die hohe Besucherfrequenz mit einer starkeren Trennung
der Wegefuhrung. Fullgangerinnen und FuRganger werden
hier in die Ufernahe und Radfahrende schwerpunktmaRig
auf die Nordseite der Reduit gelenkt.

Entwicklungsziel

Die Eng- und Konfliktstellen durch eine getrennte
FuR- und Radwegefluhrung entlasten

Fuf- und Radwege

Ufernahe Wege im Bestand
am» Wegeverbreiterung
Geplante FuBR- und Radwege

MW getrennte FulR- und

Radwegeverbindung

///// Geplantes autofreies Ufer

02

Mobilitat & Verkehr — KONZEPT

GANZHEITLICH DENKEN

~
iy



72

Aus der Innenstadt

ans Ufer...

Radanbindung aus der Innenstadt und
Beschilderung zum Rhein- und Mainufer

Die Erreichbarkeit des Rhein- und Mainufers aus der In-
nenstadt durch den Radverkehr stellt einen weiteren As-
pekt bei der Férderung des Ful3- und Radverkehrs am bzw.
zum Ufer dar. Vier Hauptverbindungen fur den Radver-
kehr zwischen Innenstadt und Rhein- und Mainufer Uber
die Saarstralie nach Schierstein, entlang des Biebricher
Schlossparks, Uber die Salzbachroute und Uber das Ostfeld
nach Kastel sollten als zentrale Verbindungswege entspre-
chend ausgestaltet werden. Die Routen kénnen u.a. hin-
sichtlich der Querungsmaglichkeiten, Verkehrssicherheit
und Breite weiter verbessert werden.

Neben der baulichen Qualifizierung der Radwegerouten
stellt auch die Beschilderung der Wege zum Ufer einen
Handlungsbaustein dar. Eine solche Beschilderung zum
Ufer kdnnte erganzend zu den ausgewiesenen Radrouten
in Wiesbaden erfolgen. Mit einem einfachen Piktogramm
kénnten die Hauptrouten von der Innenstadt zum Ufer
markiert und damit insbesondere auch die landschaftlich
schdnen und komfortablen Routen fur den Freizeitverkehr
hervorgehoben werden.

Querungsmoglichkeiten nutzerfreundlich
destalten

Nutzungsfreundliche StraRenquerungen kdnnen mithilfe
von Ampelanlagen oder durch sichere und méglichst
Uberschaubare Querungen erreicht werden. Sie sollten in
regelmaRigen Abstanden vorhanden sein. So ist die Ver-
breiterung der Aufstellflache fir den FuR- und Radverkehr
im Kreuzungsbereich RheingaustraBe/,Am Parkfeld” ein
Beispiel fur eine Querung, die kurzfristig verbessert werden
kdnnte. Mit ihr wirde eine der Hauptanbindungen von der
Innenstadt ans Ufer in einem Teilabschnitt aufgewertet. Als
Positivbeispiele fur gute Querungsmaoglichkeiten fur den
FuRverkehr kénnen der Uberweg Am Schlosspark/Rhein-
gaustrafte und am Kreisverkehr GlarusstraRe genannt wer-
den. An vielen Stellen entlang des Rhein- und Mainufers
besteht jedoch keine oder nur eine schlechte Querungs-
moglichkeit, wie z.B. im Bereich der Kaiserbrticke oder an
der AlbertstralRe/Biebricher StralRe. Querungshilfen funk-
tionieren zusatzlich als verkehrsberuhigende Malinahme
und erhdhen somit die Sicherheit im StralRenverkehr.



Rad- und fufgingerfreundliche Signalisierung
der Lichtsignalanlagen

Entlang des Ufers und der Wege zum Ufer sind fur den
FulR- und Radverkehr viele Knotenpunkte mit Lichtsignali-
sierung zu queren. Bei diesen Lichtsignalanlagen wird der
Autoverkehr mit Vorrang gefuhrt und fir den FuR- und
Radverkehr entstehen langere Wartezeiten. Zur Férderung
dieser Nutzungsgruppen sollten die Signalisierungen rad-
und fuRgangerfreundlich geschaltet und dabei auf kurze
Warte- und Umlaufzeiten gesetzt werden.

Kampagne zur Riicksichtnahme am
Wiesbadener Ufer

Nicht Uberall lassen sich die FuR- und Radwege entlang
des Ufers trennen oder ausreichend Raum fur beide Ver-
kehrsformen hinzugewinnen. Engstellen werden auch in
Zukunft in einzelnen Uferabschnitten, insbesondere in
den dichter bebauten Bereichen, bestehen bleiben. Als

erganzende MaRnahme ist daher die Rucksichtnahme im
StralRenverkehr zu fordern. Wie auch in vielen anderen ge-
sellschaftlichen Bereichen ist das Miteinander durch das
Fehlverhalten Weniger gepragt, das zu einer Einschrankung
Aller fuhrt. Daher k&nnte eine Kommunikationskampagne
gezielt die Rucksichtnahme zwischen Ful3- und Radver-
kehr am Ufer férdern, um zu einem guten Miteinander Aller
zu kommen. Das Projekt ,Rucksicht macht Wege breit” aus
dem Landkreis Géttingen zur Rucksichtnahme zwischen
Rad-, FuB- und landwirtschaftlichem Verkehr ist Teil des
Nationalen Radverkehrsplan und als Best-Practice-Beispiel
gefuhrt. Die sich dort bereits bewahrten einfachen Boden-
markierungen konnten, Ubertragen auf das Ufer, auch

hier dauerhaft fUr die gegenseitige Rucksichtnahme wer-
ben. Begleitet werden sollten die Bodenmarkierungen mit
einer medialen Kampagne, die fur die Thematik stadtweit
wirbt. Auch in Wiesbaden gibt es bereits solche Ansatze:
Der Biebricher Ortsbeirat hat Plakate an der Promenade
aufgehangt, um fur die gegenseitige Rucksichtnahme zu
sensibilisieren. Dieses Projekt sollte fur das gesamte Ufer
aufgegriffen und ausgebaut werden.

Plakat zur gegenseitigen
Rucksichtnahme — aus
,Der Biebricher” Juni 2022

Bitte nehmt
RUCKSICHT!

Eine Initiative des

Biebricher Ortsbeirats
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Fahrradverleihstation

Biebricher Promenade

Osthafen

An der Kaiserbriicke

74



Radinfrastrukturangebote

Erganzend zu den geplanten MaRnahmen werden als
wichtige Bausteine der Radverkehrsférderung die Schaf-
fung zentraler und attraktiver Fahrradabstellanlagen sowie
eine Wiederbelebung des kommunalen Angebotes fur
Leih- und Mietfahrrader empfohlen.

Das Konzept sieht entlang des Ufers in regelmaRigen Ab-
stdnden Fahrradstationen vor. Diese sind modular zu
verstehen. Sie setzen sich aus Fahrradabstellmoglichkei-
ten und Sitzgelegenheiten zusammen, die besonders an
attraktiven Orten eine gute Rastmdglichkeit bieten sol-
len. Radreparaturstationen sind ein weiteres Modul, das
in regelmafiigen Abstanden angeboten werden kann und
von Luftpumpen bis hin zu Werkzeug verschiedene Gera-
te umfassen kann. Lademoglichkeiten fur E-Bikes kénnen
ebenfalls als Modul integriert werden. In raumlicher Nahe
zu anderen Mobilitatsangeboten und an wichtigen Freizeit-
zielen sollte das Angebot dann auch um weitere Leihrad-
stationen erganzt werden.

Bei der Forderung des Radverkehrs spielt auRerdem die
Fahrradmitnahme in Bus und Bahn eine wichtige Rolle.
Hier sollten die Kapazitaten insbesondere an den Wochen-
enden weiter ausgebaut werden.

Bahnhof Kastel

E-Roller

Auch das an Relevanz gewinnende Thema der Mobilitat
auf E-Rollern fuhrt zu zunehmenden Konflikten beim
Verkehr und der Abstellung. Hierbei ist insbesondere das
.Wildparken” auf 6ffentlichen Grunflachen und auf FuR-
und Radwegen ein Problem, dem entgegenzuwirken ist.
Hier kdnnten ausgewiesene Abstellflachen in Kombination
mit Radabstellanlagen Abhilfe schaffen.

Radstationen und Module

@ Radstation

Abstellmdglichkeit

Sitzmoglichkeit

Reparaturstation

E-Lademoglichkeit

Ufernahe Wege im Bestand

Mainkilometer 0,0
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Bahnhof Schierstein

Offentlicher Personen-
nahverkehr (OPNV)

Das Ruckgrat einer nachhaltigen Mobilitat bildet neben
dem Rad- und FuRverkehr der 6ffentliche Personen-
nahverkehr. Es ist eine planerische aber auch politische
Aufgabe, eine gut ausgebaute sowie barrierearme OPNV-
Infrastruktur sicherzustellen. Fur den offentlichen Perso-
nennahverkehr sind in Wiesbaden in den Uferbereichen
Defizite der Anbindungen zu erkennen. Das Konzept macht
daher auch hier Vorschlage, die auf eine Starkung der 6f-
fentlichen Verkehrsmittel am Rheinufer gerichtet sind.

Die Potenziale fur das Bussystem im Sinne der Erreichbar-
keit der Uferlagen liegen insbesondere in den Direktfahr-
maoglichkeiten sowie den Taktdichten vor. Die Uferbereiche
von Schierstein und Amoneburg sind davon besonders
betroffen, da die Anbindungen zum Teil Uber groRe Um-
wege durch die Stadtteile erfolgen und so einer schnellen

76

Bahnhof
Wiesbaden-Biebrich

Bahnhof
Wiesbaden-Ost

oder zielgerichteten Anbindung nicht gerecht werden. Eine
durchgehende Verbindung der Buslinien entlang des Ufers
ist nicht gegeben und es werden nur geringe Taktungen
von durchschnittlich 30 Minuten in Richtung Innenstadt ge-
wahrleistet. Das Konzept soll diesbezuglich neue Impulse
geben, um die Erschliefungsliicken zu schlieRen und die Er-
reichbarkeiten in allen Richtungen zu qualifizieren. Auch mit
dem Wunsch nach einer Reduzierung des motorisierten In-
dividualverkehrs in den frequentierten Freizeitzielen gerade
an den Wochenenden ist es in Zukunft von Bedeutung, die
Attraktivitat solcher Nahverkehrsbeziehungen zu steigern.

Um eine Verbesserung der Erschliefung zu erreichen,
werden bereits im Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2015
MalRnahmenempfehlungen gegeben. Eine davon ist die
Verlangerung der Linie 3 von Biebrich nach Schierstein.
Auf diesem Weg wurde Schierstein neben der Linie 5, die
in die Innenstadt fuhrt, eine Direktverbindung zum Haupt-
bahnhof erhalten und damit auch die Freizeitziele um

den Schiersteiner Hafen und die Rheinwiesen Biebrich
durch den Bus besser erschlossen werden.



D2

Bahnhof Kastel

Schiersteiner Hafen <

Linie 18/23

Linie 09

—

Linie 47

Eine Fahrt von Kostheim entlang
des Rhein- und Mainufers bis
zum Schiersteiner Hafen ist nicht
durchgéngig méglich.

Angebot OPNV

300m Radius
500m Radius
1000m Radius
e Bahnhof
e Bahnstrecke
Ufernahe Bushaltestelle
Bushaltestelle

Busstrecke

Taktung

‘ bis 10 Minuten

11-29 Minuten

‘ 30+ Minuten

Kostheim g

e e
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Bahnhof = = S |
Bahnhof Wiesbaden-Ost" )

Wiesbaden-Biebrich =~~~ "

,,,,, Bahnhof Schierstein

Bahnhof
Bahnhof . R
Wiesbaden-Biebrich * - Wiesbaden-Ost. . . ..

Bahnhof Schierstein



Bahnhof Kastel

Bahnhof Kastel

Vorhandene Infrastruktur

9 Bahnhof

— Bahnstrecke

‘ Bushaltestelle

Gehdistanz vom Bahnhof/
der Bushaltestelle

5 Gehminuten (Bahnhof)

10 Gehminuten
(Bahnhof)

o

15 Gehminuten
(Bahnhof)

5 Gehminuten
(Bushaltestelle)

2988

Fahrtdistanz vom Bahnhof

3 Fahrradminuten

5 Fahrradminuten

o

10 Fahrradminuten

282
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Neben den bestehenden Linien k&nnte eine ,Rheinufer-
linie” — auch als reine Freizeit- und Wochenendlinie — im

Pendelverkehr geschaffen werden, so wie sie fur das Frei-

zeitziel ,Jagdschloss Platte” an den Wochenenden seit kur- Neue Ufer-Buslinie!
zer Zeit besteht. Auf diesem Wege lassen sich nicht nur die

einzelnen Freizeitziele entlang des Ufers miteinander ver-

binden, sondern auch die Bahnhaltepunkte in Schierstein

und Biebrich in dieses Netz einbinden. Insbesondere an

den Wochenenden kénnte so der Umstieg vom Auto auf

Bus und Bahn verbessert werden. Die einfache Fahrradmit-

nahme in Bus und Bahn sollte begleitend diesen Umstieg

noch weiter férdern. So lieRe sich die Intermodalitat, also Entwicklung‘sziel

der Wechsel zwischen unterschiedlichen Mobilitdtsformen

auf dem Weg zu einem Ziel, starken. Zusatzlich reduziert Verbesserung der Erreichbarkeit und Starkung des
eine gute Erreichbarkeit tber den OPNV den Parksuchver- OPNV entlang des Rhein und Mains

kehr an den Wochenenden. Gerade in den beliebten Zie-
len ist die Konkurrenz zwischen den Anwohnerinnen und
Anwohnern sowie den Besucherinnen und Besuchern am
Wochenende besonders ausgepragt.

Fahrverbindungen

Als weiteres Mobilitatsangebot nicht nur an, sondern auf

dem Rhein, bieten Fahrverbindungen eine fur Freizeitver- /
kehre attraktive Moglichkeit der raumlichen Verbindung.

Die Tamara bietet bereits heute ein sehr beliebtes Ange-

bot, um zu den Freizeit- und Campingplatzen auf der Rett-

bergsaue und weiter nach Biebrich zu gelangen. Dieses

Angebot sollte gesichert und in Zukunft weiterentwickelt Fahrlinien erweitern und
werden. Die Einbindung von Fahrverbindungen in das vor- Solarfahren einsetzen!
handene OPNV-Netz kann das Angebot noch attraktiver

gestalten. Im Gesprach ist auch eine Solarfahre, die als Ver-

bindung zwischen Wiesbaden und Mainz entwickelt wer-

den kdénnte. Durch dieses Angebot kbnnen zusatzlich zu

der Route der Tamara weitere Uferbereiche wie die Reduit

angesteuert und so ein erganzendes attraktives Mobilitats-

angebot fur die Wiesbadener und Mainzer Bevélkerung

geschaffen werden.



Motorisierter
Individualverkehr

Autofreie Ufer

Um den Anforderungen einer guten Aufenthaltsqualitat
entlang des Ufers gerecht zu werden, werden autofreie
Uferabschnitte als ein Ubergeordnetes Ziel betrachtet. Da-
bei hat der Verzicht auf den motorisierten Verkehr nicht
nur auf die Lebensqualitat und Sicherheit der Bewohne-
rinnen und Bewohner positive Effekte, sondern wirkt sich
auch positiv auf die Umwelt aus. Hierzu wird der Fokus auf
StraRenabschnitte gelegt, die eine besondere Relevanz fur
die Freizeit- und Naherholung besitzen. Das Konzept liefert
hierzu Anregungen, in welchen Bereichen eine autofreie
Gestaltung der Uferbereiche sinnvoll ist.

Die Gestaltung autofreier Uferabschnitte wird insbeson-
dere an der Schiersteiner Promenade, in Biebrich ab dem
Schloss sowie an einem kurzeren Abschnitt am Biebricher
Bootshaus und um den Kransand und die Reduit in Kastel
angestrebt. Dadurch wird ein ungestoértes Flanieren an
den Promenaden sowie Spazierengehen und Radfahren
priorisiert. In Schierstein soll die Promenade bis zur StraRe
.Am Lindenbach” autofrei umgestaltet werden, was be-
reits im Rahmen eines Modellversuchs getestet wird und
zukUnftig als FulRgangerbereich verstetigt werden soll.
Weitere Sperrungen sollten am Biebricher Ufer zwischen
der StralRe ,Am Parkfeld” und dem Zollspeicherareal sowie
am Kasteler Ufer an der StraRe ,Rheinufer” zwischen der
RampenstralRe und der Auffahrt zum Hochkreisel hinter
der Reduit vorgenommen werden. Die jeweiligen StraRen
mussen stets weiterhin fUr Notdienste, Mullentsorgung,
Lieferverkehre und Anliegerinnen und Anlieger nutzbar
bleiben. Allen Bereichen ist gemeinsam, dass zunachst die

Schierstein

Biebrich

Autofreie Ufer!

alternative Fuhrung des motorisierten Individualverkehrs in
erganzenden Konzepten entwickelt werden muss. Es bietet
sich an, solche Ideen — vergleichbar zu den ,Super-Blocks”
in der Innenstadt — als temporare Versuche mit Blick auf
Akzeptanz und Auswirkungen im Umfeld auszuprobieren.

Stellplatzversorgung

Im Rahmen des Handlungsfelds Mobilitat und Verkehr
wird auch die ufernahe Stellplatzversorgung in den Blick
genommen. Eine grofRe Herausforderung ist in diesem
Kontext, den Bedarf an Stellplatzen zu decken und Interes-
senskonflikte sonstiger Nutzungsgruppen zu bewaltigen.
Der Parkdruck am Ufer ist stellenweise und auch wetter-
abhangig hoch, was sich stark auf die Anwohnenden der
ufernahen Stadtteile auswirkt.
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170 Stellplatze
Supermarkt/Discounter
Tegut

Penny

330 Stellplétze

Ein attraktives Ufer fangt bei der Wahl
des Verkehrsmittels an.

Anfahrt mit dem Fahrrad

+14m?

gewonnene Griin- und Freizeitflache*

Anfahrt mit Bus und Bahn

+15m*

gewonnene Griin- und Freizeitflache*

o

*im Vergleich zum Flachenverbrauch eines Pkw-Stellplatzes
inkl. ErschlieBungsflachen mit 15m?

100 Stellplatze
Zollamt

200 Stellplatze

Discounter

470 Stellplatze

In der Satzung der Stadt Wiesbaden Uber Stellplatze
und Garagen fur Kraftfahrzeuge sowie Abstellplatze fur
Fahrrader aus dem Jahr 2008 ist die Herstellungspflicht
fur Stellplédtze reglementiert. Die Anzahl der Stellplatze
richtet sich nach einer Richtzahlentabelle, die verschie-
dene nutzungsbezogene Kategorien zu Pkw- sowie
Fahrradstellplatzen beinhaltet.

In Bezug auf die geplanten MaRnahmen des Rhein.Main.
Ufer-Konzepts findet die Richtzahlentabelle nur in weni-
gen Bereichen ihre Anwendung. Demnach besteht eine
Nachweispflicht fur Stellplatze bei geplanten Gastro-
nomieflachen wie dem Zollspeicherareal in Biebrich. Fur
temporare oder mobile Gastronomien ist kein Stellplatz-
nachweis notwendig. In Einzelfallen sind bei neuen Freizeit-
angeboten, zu denen z.B. auch ein Badeschiff zahlt,
Stellplatze herzustellen (=» Badeschiff, S. 49). Keine
Nachweispflicht besteht fur Freizeitflachen, Spielplatze
sowie Parkanlagen. Den dennoch durch diese Nutzungen
ausgeldsten Verkehren soll durch eine gute Erreichbarkeit
mit dem OPNV und per Rad entgegengewirkt werden.

Lidl



200 Stellplitze

Discounter

Netto

|
|
| A

In den ufernahen Bereichen der Ortsteile in Nahe zu den
Freizeitschwerpunkten sind Uber 2500 Stellplatze im of-
fentlichen StraRenraum vorhanden. Dennoch ist ein nicht
unerheblicher Parkdruck in den Ortsteilzentren zu verspU-

1200 Stellpléatze

400 Stellplatze

Supermarkt/Discounter
REWE
Penny

270 Stellplatze

300 Stellplatze

ren. Insbesondere in Biebrich und Schierstein, aber auch
in Kastel und Kostheim besteht eine Konkurrenz zwischen

dem Freizeitparkverkehr und dem Parkraumbedarf der

Bewohnerinnen und Bewohner. Als probates Mittel zur

Entflechtung dieser Konkurrenz ware die Parkraumbe-
wirtschaftung entlang des gesamten Ufers in Kombina-
tion mit Bewohnerparken zu nennen. Wenn die Preise fur
einen Stellplatz Uber dem einer Familientageskarte des
OPNV liegen, lieRe sich die Nutzung des OPNV gleichzeitig
fordern. Voraussetzung ist zusatzlich, dass in den verorte-
ten Schwerpunkten das Bewohnerparken auch an den
Wochenenden, also zu den Zeiten der starkeren Freizeit-

verkehre, gilt.

Offentliche Stellplitze im
Umfeld vonintensiv genutzten
Uferlagen

l Ungefahre Stellplatzanzahl

offentliche Stellplatze in
ufernahen Wohngebieten

Uferbereiche mit hohem

Nutzungsdruck

Neu geplanter P+R-Stellplatz

Stellplatzpotenziale

Ungefahre Stellplatzanzahl

Stellplatze Einzelhandel/
Dienstleister

Situation fur den Pendelverkehr werden diese Stellplat-
ze auch an den Wochenenden oder bei Veranstaltungen

im Hafen zur Entlastung der Uferbereiche von Schierstein
und Biebrich fuhren.

Stellplatzpotenzial

Da der Freizeitverkehr besonders an den Wochenenden
Stellplatzbedarfe auslést, stellt sich die Frage, wie weite-
re Parkraumpotenziale aktiviert werden kdnnen. Hierfur
kénnten bestehende private Stellplatzflachen in den Blick
genommen werden. Insbesondere auf den Flachen der
Supermarkte und Einzelhandelsstandorte entlang des
Ufers, die an Sonntagen nicht genutzt werden, kdnnten
ohne weitere Flachenversiegelungen in allen Ortsteilen
entlang des Ufers zusatzliche Stellplatze fUr den Freizeit-

verkehr geschaffen werden.

An geeigneten Orten werden zukunftig weitere Stell-
platze entstehen. Nach endgultiger Fertigstellung der
Schiersteiner Brucke soll unter der Bruicke eine P+R-
Stellplatzanlage entstehen. Neben der Verbesserung der
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Briicken

Von Westen kommend ist die Dyckerhoff-Brucke die erste
Bricke auf Wiesbadener Gemarkung. Sie liegt am Schier-
steiner Hafen und Uberquert die Hafenein- und -ausfahrt.
Als Fulgangerbrucke ermdglicht sie den Rundweg um den
Schiersteiner Hafen und bietet auch als Aussichtspunkt
einen attraktiven Ort.

Die Neubaufertigstellung der Schiersteiner Autobahnbru-
cke ist fur 2023/24 geplant. Als Autobahnbruicke erhalt
sie eine grolle Uberregionale Bedeutung. Ihre Realisie-
rung erfolgte mit neuen FulR- und Radwegeverbindungen
neben den beiden Fahrbahnen auf der Brlucke sowie er-
ganzend als Steg unterhalb der Brucke. Dieser Steg bin-
det auch die Rettbergsaue innerhalb ihrer Offnungszeiten
an. Auf Mainzer Seite gelangt man ins westliche Stadt-
gebiet und erreicht hier die vorgelagerten Gewerbege-
biete. Durch die Hohe der Brlicke auf Wiesbadener Seite
kann die trennende Wirkung zwischen den Rheinwiesen
in Biebrich und dem Hafen in Schierstein durch eine Ein-
beziehung der Flachen unterhalb der Bricke aufgelost
werden. Im Rahmen der Planfeststellung hat die Stadt aus-
gehandelt, dass auf der westlichen Seite der Schiersteiner
Brucke eine Vorrichtung fur eine Larmschutzwand bau-
seits hergestellt wird. Hiermit besteht die Chance fir eine

Dyckerhoff-Brucke

Nachrustung, die die Larmauswirkung in Richtung Hafen
und Schierstein reduziert.

Die Kaiserbrucke dient als stark frequentierte Eisenbahn-
bricke. Als Hauptverbindung nach Mainz nimmt sie ein
hohes Verkehrsaufkommen auf. Seitlich ist ihr ein Rad-
weg angehangt, der aber sehr schmal fur die gemeinsame
Nutzung von FuR- und Radverkehr ist, insbesondere an-
gesichts der attraktiven Lage der Brucke als Radwegever-
bindung der Stadte Mainz und Wiesbaden. In Planung ist
auf beiden Seiten eine Fahrradspindel fUr einen einfache-
ren Zugang. Im Zuge der Uberlegungen zur Verbesse-
rung der Radwegebeziehungen und eines Radschnellwegs
kdnnte auch eine Verbreiterung des seitlichen Brucken-
weges hilfreich sein. Im Bereich der Kaiserbrucke ist im
Verkehrsentwicklungsplan und auch im Flachennutzungs-
plan ein zusatzlicher Brickenstandort fur eine Rheinque-
rung dargestellt. Nicht festgelegt ist die Nutzung fur den
motorisierten Individualverkehr oder OPNV. Eine Anbin-
dung auf der Mainzer Seite fur diesen Standort ist deutlich
schwieriger umzusetzen. Tatsachlich taucht ein weite-

rer Bruckenstandort in der politischen Diskussion zu den
Verkehrsthemen zwischen Mainz und Wiesbaden immer
wieder auf.

Die Theodor-Heuss-Brucke ist als historische Bruckenver-
bindung denkmalgeschutzt und stellt die Hauptverbindung




zwischen Mainz und den ehemaligen Mainzer Stadtteilen
Kastel und Kostheim dar. Die Brucke ist insbesondere
fur Kastel, Kostheim und Mainz eine wichtige Verknup-
fung und ein Symbol der ehemaligen Zugehdrigkeit. Der
Kasteler Briickenkopf ist fir den OPNV ein wichtiger Kno-
ten, der somit auch das Rheinufer gut erreichbar macht,
ohne ein Auto nutzen zu mussen oder auf Stellplatze an-
gewiesen zu sein.

Die &stlichste Brucke fur den Kfz-Verkehr ist die Mainbru-
cke zwischen Kostheim und Gustavsburg. Auf Kostheimer
Seite ist die VerkehrsfUhrung aufgrund der historischen
und engen Ortskernlage schwierig. Die Gestaltung der
Verkehrswege ist insbesondere fur Radfahrende und FuR-
gehende, die zum Rheinufer wollen, unubersichtlich und
teilweise gefahrlich. Auch die Unterquerung ist als schmale
Wegeverbindung, die gemeinsam von Rad- und FulRver-
kehren genutzt wird und auf gegenseitige Rucksichtnahme
angewiesen ist, nicht optimal umgesetzt.

Ausschlief3lich dem FuRR- und Radverkehr vorbehalten
bleibt die Lachebrucke, die die westliche Anbindung zur
Maaraue darstellt. Diese Radwegefuhrung des Uberregio-
nalen Radwegs R3, gepaart mit den FuRverkehren und der
schmalen Brlckenbreite ist konflikttrachtig, erfordert sehr
viel Rucksichtnahme und legt nahe, Uber eine Verbreite-
rung dieser Brucke fur den Fall einer notwendigen Erneu-
erung nachzudenken.

Die Maaraue wird zusatzlich noch Uber eine kaum als sol-
che wahrnehmbare Bruicke an der FloRhafenstralRe an-
gebunden. Diese Brlckenverbindung nimmt auf kleinstem
Raum alle Verkehrsarten auf und ist an Ausflugstagen eine
konflikttrachtige Engstelle. Eine deutliche Entlastung so-
wohl fur diese Verbindung als auch fur die Lachebrulcke
kdnnte Uber eine zusatzliche Ful3- und Radverkehrsbricke
am LindeQuiartier erreicht werden. Dabei sollte die Nahe
zur OPNV-Anbindung beachtet werden. Mit dem neuen
Kreisel am LindeQuiartier ist ein solcher OPNV-Halt gege-
ben, der in ca. 200 m Entfernung in Verlangerung zu der
FloRBhafenstrale auf der Maaraue liegt.

Ob eine solche Bruckenverbindung an dieser Stelle aus
naturschutzrechtlicher Sicht umsetzbar ist, muss im Rah-
men dieses Konzepts noch offen bleiben. Da der FloRhafen
mit seinen Lebensraumen und Artenvorkommen einen
besonderen Schutz erfordert und dazu weitere Gutachten
ausstehen, ist eine weitere Prufung und Abwagung erst

zu einem spateren Zeitpunkt méglich.

Lachebrtcke mit Mainz im Hintergrund

Neben den bestehenden Brucken kénnte als erganzende
reine FuRgangerbricke — unter Berlcksichtigung der wert-
vollen Ufergeholze - eine direkte Verbindung zwischen
der Kostheimer Schwanenbucht Uber den Flutgraben auf
die Maaraue geschaffen werden (= Vertiefungsbereich
Kostheimer Ufer, S. 261). Mit einer solchen FulRganger-
briucke kénnen sich die Konflikte auf der Bricke an der
FloRhafenstralRe ebenfalls reduzieren und es wurde eine
direkte Verbindung zur Lesselallee entstehen, die nur den
FuRgangerinnen und Fullgangern vorbehalten ist.

Mobilitat & Verkehr — KONZEPT
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... kleinrAumlich entwickeln

Einleitung

Die funf Wiesbadener Stadtteile entlang des Ufers bilden
inre ganz eigenen charakteristischen Uferraume, wodurch
ein sehr heterogenes Rhein- und Mainufer entsteht. Um
das Ufer genauer zu betrachten und die spezifischen Ei-
genarten der Uferrdume erfassen und Entwicklungspers-
pektiven aufzeigen zu kénnen, ist das Ufer fur das Konzept
in 18 Strukturraume aufgeteilt worden. Die Untergliede-
rung der Strukturraume basiert auf raumlich-strukturellen
sowie nutzungsbezogenen Gegebenheiten des Ufers. Ein
Strukturraum kann dabei sehr unterschiedlich gepragt sein:
von eindeutig raumlich definierten Parkanlagen, die durch
inre Ausgestaltung oder stadtebaulichen Kanten deut-

lich als zusammengehdoriges Raumgefuge erkennbar sind,
wie z.B. die Eleonorenanlage, bis hin zu unstrukturierten,
schwer als zusammengehorig lesbaren Uferraumen, die
sich durch ahnliche Nutzungen oder Herausforderungen
definieren, wie das Améneburger Ufer. Grundsatzlich zeigt
sich bei dieser Betrachtung die groRe Qualitat des Wiesba-
dener Rhein- und Mainufers: ein sehr heterogenes Ufer mit
vielen verschiedenen Abschnitten mit jeweils ganz eige-
nen Charakteren. Alle 18 Strukturraume wurden in einem
eigenen Steckbrief dargestellt. Neben einer Beschreibung
des Bestands samt Betrachtung der Qualitaten und Defizite
werden die Entwicklungsperspektiven raumspezifisch fur
die einzelnen Strukturrdume aufgezeigt.

A
02

Schiersteiner Hafen

01

Schiersteiner Aue

Rettbergsaue

o

Bismarksaue

03

Schiersteiner Briicke
und Rheinwiesen

Auf den ersten beiden Seiten der Steckbriefe wird der
Strukturraum in seinem heutigen Zustand beschrieben und
gezeigt, welche planerischen Herausforderungen, recht-
lichen Bindungen und bestehenden Planwerke relevant
sind. In Schaukasten werden die zentralen Qualitaten und
Defizite zusammengefasst. Erganzt wird die Bestandsauf-
nahme durch Piktogramme oder Themenkarten, die spezi-
fische Aspekte des Strukturraums vertiefen.

Auf den folgenden Seiten der Steckbriefe werden die Ent-
wicklungsperspektiven aufgezeigt. Diese spiegeln die
ubergeordneten Themen Freizeit und Erholung, Natur und
Umwelt, Mobilitat und Verkehr sowie Gastronomie wider.
Die Entwicklungsperspektiven werden durch die Umset-
zung einer Vielzahl an Malinahmen erreicht, die in einer
kurzen Tabelle aufgelistet und in der dazugehérigen Karte
mit entsprechender Nummerierung verortet werden.

Die Nummerierung in der Tabelle setzt sich folgendermaRen
zusammen: zu Beginn der Tabelle Nummer des Struktur-
raums — Nummer der MaBnahme — Nummer der Teilmal3-
nahme. Als Beispiel: Im Strukturraum Nr. 07 (Biebricher Ufer)
ist die MaBnahme 03-05 in die Hauptmalnahme Nr. 03
(Neue Promenade Biebrich) und TeilmaRBnahme Nr. 05 (Ent-
wicklung des Zollspeicherareals) eingeordnet.

06

Villenufer

07

Biebricher Ufer

Industrie und Hafen




Die MaRnahmentabelle umfasst auRerdem noch eine Dar-
stellung des geschatzten Umsetzungsaufwands in sechs
Stufen. Je mehr Kastchen ausgefullt sind, desto hdher

ist der Umsetzungsaufwand. Die MaRnahmentabelle der
Steckbriefe soll einen Uberblick Gber die im Strukturraum
vorgeschlagenen MaRnahmen verschaffen.

Eine detaillierte MaBnahmenbeschreibung sowie eine
grobe Kosteneinordnung, Umsetzungsaufwand und Of-
fentlichkeitswirksamkeit ist in dem gesonderten MalRnah-
menkatalog zu finden. Er folgt der gleichen Systematik,
so dass die Zuordnung aus den Steckbriefen auch im
MaRnahmenkatalog wiederzufinden ist.

Impulsprojekte

Aus der Vielzahl an MaRBnahmen wurden einige ausge-
wahlt, die als Impulsprojekte bei der Umsetzung fungieren
konnen. Sie sind vielfach in der Beteiligung der Burgerin-
nen und Burger gewuinscht worden wie z.B. eine neue
Grillstation, ein direkter Wasserzugang oder das autofreie
Ufer in Kastel. Die Projekte eignen sich besonders, um der
Offentlichkeit zu zeigen, dass das Rhein.Main.Ufer-Konzept
in die Umsetzung geht. Impulsprojekte werden fur die
Schwerpunkte Freizeit und Erholung, Mobilitat und Verkehr
sowie Natur und Umwelt definiert. Sie sind kurzfristig und
ohne gréReren Planungsaufwand umsetzbar und setzen
Impulse fur die Umsetzung weiterer Malinahmen.

In den Steckbriefen sind die besonderen
Impulse an dieser Markierung zu erkennen

Améneburger Ufer
und Kaiserbriicke

1

Hellingufer

Ufer am Eleonorenpark

13

Kasteler
Ufer

14

Petersaue

0

Park &stlich
der Reduit

Leuchtturmprojekte

Dem gegenuber stehen Leuchtturmprojekte. Dies sind
Projekte, die — wie ein Leuchtturm — Uber die Grenzen
Wiesbadens hinausstrahlen und damit eine hohe Aufmerk-
samkeit in der Offentlichkeit erzielen. Hierzu gehéren die
Freizeitflachen unter der Schiersteiner Bricke, die Umge-
staltung des Umfelds der Reduit mit dem neuen Park, aber
auch neu gestaltete, zum Flanieren einladende, autofreie
Promenaden in Biebrich und Schierstein. Leuchtturm-
projekte sind weiterfuhrend und vertiefend planerisch zu
bearbeiten und dementsprechend haufig an einen hohen
Planungs- und Investitionsbedarf gekoppelt.

&

Masterplan

In den Steckbriefen sind die Leuchtturmprojekte
an dieser Markierung zu erkennen

Auf der folgenden Ausklappseite ist der Ubergeordnete
Masterplan zu sehen. Dieser steht fUr eine Vision des zu-
kunftigen Rhein- und Mainufers und zeigt die vielfaltigen
Potenziale des Ufers, die in den ndchsten Jahren entwi-
ckelt werden kdnnen. Dabei werden in Sprechblasen die
Themenfelder Freizeit und Erholung, Natur und Umwelt,
Gastronomie und Mobilitat und Verkehr thematisiert und
beispielhafte Malinahmen aufgezeigt. Auch auRerhalb der
Sprechblasen sind sowohl Ubergeordnete MaBnahmen wie
die Rhein.Main.Ufer-Buslinie zu finden als auch die Ver-
tiefungsbereiche oder Leuchtturmprojekte wie die Schier-
steiner Brlcke eingezeichnet.

18

Mainwiesen

1

Kostheimer Ufer

6

Am FloBhafen

=
w
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Ufer

7 neue
offentliche 4
Toiletten

neue
Spielplatze

i

| I N

Ufer an Rhein und Main \
26 klll ufernahe FuB-/Radwege /
zusatzlich

Aokm 2,0 km

neue Wege autofreie Uferabschnitte

[l

1 1 Regattastrecke

Freizeithafen 1 neue Solarfahre

900 Bootsliegeplatze
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Schiersteiner Aue

Trinkwassergewinnung und Storchenkolonie

Identifikationspunkte

A Wasserwerk

B Deich mit Platanenreihe

C Storchenkolonie

Wasserwerksflachen mit Storchenkolonie

Die Schiersteiner Aue ist gepragt durch den zentral ver-
laufenden Deich sowie die dahinter liegenden Wasser-
werksflachen mit groRen Filterbecken und weitlaufigen
Wiesen. Sudlich des Deiches erstrecken sich entlang des
Rheins Wiesen, die saisonal Uberschwemmt sind und im
Westen im Naturschutzgebiet ,Niederwallufer Bucht” in
einen Silberweidenauwald Ubergehen.

In dem schon 1899 angelegten Schiersteiner Wasserwerk
wurde fruher grof3flachig Wasser aus Rheinwasser-Filtrat
gewonnen. Mittlerweile ist es ein reines Grundwasserwerk
und liefert immer noch ca. 30% der Wasserversorgung der
Wiesbadener Haushalte. Das Gebaude der ehemaligen
Wasseraufbereitung an der Gemeindegrenze zu Walluf
wird nicht mehr bendtigt und wurde im Sommer 2022
niedergelegt. Der gesamte Strukturraum ist Trinkwasser-
schutzgebiet und Landschaftsschutzgebiet Zone I.

Die wassergepragte Landschaft um das Wasserwerk ist
ein wichtiger Lebensraum zahlreicher Vogelarten. Durch
das EU-Vogelschutzgebiet ,Inselrhein” (5914-450) ist die
gesamte Schiersteiner Aue geschutzt. Die hier ansassi-
ge WeiRstorchen-Kolonie stellt eine Besonderheit in der
Region dar, die Vogel sind an dieser Stelle aus nachster
Nahe zu beobachten.

Der Weg auf dem Deich ist eine viel frequentierte FuR- und
Radwegeverbindung zwischen Schierstein und Walluf.




Vogelarten der Schiersteiner Aue

(Quelle: Grunddatenerfassung VSG 5914-450 ,,Inselrhein®)

Brutvogelarten OS Orpheusspotter T Teichrohrsanger KN Knakente

BK  Blaukehlchen P Pirol W  WeiBstorch LO Loffelente

DR Drosselrohrsanger RO Rohrammer WK Wachtelkdnig RE Reiherente
GB Gelbspotter RW Rohrweihe ZT Zwergtaucher RO Rohrdommel
HT Hohltaube ST  Stockente ST Stockente
HTA Haubentaucher SM Schwarzmilan Rastvogelarten TA Tafelente

MM Mittelmeermowe SK  Schwarzkehlchen BH Blasshuhn ZS Zwergsager
NT Neuntéter SR Schilfrohrsanger GR Graureiher ZT Zwergtaucher

Durch die erndhte Position des Deichs wird der Blick auf

das Wasserwerk, in den Rheingau und den Taunus er&ff-

Qualititen

=
w

01— Schiersteiner Aue — STRUKTURRAUME

net. Hier verlauft der Hessische Fernradweg R3 und der
Leinpfad als Teil regionaler Freizeitrouten. Durch die tiefer 4+ Hohe Bedeutung flir den Artenschutz und Teil des
liegenden Wiesenbereiche fuhren weitere Wegeverbin- EU-Vogelschutzgebiets ,Inselrhein” (5914-450)

dungen, die den Zugang zum Rheinufer erméglichen und

so in den naturnahen Bereichen zum Beobachten und 4+ Hohe Diversitat an Vogelarten

Verweilen einladen.

4+ Erhohte Position auf dem Deich ermoglicht
einen Ausblick Uber das Wasserwerk und in
Richtung Rheingau
Defizite + Naturschutzgebiet ,Niederwallufer Bucht”
im Westen
= Der Zaun zu den Flachen des Wasserwerks
verringert die Qualitat der Aussicht + Gute Aufenthaltsqualitat auf den Sstlichen
Wiesen
= Wissensvermittlung tber Vogelarten und
Storchenkolonie Uber den bestehenden 4+ Platanenreihe entlang des Deichs als markante
Schaukasten ausbaufahig Vegetation
= Mangelim Zustand der Wegefilihrung auf + Besonderes Naturerleben durch Vielzahl u.a.

dem Deich

seltener Vogelarten

KLEINRAUMLICH ENTWICKELN

el
W



- MaRnahmenverortung

94

MaRnahmenliste

Titel der MaRnahme

Umsetzungsaufwand

@—. Vogelbeobachtungspunkt

. Webcam am Storchennest mit Live-Ubertragung

. Deichweg ertlichtigen

Entwicklungsperspektive

Natur und Umwelt

Mit der hohen Bedeutung der Schiersteiner Aue fir zahl-
reiche Vogelarten und Auwaldstrukturen ist der Natur-
schutz in diesem Strukturraum in den Vordergrund zu
stellen. Gleiches gilt auch fur die Aspekte des Trinkwasser-
schutzes. Das Naturschutzgebiet ,Niederwallufer Bucht”
ist eines der zwei Naturschutzgebiete am Wiesbadener
Rhein- und Mainufer. Der in der Naturschutzgebietsver-
ordnung festgelegte Schutzzweck gilt insbesondere dem
Silberweidenauwald, den Rohrichten und dem Uferbe-
reich als bedeutsames Brut-, Nahrungs- und Rastbiotop
sowie als Laichbiotop und wird auch hier als Zielsetzung
Ubernommen.

Die Bedeutung fur den Vogel- und Naturschutz kann zu-
kUinftig noch besser im 6ffentlichen Raum kommuniziert
werden. Leicht zugéngliche Informationsangebote vor
Ort kbnnen einen wichtigen Beitrag zur Sensibilisierung
fur die Belange des Naturschutzes bieten und die Bildung
im Bereich Natur und Umwelt férdern. Aktuell besteht

ein Informationskasten, der durch die Hessische Gesell-
schaft fir Ornithologie und Naturschutz (HGON) und den
Verein Storchengemeinschaft Wiesbaden-Schierstein e.V.
bespielt wird und mithilfe von QR-Codes auf weiterfih-
rende Informationen verlinkt. Das Informationsangebot
kann zukUnftig ausgebaut und mit einer Neugestaltung als
Vogelbeobachtungspunkt ansprechender und moderner
gestaltet werden. Die Verkntpfung mit Online-Angeboten



in Form eines digitalen Rhein.Main.Ufers (=» Digitales
Rhein.Main.Ufer, S. 289) wie zum Beispiel eine Web-
cam am Storchennest (M 01.02) erscheint dabei beson-
ders vielversprechend. In Kombination mit dem Angebot
vor Ort kbnnen damit alle Generationen und Zielgruppen
erreicht werden.

Freizeit und Erholung

Mit dem Ausbau des Informationsangebots soll im Rah-
men eines neuen Vogelbeobachtungspunkts (M 01.01) ein
attraktiver Anziehungspunkt fur die Freizeit- und Erho-
lungssuchenden in der Schiersteiner Aue entstehen. Der
neue Beobachtungspunkt soll im Bereich der ehemaligen
Filterstufen im Westen umgesetzt werden. Dafur ist die
Nutzung eines Teilgrundstucks vom Eigentumer Hessen-
wasser durch die Stadt Wiesbaden genehmigungsrechtlich
zu prufen. Die Nutzung als Einfahrt mUsste dabei gesichert
sein. Die zuséatzlichen Flachen wuirden eine Aufweitung

in Form eines kleinen Platzes erzeugen und damit eine
hervorragende Erlebbarkeit der Wasserwerksflachen mit-
samt ihren zahlreichen Vogelarten abseits vom Deichweg
ermaodglichen. Durch seine erhéhte Lage auf dem Deich
bietet der Beobachtungspunkt attraktive Aussichten auf die
Wasserwerksflachen sowie die geschutzte Auenlandschaft
am Rhein. Mit der Ertlchtigung des Deichweges (M 01.03)
als Hauptverbindung Richtung Rheingau kdnnte auch eine
Reduzierung der Erholungssuchenden in den sudlich an-
grenzenden Rheinwiesen erreicht werden.

Neuer Vogelinformationspunkt

M

S5

Informationsschilder im Bestand
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1 Schiersteiner Hafen .
reener e M

Schiersteiner Hafen

Maritimes Ambiente und Tourismus an der ,, Schiersteiner Riviera”

Der Spitzname ,Schiersteiner Riviera” beschreibt das be-
sondere Ambiente des Schiersteiner Hafens. Mit den zahl-
reichen Wassersportvereinen, den Bootsanlegestellen und
der Hafenpromenade entfaltet der Raum auch fur tber-
regionale Gaste eine Anziehungskraft als Ausflugsziel und
Zentrum des Wiesbadener Wassersports. Mit der 6ffent-
lich zuganglichen Slipanlage im Osten des Hafenbeckens
besteht zusatzlich die Mdglichkeit, das eigene Boot zu
Wasser zu lassen.

Die westliche Hafenpromenade stellt in weiten Teilen durch
schattenspendende Baume, ausreichenden Platz fur Ful3-
und Radverkehr und viele Sitzgelegenheiten eine Qualitat
im Strukturraum dar. Der zentral gelegene Hans-Romer-
Platz mit dem Weinstand weist noch Entwicklungsméglich-
keiten im Hinblick auf die Aufenthaltsqualitat auf. Besonders
unterhalb des Weinstandes an der Stelle der Sitzstufe wird
die Sicht auf den Hafen durch den unregelmaRigen Ruck-
schnitt des Béschungsbewuchses gestoért. Die Dieter-
Horschler-Promenade bedarf noch weiterer Begrunung,
Beschattung und attraktiver Sitzm&glichkeiten sowie einer
Erweiterung in 6stlicher Richtung. Neben gastronomischen
Nutzungen bietet die Promenade auch besondere Orte fur
kulturelle Angebote. Die Kunstmole erméglicht Ausstel-
lungen im Hafen unter freiem Himmel. Am nérdlichen und
westlichen Ufer des Hafenbeckens finden saisonal Open-
Air-Kinoveranstaltungen und das jahrlich wiederkehrende
Hafenfest statt.

Identifikationspunkte

A Dyckerhoff-Brlicke

B Bootsanlegestellen

C Slipanlage und Kran Osthafen

e
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Wegehierarchie und Stellplétze

Autofrei/FuBwege Anliegerstrale

w772 FuBgangerzone @ Strallen

Qualititen

+ Hafencharakter mit einzigartigem Ambiente und
Wassersportnutzungen

4+ Durchgehende Wegeflinrung und Rundweg
um den Hafen

+ Breite Promenade im Westen, die als FuRganger-
zone eingerichtet werden soll

+ Einzige Regattastrecke in Wiesbaden

+ Offentliche Bootsrampe

+ Hohe gastronomische Dichte am Nordufer

4+ Kulturveranstaltungen im und am Hafen, z.B.
Open-Air-Kino/Hafenfest

4+ Kunstmole als Infrastruktur fir Galerien und

Veranstaltungen

Stellplatze in Ufernahe

Defizite

= Kreuzung am Hafenweg: Ungeloste Verkehrs-
situation bezuiglich der Kreuzung, Werksverkehr/
Freizeitverkehre/Bootstrailer

= Uneinheitliche Gestaltung der Promenadenteile
am Nordufer

= Wenig Grun auf dem Hans-Rémer-Platz und
entlang der 6stlichen Promenade

= Hohe Auslastung des Hafens und der Steganlagen

= Zunehmende Beanspruchung des Gewassers zu
Lasten der Natur und der ansassigen Arten

= Anzahl der offentlichen Toiletten im
Gesamtbereich ausbaufahig

= Vorrangstellung des Autoverkehrs auf dem
Grofteil der Wege um den Hafen

= Konfliktpotenzial zwischen Rad- und FuRverkehr
in Teilen der Promenade

=
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Dieses einzigartige und besonders attraktive Freizeitziel
bringt aber auch saisonal und an Wochenenden eine ver-
scharfte Verkehrssituation mit sich. In diesen Zeiten fuhrt
das zu einer verkehrlichen Belastung in Schierstein, bei der
die Anwohnerinnen und Anwohner durch den Parksuchver-
kehr im Ortskern stark betroffen sind. Im Kreuzungsbereich
von Promenade und Hafenweg treffen Ful3- und Radwe-
geverbindungen auf den Lkw- und Pkw-Verkehr mitsamt
Bootstrailern. Der gesamte Hafenweg wird von z.T. dauer-
haft abgestellten Bootstrailern belegt, welche die Aufent-
haltsqualitat am Auftakt zur Schiersteiner Hafenpromenade
verringern. In diesem Zugangsbereich kommt es u.a. wegen
der undefinierten Flachenaufteilung wiederholt zu gefahrli-
chen Situationen in den Begegnungsverkehren von Gewer-
be und Freizeit.

Mit dem Neubau der Schiersteiner Brlcke eréffnet sich ak-
tuell die groRe Chance, die Stellplatzsituation und Verkehrs-
fuhrung neu zu planen und den Kreuzungsbereich sowohl
gestalterisch als auch verkehrlich aufzuwerten.

Kreuzung am Hafenweg

gl
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Titel der MaRnahme Umsetzungsaufwand

o1 Ruckbau des Campingplatzes, Reduktion der
Stellplatze und dkologische Flachenentwicklung

02 Kinderspielplatz S6hnleinanlage ausbauen
03 Offentliche Toilette — Spielplatz Séhnleinanlage
04 Qualifizierung der Wilhelm-Loos-Anlage

& 05 Neue Hafenpromenade Schierstein

.%51 Autofreie Promenade Schierstein

.%52 Barrierefreier Ubergang zur Promenade

.%53 Zaun am Osthafen zurlickbauen

.%':’, Neue Sitzstufen am Osthafen

_%55 Begrlinung der Promenade
06 Geschichtsinformation rund um den Schiersteiner Hafen

07 Aktivere Bespielung der Kunstmole

08 Gastronomie im Osthafen

Kreuzung Hafenweg neu organisieren und
Aufenthaltsqualitat schaffen

10 Rad- und FuBwegeanbindung nérdlicher Hafenweg

11 Radstation Osthafen
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Entwicklungsperspektive

Freizeit und Erholung

Das attraktive Nordufer des Schiersteiner Hafens wird als
.Neue Hafenpromenade Schierstein” (M 02.05) zusam-
menhangend neu betrachtet und geplant (=» Vertiefung —
Promenaden, S. 270). Fur die Dieter-Horschler-Prome-
nade ist eine Erweiterung vorgesehen, die im Osten mit
der neuen Platzsituation an der Kreuzung zum Hafenweg
endet. Der westliche Beginn der Promenade soll durch
die Wilhelm-Loos-Anlage (M 02.04) markiert werden,

die dafur als kleiner Park mit weiteren Grunflachen und
neuen Sitzmoglichkeiten ausgestaltet werden soll. Die-
ser grune Auftakt zeigt die Entwicklungsrichtung an: die
neue Schiersteiner Promenade muss gruner werden und
soll mehr Aufenthaltsqualitat bieten. Dafur ist die auto-
freie Gestaltung zentral. Ab der Wilhelm-Loos-Anlage bis
zum Hans-Rdmer-Platz soll eine lebendige Fullganger-
zone (TM 02.05-01) entstehen. Neue Sitzstufenanlagen
(TM 02.05-04) im Osthafen sollen eine attraktive Moglich-
keit bieten, dem Wasser noch naher zu kommen.

Mehr zur Schiersteiner Promenade im Kapitel
Vertiefung Promenade Schierstein, S. 270

Gastronomie

Die bestehende Gastronomie am nérdlichen Hafen-

ufer soll erhalten und weiter geférdert werden, indem die
neue FulRgéngerzone die Erweiterung von AuRengastro-
nomiefldchen in Richtung des Wassers ermoglicht. Ein
zusatzlicher Gastronomiestandort (M 02.08) ist im neuen
Bebauungsplan im Osthafen vorgesehen. Diese Gastrono-
mie kann dazu beitragen, die vorgeschlagenen Sitzstufen
im Osthafen zu beleben.

Mobilitit und Verkehr

Die Verkehrsflhrung am gesamten Schiersteiner Hafen
wird neu gedacht und sieht zuklnftig ein autofreies Ufer
(TM 02.05-01) vor. Daflr wird die Fullgangerzone Uber den
Hans-Rémer-Platz hinaus in westlicher Richtung erweitert,
wie es in Teilbereichen bereits im Modellversuch erfolg-
reich umgesetzt wurde. Die autofreie Gestaltung fordert

=
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die Aufenthaltsqualitat, indem die Flachenkonkurrenz mit
dem Auto sowie die Emissionen entfallen. So entsteht die
Chance fur eine véllig neue Aufteilung der Flachen, wo-

durch mehr Raum fur Grunflachen und Sitzmdoglichkeiten
sowie den FuR- und Radverkehr geschaffen werden kann.

Die Neuordnung des Verkehrs sieht auch eine Neugestal-
tung der Kreuzung am Hafenweg (M 02.09) vor. Dort kann
die Verkehrsflache reduziert und ein neuer Auftakt zum
Hafen mit Sitzstufenanlage und neuer Begrinung entwi-
ckelt werden. Insgesamt entsteht so ein ganz neues Bild:
vom zugeparkten StraBenraum ohne Aufenthaltsqualitat 1 o
zu einer verkehrsreduzierten, sicher und Ubersichtlich ge-
stalteten Promenade mit Aufenthaltsmoglichkeiten und
attraktiven Ful3- und Radwegen.

Dem Parkdruck durch Besucherinnen und Besucher
Schiersteins wird durch die neuen Stellplatze unter der
Schiersteiner Briicke entgegengewirkt. Weitere Erlau-
terungen dazu sind im Strukturraum (=» Strukturraum
Schiersteiner Bricke und Rheinwiesen, S. 114) und im
Vertiefungsbereich (=» Vertiefungsbereich Schiersteiner ) : .
Briicke, S. 233) zu finden. Hier wird auch die neue Ge- i
staltung des 6stlichen Hafenwegs naher beleuchtet.
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09 Osthafen-Platz in Richtung Osten — Vision

Osthafen-Platz in Richtung Osten — heute
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Bismarksaue

Naturnahe Aue mit Biotopschutz und Naturerleben

; Im sudlichen Teilbereich des Schiersteiner Hafens liegt die
Bismarksaue. Wahrend der Schiersteiner Hafen mit seiner

: _ 751 Promenade stark frequentiert und eher ,steinern” ist, ist der
o4 =4 et 2 e sudliche Teil des Hafens eher naturbelassen. Aufgrund der
“ 3 ,r?“ | vom sonstigen Hafen abweichenden Gestaltung und der
3 L——rs' i B A= m o . ~'— wichtigen Funktion fur den Biotop- und Artenschutz soll
' \“;' - { / c ;ﬁﬁ?’& - der Bismarksaue jedoch eine eigene Betrachtung gewidmet
— werden. Hier liegt der Masterplan Bismarksaue zugrunde,

der bisher nur teilweise umgesetzt wurde.

T —— _ . Die Bismarksaue ist eine kunstlich geschaffene Halbinsel

und erstreckt sich auf einer Flache von ca. 10 ha zwischen
Identifikationspunkte dem AGRAVIS-Silo an der Schiersteiner Briicke im Osten
und der Dyckerhoff-Brucke im Westen.

A Naturnahe Aue Mit dem denkmalgeschutzten DLRG-Gebaude auf der
westlichen Spitze der Bismarksaue und der auffallenden
Leichtbetonbriicke erhalt der Schiersteiner Hafen einen

B Dyckerhoff-Bruicke markanten Eingang.

Der Biotop- und Artenschutz spielt auf der Bismarksaue die
C DLRG-Gebaude zentrale Rolle und soll durch den ,Masterplan Bismarksaue”
zukunftig noch weiter gefordert werden.
Durch Gelandemodellierungen wurden bereits neue
Lebensrdume wechselfeuchter Biotope geschaffen. Die
Renaturierung soll weiter fortgesetzt werden.

Die Bismarksaue und der Schiersteiner Hafen aus Sicht der Dyckerhoff-Brlicke




Uber die Dyckerhoff-Briicke an der Hafeneinfahrt ist die
Halbinsel von westlicher Seite fur den Ful3- und Radverkehr
gut erreichbar. Durch die Ubrigen vorhandenen Wegever-
bindungen ist die Durchgangigkeit am Rheinufer hervorra-
gend gesichert. Fur Erholungssuchende bietet sich von den
Wegen aus die Moglichkeit zur Natur- und Tierbeobach-
tung. Durch die Bauarbeiten an der Schiersteiner Bricke ist
der Uferweg sudlich des AGRAVIS-Gelandes in Richtung der
angrenzenden Biebricher Rheinwiesen temporar weggefal-
len. Der Weg soll wiederhergestellt und an den Hafenweg
am Ostende der Bismarksaue angeschlossen werden.

Auf der Nordseite der Bismarksaue hat das Wasser- und
Schifffahrtsamt sein Betriebsgeldnde und ein Angelsport-
verein sein Vereinsgebaude. Die Anbindung dieser privile-
gierten, wasserbezogenen Nutzungen fur Fahrzeuge
erfolgt ebenso wie fur das DLRG-Gebaude von Osten
kommend Uber den Hafenweg.

Qualititen

4+ Hohe 6kologische Bedeutung der Bismarksaue
fur den Arten- und Biotopschutz

4+ Rundweg als attraktives Angebot zum
Spazierengehen

Biotopflachen Bismarksaue

Defizite

= Keine hochwassersichere ErschlieBung der
DLRG-Flachen

= Befahrung der Aue durch Fremdnutzerinnen und
Fremdnutzer

= Altlasten auf den Flachen des ehemaligen
Tankdienst Rein

= Ehemalige Tankdienstflachen stellen raumliche
Barriere in der Wegefihrung dar

= Wenig Sitzmoglichkeiten

Flichennutzung
FuBwege Biotopentwicklung teilweise
StraRen umgesetzt/in Planung

ww  Anliegerstraen

Angelsportverein

DLRG Tankdienst Rein
(Altlasten)

Anlegestelle
Berufsschifffahrt

> Nicht zugangliche Flachen

Wasser- und Schifffahrtsamt  Treibholzlager und Tauchschild

////////

Baustelleneinrichtungsfliche/
in Teilen Tauschflache WSA:

e —

Anlegestelle WSA/ AGRAVIS
Berufsschifffahrt & AGRAVIS Futtermittel
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MaRnahmenliste

Titel der MaRnahme

z;’"le

e

Umsetzungsaufwand

. Befahrbarkeit der Bismarksaue einschranken

%—. Renaturierung der Bismarksaue

Entwicklungsperspektive

Natur und Umwelt

Auf der Bismarksaue steht der Naturschutz im Vorder-
grund. Mit der Aufstellung des Masterplans Bismarksaue,
der die Renaturierung der Flachen, die Entwicklung von
Auwaldkomplexen und extensiven Feuchtwiesen vorsieht,
wurde bereits eine naturschutzfachliche Entwicklungsper-
spektive erzeugt. Die Ziele des Masterplans konnten bereits
in Teilbereichen umgesetzt werden. Nun gilt es, die wei-
tere Renaturierung aktiv voranzutreiben (M 03.02) und die
Planungen des Masterplans umzusetzen. Im Zuge dessen
sind noch Punkte zu klaren: die Renaturierung der Flachen
des Tankdiensts Rein. Diese Flachen sind aufgrund fruherer

Nutzungen mit Altlasten belastet und sanierungsbedurf-
tig. Bevor eine 6kologische Flachenentwicklung vorge-
nommen werden kann, muss hier die Altlastensanierung in
den kommenden Jahren weiter verfolgt werden. Offen ist
auch noch die Umsiedlung der Flachen des Wasser- und
Schifffahrtsamtes mit ihrem Holzlagerplatz, dem Tauch-
schild und neuen Anlegestellen fur die Berufsschifffahrt auf
die Flachen westlich des Kraftfutterwerks. Dort befand sich
nach dem Betonwerk zuletzt die Baustelleneinrichtung fur
den Neubau der Schiersteiner Briicke. Durch diese Verla-
gerung werden die noch vom Wasser- und Schifffahrtsamt
genutzten Lagerflachen an einem Ort zusammengefasst
und fur die geplante Renaturierung freigemacht.



Freizeit und Erholung

Die Freizeitfunktionen sollen auf der Bismarksaue nur im
Sinne des Naturerlebens geférdert werden. Die bestehen-
den Wege auf der Bismarksaue sollen erhalten bleiben, um
den Blick auf die renaturierten Flachen zu ermoglichen.
Insofern soll die Bismarksaue einen erlebbaren Naturraum
darstellen, welcher der Natur und ihren Arten wichtige Le-
bensraume vorbehalt und dies durch die Einbindung in das
Wegesystem mit einem ruhigen Naherholungsraum fur
den Menschen verbindet. Dafur kdnnten vereinzelt noch
mehr Sitzmoglichkeiten hergestellt werden, um Naturbe-
obachtung zu ermoglichen und um vor allem der alteren
Bevolkerungsgruppe beim Spazierengehen Moglichkeiten
zum Pausieren zu geben.

Mobilitat und Verkehr

Der ruhige Charakter der Bismarksaue kdnnte zusatz-

lich unterstrichen werden, indem der Hafenweg auf der
Bismarksaue zukunftig nur noch fur Anliegerinnen und
Anlieger befahrbar (M 03.01) gemacht wird. Die Erschlie-
Bung fur Anliegerverkehre — die DLRG, das Wasser- und
Schifffahrtsamt und der Angelsportverein bleibt dabei er-
halten. Insgesamt muss mit der Umsetzung des Master-
plans das Wegenetz neu betrachtet werden. Die DLRG soll
eine hochwassersichere ErschlieRung fur ihr Grundsttck

%ﬁ o0 A SR~ AL e

Entwicklungsabsichten

@ Entwicklungsbereich

erhalten. Im &stlichen Bereich am AGRAVIS-Gelénde ent-
fallt mit der Fertigstellung der Schiersteiner Brlcke auch
die Baustelleneinrichtung. Der ehemalige Weg sudlich des
AGRAVIS-Gelandes soll wiederhergestellt und an die be-
stehenden Wege auf der Bismarksaue angeschlossen wer-
den. Grundsatzlich sollte in der Planung darauf geachtet
werden, die Entstehung ungewollter Trampelpfade durch
renaturierte Bereiche, z.B. zur Abklrzung der Wegeverbin-

dungen durch eine geeignete Wegeflhrung zu verhindern.
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Schiersteiner Briicke und
Rheinwiesen

Freizeittreffpunkt mit multifunktional nutzbaren Griinflachen

Dieser Strukturraum ist im Westen durch das weithin sicht-
bare AGRAVIS-Silo begrenzt. Zentral gelegen ist die neue
Schiersteiner Bruicke, die zukunftig auch eine attraktive
Radwegeverbindung nach Mainz entstehen lasst. Die sich
Ostlich erstreckenden Rheinwiesen bilden den verbinden-
den Grunraum zwischen Biebrich und Schierstein.

Die Rheinwiesen stellen ein beliebtes Ziel fur Freizeit-

und Erholungssuchende dar. Die Wiesen kdnnen sich die
BUrgerinnen und Burger fur die unterschiedlichsten Frei-
zeitbeschaftigungen aneignen. Neben den Freizeitflachen
wie dem Kinderspielplatz und den Ful3balltoren gibt es auch
ldentiﬁkationspunkte Bereiche, die der Férderung der Biodiversitat vorbehalten
sind. Uber einen Pflegeplan wird die Nutzungsintensitat

der Flachen durch die Mahd vorgegeben. Hierdurch erfolgt
eine behutsame Nutzungslenkung.

A AGRAVIS-Silo

Erschlossen sind die Rheinwiesen Uber verschiedene
B Schiersteiner Brucke N Wegefuhrungen unterschiedlicher Qualitat. Der uferna-
—F he, unbefestigte Weg dient eher den FuRgangerinnen und
FulRgangern, wobei die weiter nérdlich gelegene Wege-
verbindung die Radfahrenden leitet. Hier entlang fuhrt
der Hessische Fernradweg R3. Mit der Fertigstellung der

C  Biebricher Rheinwiesen

Schiersteiner Bricke vom Ufer der Rheinwiesen "




(------------)

Flichennutzung

e  Fulweg
e=» Radweg

=us Temporar gesperrter Weg

Schiersteiner Brucke ist auch die Verbindung zwischen der
Biebricher UferstraRe und dem Schiersteiner Hafenweg ge-
plant, so dass die Konflikte mit dem Fuldverkehr durch diese
Trennung abnehmen kénnen.

Mit der neuen Schiersteiner Brlicke ergeben sich grofle
Veradnderungspotenziale sowohl unter der Bricke als auch
weiter westlich zum Hafen hin. Vor dem Briickenneubau
wurden die Flachen unterhalb der Bricke als Parkplatze ge-
nutzt, allerdings nur im oberen Drittel auf ca. 3000 m?. Das
andert sich durch den neuen, doppelt so breiten Brucken-
neubau, der unter sich einen groRen, hallenartigen Raum
offnet. Hier kdnnen neben zahlreichen Stellplatzen auch
Flachen geschaffen werden, die die Freizeitnutzungen der
Rheinwiesen erganzen. Zusatzlich verbinden sich hier die
beliebten Ausflugsziele des Hafens mit den Rheinwiesen.

Grundsatzlich stellt die Verkehrssituation am Hafenweg be-
ginnend mit der EinmUndung von der RheingaustralRe und
im Bereich der Schiersteiner Briicke eine groflRe Herausfor-
derung dar. Aktuell ist der &stliche Hafenweg insbesondere
durch Lkws, Pkws und z.T. dauerhaft abgestellte Bootstrai-
ler gepragt. Aus verkehrlicher Sicht gilt es, eine optimale
Losung zwischen der Notwendigkeit Stellplatze fur Frei-
zeit- und Pendlerverkehre zu schaffen, der Lkw-Anbindung
des AGRAVIS-Geléandes und einer fur Ful3- und Radverkehr
sicheren Verbindung zwischen Schierstein und Biebrich

zu finden.

Kinderspielflache
Extensive Pflege
== |ntensive Pflege

Qualititen

+

Multifunktionale Flachennutzung mit diversen
Angeboten auf den Rheinwiesen

Ausgedehnte Aufenthaltsflaichen direkt am
Wasser mit guten Sichtbeziehungen zum Rhein

Pflegekonzept ermoglicht Kombination aus
intensiver Nutzung und extensiver Pflege

Gute ErschlieBung der Rheinwiesen mit
Querverbindungen zwischen den Hauptwegen

Grillwiese im westlichen Bereich

Defizite

Keine 6ffentlichen Toiletten

Altlasten mit Sanierungsbedarf im gesamten
Strukturraum

Konflikt zwischen FuRR- und Radverkehr auf dem
sudlichen Weg

Geringe SpielplatzgroRe und unzureichende
Ausstattung der Spielplatze

Aufteilung des Spielplatzes in zwei Teilflachen
erschwert die Aufsicht und mindert den
Spielwert

=
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MaRnahmenliste

Titel der MaRnahme

Umsetzungsaufwand

. Stellplatze flr Bootstrailer

%—. Freizeitflache unter und um die Schiersteiner Briicke

. Spiel- und Sportbox

. Verlegung und Erweiterung der Kinderspielflache

. Offentliche Toilette — Schiersteiner Briicke & Rheinwiesen

. Stellplatzanlage unter der Schiersteiner Briicke

g—. Radwegeverbindung UferstraBe — Schiersteiner Hafen

. FuBwegeverbindung entlang des Ufers vor dem AGRAVIS-Silo

. Grillstation auf den Rheinwiesen

. Sitzbloécke in der Uferbdschung und ékologische Trittsteine
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Entwicklungsperspektive

Freizeit und Erholung

Die neue Schiersteiner Bricke erzeugt direkt am Rheinufer
ganz neue Rdume: Unterhalb der Bricke entstehen breite,
.Uberdachte” Flachen mit viel Raum fur Freizeitnutzun-
gen. Aufgrund der Héhe des Bruckenbauwerks ist es unter
der Bruicke sehr hell und einladend. Die Flachen bieten
sich hervorragend fur die Entwicklung eines Freizeittreff-
punkts mit zahlreichen Sport- und Bewegungsangeboten
(M 04.02) an. Im Rahmen der Beteiligung der Burgerinnen
und Burger konnte eine groRRe Bandbreite an Vorschla-
gen und Ideen zu den Freizeitflachen eingeholt werden.
Diese bilden bereits eine gute Grundlage, um einen neu-
en, attraktiven Hotspot fUr Freizeitaktivitaten fur die Stadt
Wiesbaden und ihre Besucherinnen und Besucher an der
Schiersteiner Bricke zu entwickeln.

Von Skateanlagen Uber Ballsportflachen bis hin zu Calis-
thenics-/Fitnessgeraten kdnnen hier Sportangebote fur
den Individualsport geschaffen werden, welche sich auf
den Rheinwiesen mit weiteren Aneignungsflachen er-
ganzen. Zusatzliche Angebote wie Kinderspielflachen (M
04.02-02), eine Grillstation (M 04.06), &ffentliche Toiletten
(M 04.02-03) und Sitzmdglichkeiten (M 04.07) komplettie-
ren das neue Freizeitziel an der Schiersteiner Bricke.

Wiederherzustellender AGRAVIS-Weg

Py

Mobilitit und Verkehr

Die neue P+R-Stellplatzanlage (M 04.03) im nordlichen
Drittel unter der Brucke wird die Stellplatzsituation in
Schierstein entspannen. Um den Verkehr im Hafenweg
maoglichst gering zu halten, werden die Stellplatze aus-
schlieRlich Uber die RheingaustralRe angeschlossen. Im
Hafenweg sollen zukunftig neue Stellplatze fur Boots-
trailer (M 04.01) ein kontrolliertes Abstellen in unmittelbarer
Nahe zur Slipanlage ermdglichen. Beim Bau der Schier-
steiner Brucke wird neben den Radwegen entlang der
Fahrspuren auch ein unter der Bricke abgehangter Rad-
weg hergestellt, der von der Mainzer Seite an den Rhein-
wiesen ankommt. Diesen Radweg gilt es mit der neuen
Radwegedurchbindung unter der Schiersteiner Brlicke
(M 04.04) zwischen der UferstraRe und dem Hafenweg
zu verknupfen.

Der wahrend der Bauarbeiten entfallene Weg sudlich des
AGRAVIS-Gelandes (M 04.05) soll wiedererdffnet werden,
dadurch wird die Durchgangigkeit des Rheinufers sowie
die Erschliefung der Flachen auf beiden Seiten der Auto-
bahnbrucke in unterschiedlichen Wegequalitaten und
Sichtbeziehungen ermdoglicht.

Weitere Ausfuhrungen der konzeptionellen Ansatze
zum Strukturraum sind im Vertiefungsbereich

(=» Vertiefungsbereich Schiersteiner Briicke, S. 233)
aufgefuhrt.
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Mehr zur Schiersteiner Bricke im Kapitel
Vertiefung — Schiersteiner Briicke, S. 233

02 Freizeitflachen unter der Bricke — Vision
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Legende

Uferbegleitende Wegefiihrung

( Identifikationspunkte

@ Exemplarische Einbauten (MaRnahmen)

( Parks, Griinflaichen (MaBnahmen)

 Platz-, Verkehrs-, Spiel- und Bewegungsfldchen
(MaRRnahmen)
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Rettbergsaue

Naturschutz und Erholung auf der gréBten Wiesbadener Rheininsel

Die Rettbergsaue ist mit 68 ha die grof3te der beiden
Wiesbadener Rheininseln und ein Ausflugsziel mit Freizeit-
gelande und Fahranlegestellen.

Der GroRteil ist bewaldet und Teil des Naturschutzgebiets
.Rettbergsaue bei Wiesbaden”. Die Waldgebiete der Rett-
bergsaue bestehen aus Hartholz- und Weichholzauwald
und umfassen weiterhin kleinteilige Grunlandbrachen und
zahlreiche 6kologisch hochwertige Flachen. Zusatzlich ist
die Insel nahezu komplett als Fauna-Flora-Habitat-Gebiet
.Rettbergsaue bei Wiesbaden” geschitzt und befindet
sich mit der westlichen Spitze im Schutzbereich des gro-
Ren Fauna-Flora-Habitat-Gebiets ,Wanderfischgebiete im
Rhein” (5914-351). Lediglich die Freizeitbereiche um die
Anlegestellen der Tamara-Fahre sind nicht Teil des Natur-
schutzgebiets und der Fauna-Flora-Habitat-Gebiete. Da-
fur stehen sie aber unter Vogelschutz, denn der gesamte
Inselbereich liegt auRerdem im EU-Vogelschutzgebiet
JInselrhein” (5914-450), das die zahlreichen Brutvogelarten
der Rettbergsaue schutzt.

122

-~ > -
et

Strand auf der Rettbergsaue

Identifikationspunkte

A Tamara-Fahre ?‘(\Ef"%»—g
P —————
B Schiersteiner Briicke — —
T
_ C  Waldgebiet &@M&@

ErschlieBung - Bestand

@ Fahranleger
Freizeitgeldnde

e Neue
Radwegeverbindung

e Fahrverbindung sss Informelle Wege




Campingplatz auf der Rettbergsaue

Zu den freizeitlich genutzten Flachen gehdren die ge-
nannten Bereiche auRerhalb des Naturschutzgebiets. Im
Nordwesten befindet sich an der Anlegestelle Rettbergs-
aue-Schierstein einer der beiden Campingplatze der Rett-
bergsaue mit kleiner gastronomischer Nutzung und einem
besonders bei Familien beliebten Strandabschnitt. Sowohl
das Inselcafé als auch die Spielangebote sind sanierungs-
bedurftig. Der Bereich um die Anlegestelle Rettbergsaue-
Biebrich ist ebenfalls mit einem Campingplatz ausgestattet
und ermoglicht Besucherinnen und Besuchern im Bieb-
richer Teil der Rettbergsaue einen direkten Zugang zum
Wasser. Sudlich des Campingplatzes liegt wenig einsehbar
der bewohnte Gebaudekomplex eines ehemaligen Hessi-
schen Guts. In den Sommermonaten ist die Rettbergsaue
Uber die Personenfahre Tamara von Schierstein und Bieb-
rich erreichbar.

Zentrale Herausforderung fUr die Rettbergsaue ist die Ge-
staltung eines vertraglichen Miteinanders der Freizeitnut-
zungen mit dem Naturschutz, der grundsatzlich Vorrang
hat. Diese Aufgabe spitzt sich im Angesicht des vielerorts
steigenden Nutzungsdrucks auf Freizeitgelande nochmals
zu. Eine Erschliellung der Freizeitbereiche auf der Rett-
bergsaue erfolgt derzeit nur in Form von nicht befestigen
FuRBwegen. Mit der Fertigstellung der Schiersteiner Bricke
wird es eine direkte Radwegeanbindung von Wiesbaden
auf die Aue geben.

Qualititen

+ Wichtige Bedeutung fur den Naturschutz (Natur-,
Vogel- und Landschaftsschutzgebiet sowie
Fauna-Flora-Habitat-Gebiete)

+ Beliebtes Freizeitziel mit Campingnutzung,
Gastronomie und Sandstrand

+ Gute Fadhranbindung (zwei Anlegestellen)

+ Neue Anbindung fur FuBR- und Radverkehr tiber
die Schiersteiner Briicke

Defizite

= Nutzungskonflikt zwischen Freizeit und
Naturschutz

Schutzgebiete

Naturschutzgebiet ,Rettbergsaue”
O EU-Vogelschutzgebiet ,Inselrhein” (5914-450)

~7  Fauna-Flora-Habitat-Gebiete
(5914-351 und 5915-301)

@ Landschaftsschutzgebiet ,Stadt Wiesbaden” (Zone 1)
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ErschlieBung - Planung

Freizeitgelande
Ertlichtigung der FuBwege

@&» Neue Radwegeverbindung
Absenkungsbereich neuer Radweg
Fahrverbindung

Fahranleger .7




MaRnahmenliste

Titel der MaRnahme

01 Ertlichtigung der Wegeverbindung auf der Rettbergsaue

02 Fahrradabstellmdglichkeiten an der Briicke

03 Qualifizierung der Freizeitflachen auf der Rettbergsaue

Entwicklungsperspektive

Natur und Umwelt

Mit dem Naturschutzgebiet und den Natura-2000-Schutz-
gebieten (Fauna-Flora-Habitat-Gebiet und EU-Vogel-
schutzgebiet) wird die Artenvielfalt auf der Rettbergsaue
bereits groRflachig geschutzt. Diese Schutzfunktion muss
weiterhin aufrechterhalten bleiben und geférdert werden.
Eine VergroRerung der Freizeitflachen ist zu vermeiden.
Die Wegefuhrung zu den Freizeitgelanden sollte sich auf
die Flachen beschranken, die in der Naturschutzgebiets-
verordnung festgelegt sind. Damit bleiben die wertvollen
Bereiche der Insel dem Naturschutz vorbehalten.

Freizeit und Erholung

Neben der besonderen Bedeutung fur den Naturschutz
erfullt die Rettbergsaue eine wichtige Freizeitfunktion. Die
beiden Freizeitgelande stellen ein beliebtes Ausflugsziel
fur Erholungssuchende dar. Diese Funktion sollte ebenso
erhalten bleiben. Da einige der Freizeitinfrastrukturen, wie
z.B. die Kinderspielflachen, bereits in die Jahre gekommen

Umsetzungsaufwand

sind, wird eine Qualifizierung der Freizeitflachen (M 05.03)
empfohlen. Bei der Umsetzung der MaRnahmen sind die
Ziele des EU-Vogelschutzgebiets ,Inselrhein” (5914-450)
zu beachten.

Mobilitit und Verkehr

Der neue, abgehangte Radweg an der Schiersteiner Brucke
wird sich auf der Rettbergsaue absenken und diese so-
mit fUr den Radverkehr zuganglich machen. Im Sinne des
Naturschutzes muss dieser Situation planerisch begegnet
werden. Damit die Besucherinnen und Besucher zukunftig
nicht unkontrolliert in die geschutzten Bereiche eintreten,
ist eine Lenkung mittels einer Wegeverbindung (M 05.01)
notwendig. Da es sich hierbei um FulBwege handeln wird,
sollte eine entsprechende Mdéglichkeit zum Abstellen von
Fahrradern an der Briicke (M 05.02) geschaffen werden.
Dafur sollte zum einen die uferbegleitende noérdliche We-
geverbindung zwischen den Freizeitgelanden ertuchtigt
werden. Zum anderen sollte der Bruckenzugang ange-
schlossen werden.
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Wegeverbindung / Uferweg
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Legende t‘> /\//

Uferbegleitende Wegefiihrung
Identifikationspunkte

Exemplarische Einbauten (MaBnahmen)

Parks, Grunflachen (MaBnahmen)

Platz-, Verkehrs-, Spiel- und Bewegungsflachen
(MaRnahmen)
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Villenufer

Wassersportvereine und historische Villen

' Villen als Sehenswurdigkeit

Zwischen den Biebricher Rheinwiesen und dem Schloss-
park ist das Ufer durch seine stadtebauliche Struktur mit
zahlreichen Villen und Wassersportnutzungen gepragt.
Der bebaute Teil steht wegen seiner Bedeutung als
Gesamtanlage unter Denkmalschutz. Zu den bekannteren
Villen gehdren die Wagner-Villa, die Villa Beck sowie die
Villa Rheinhutte.

Bei normalem Wasserstand findet man &stlich einen brei-
ten Kiesstrand. Hier ist der naturnahe Uferbereich des
Rheins frei zuganglich und wird rege zum Verweilen und
Spielen genutzt. Dies stellt im Vergleich zum restlichen
Rheinufer in Wiesbaden eine Besonderheit dar.

Der westliche Teil ist gepragt von der Wassersportnutzung
durch den Wiesbadener Kanu-Verein und die DLRG, zu
denen auch die Bootsanlegestellen gehodren. Die Flachen
des Kanuvereins werden zu Teilen auch als Camping-
platz genutzt. Benachbart ist auf der ehemaligen Flache
einer Kiesverladung heute eine mindergenutzte Grunfla-
che. Der Platz vor dem Biebricher Bootshaus, das unter
anderem eine Gastronomie beherbergt, wird Uberwie-
gend als Stellplatzflache genutzt. Aufgrund seiner feh-
lenden Strukturierung ist dieser Ort in seiner Gestaltung
und in seinen Nutzungsmaéglichkeiten im Zusammenspiel
mit der Gastronomie ausbaufahig. Wahrend der Covid-
19-Pandemie wurde die Flache vor den Stellplatzen zum
Rhein hin bereits fur AuRengastronomie genutzt.

Die unterschiedlichen Qualitaten des direkt am Rhein
verlaufenden Weges und der UferstraRRe sollten genutzt
werden, um eine bessere Lenkung des FuR- und Rad-
verkehrs in diesem Strukturraum zu erreichen und so
Konflikte zu verringern.

Identifikationspunkte

A Villen ”

B Ufernahe Platanenallee und
Kiesstrand




Qualititen Defizite
4+ Denkmalgeschutzte Villenstruktur mit teils = Bereich vor dem Biebricher Bootshaus weist
historischer und kultureller Bedeutung eine raumliche Unstrukturiertheit auf
+ Zuganglicher Kiesstrand im &stlichen Teil = Raumliche Enge durch die Zadune am westlichen
Uferweg flihrt zu Konflikten zwischen dem
+ Ungenutzte Griinflache 6stlich des DLRG an Rad- und FuBverkehr

der Regattastralle

= Keine einheitliche Gestaltung der Bodenbelage

= Schlechter Zustand der uferseitigen Wegeteile

Schlosspark

Denkmalschutz

© Kulturdenkmal
denkmalgeschiitzte Gesamtanlage
denkmalgeschutzte Grinflachen

Wassersport &

© Wassersportakteure
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Entwicklungsperspektive

Freizeit und Erholung

Mit den zahlreichen Villen hat der Strukturraum sehens-
werte Architektur mit historischer Bedeutung zu bieten.
Um auf die kulturhistorisch wertvollen Bauwerke besser
aufmerksam zu machen, kdnnte ein neues Informations-
angebot (M 06.05) erstellt werden, welches z.B. Stelen
umfasst, auf denen ahnlich zur Vogelbeobachtung in
Schierstein weitere digitale Informationen (=» Digitales
Rhein.Main.Ufer, S. 289) verlinkt werden.

Die Grunflache an der Regattastralle (M 06.02) wird schnell
Ubersehen, weist jedoch viel Potenzial auf, eine kleine gru-
ne Oase am Rhein zu werden. Mit zusatzlichen Baumpflan-
zungen und extensiven Vegetationsinseln kann die Flache
zur Straf3e hin durch einen griinen Ricken abgeschirmt
werden. Von neuen Sitz- und Liegemdbeln aus lasst sich
der Blick auf den Rhein aus dem Grunen genief3en. Auf der
Flache ergéanzen einzelne Baume das Bild und spenden an
warmen Tagen Schatten. Gemeinsam mit der Gastronomie
kann hier ein kleiner Geheimtipp am Rheinufer entstehen.

Mobilitat und Verkehr

Das Villenufer weist durch seine linearen Wegeverbin-
dungen und den schmalen Uferbereich heute einen
Durchgangscharakter auf. Deshalb gilt es den entstehen-
den Konflikten zwischen dem Rad- und FuBverkehr ent-
gegenzuwirken. An der Weggabelung vor dem Biebricher
Bootshaus wird der Fullweg von dem Radweg in west-
licher Richtung getrennt, um die Wegefuhrung auf den
Rheinwiesen konfliktfreier zu gestalten. Die Stral3e vor
dem Bootshaus soll zukUnftig zurtickgebaut und als Fahr-
radstralle mit einer verbleibenden Anliegerfunktion auf-
gewertet werden, so dass sich der Vorrang der Freizeit-,
Rad- und FulRverkehre auch gestalterisch deutlicher er-
kennen lasst. Zusatzlich zu der getrennten Wegefih-
rung bietet eine Wegeverbreiterung des Wegabschnitts
(M 06.01) im Bereich der DLRG und des Kanuvereins

das Potenzial, um hier das Flanieren und Begegnen auf
einer groRzugigeren Wegbreite zu ermoglichen.

Gastronomie

Die pandemiebedingte Ausweitung der AuRengastrono-
mie am Biebricher Bootshaus hat sich groRRer Beliebtheit
erfreut und den Bereich belebt. Deshalb sollte in Koopera-
tion mit der Gastronomie diese Nutzung erhalten bleiben
und verstetigt werden. Die bestehenden 6ffentlichen Stell-
platze mussten fur die Nutzung weichen. Somit kébnnte am
Villenufer dauerhaft ein attraktiver Gastronomiestandort
mit AuRengastronomie (M 06.03) und Blick auf den Rhein
gesichert werden.



MaRnahmenliste

01

— 02

03

04

05

06

Titel der MaBnahme Umsetzungsaufwand
Verbreiterung des 6ffentlichen Weges

Qualifizierung der Griinflache RegattastraBe (ehemals ,Kisa")

AuBengastronomie am Bootshaus

Autofreie StralRe am Bootshaus

Informationsangebot zum historischen Villenufer

Uferweg ertlichtigen und gestalterisch zu einer
Promenade entwickeln

Grunflache Regattastralle — heute

=
w

06 — Villenufer — STRUKTURRAUME

KLEINRAUMLICH ENTWICKELN

-
[¢)]
ety



_ Plankonzep

d
// M 1:2.500

Legende

Uferbegleitende Wegefuihrung
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Parks, Grinflachen (MaRnahmen)
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Biebricher Ufer

Barocke Residenz und urbanes Stadtufer

Der Strukturraum ,Biebricher Ufer” ist ein lebendiger
Uferabschnitt. Er beginnt im Westen mit der denkmalge-
schutzten barocken Residenz — dem Biebricher Schloss
und seinem weitldufigen Schlosspark. Der zentrale Be-
reich ist gepragt durch eine dichte Bebauung. Dort be-
finden sich zahlreiche gastronomische Angebote und auf
der Promenadenseite Sitz- und Flaniermdglichkeiten so-
wie Anlegestellen fur die grofien Rheinschifffahrtslinien.
Die Promenade wird in ihrem Erscheinungsbild durch den
alten Zollspeicher unterbrochen. Von dort aus in ostli-
che Richtung beginnt der neu gestaltete Uferabschnitt,
der bis an den Industriepark heranragt. Dieser Abschnitt
ist gesaumt durch ehemalige Unternehmervillen mit inren
rheinseitigen Garten.

Das Ufer ist in diesem Abschnitt sehr belebt und ein Uber-
regionaler Anziehungspunkt fur Besucherinnen und Be-
sucher. Da sich die Wohnbebauung hier bis zum Ufer zieht
und die Promenade im Vergleich zu anderen Uferberei-
chen eher schmal ist, wird der Nutzungsdruck noch weiter
verstarkt.

Das Biebricher Ufer weist im Bestand einige Qualitaten auf.

Der Weinstand hat sich zu einem attraktiven Treffpunkt ent-

wickelt. Bei der Skulptur der Froschkénigin gibt es einen

beliebten Wasserzugang uber eine Rampe. Durch die vie-
len unterschiedlichen Gestaltungselemente wie zum Bei-
spiel Sitzmaoglichkeiten, Intarsien, Brunnen, die 6ffentliche

Unzureichende Querungsmaglichkeit |

(e
\

FuB- und Radweg auf schmaler Promenade

Identifikationspunkte

A Biebricher Schloss

B Oranier-Gedachtniskirche

C  Alter Zollspeicher

D  Bootsanlegestellen

Konflikte und Handlungsbedarf

1 Konflikt

Handlungsbedarf

Nutzungskonflikt zwischen

Aufenthalt und Durchquerung

Stidtebaulicher Missstand |

Aufwertungspotenzial um

den Hochspannungsmast
und ehem. Anlegestelle

Uneinheitliche Gestaltung




07 — Biebricher Ufer — STRUKTURRAUME

% Zollspeicher und umliegendes Areal

Vergangenheit gab es mehrfach Planungen, den alten Zoll-

Qualititen speicher zu sanieren und das Grundstlck zu entwickeln.
Neben dem mangelhaften Zustand des Gebaudes sind die
+ Lebendiges urbanes Ufer mit hoher angrenzenden Flachen unstrukturiert und werden uber-
Aufenthaltsqualitat wiegend als Stellplatz genutzt. Der Uferbereich stellt in die-
sem Abschnitt auch auf gestalterischer Ebene eine Lucke
4+ Biebricher Schloss als einzigartiges historisches zwischen den benachbarten Promenadenteilen dar.

Bauwerk mit Reprasentationscharakter

4+ Schlosspark mit wichtiger Erholungsfunktion

Defizite

4+ Zahlreiche gastronomische Nutzungen

= Rheingaustrale als Barriere fur die
4+ Weinstand direkt am Ufer Zuganglichkeit des Rheinufers

+ Gute OPNV-Anbindung an die Innenstadt = Hoher Nutzungsdruck auf der Promenadenflache

= Hohes Konfliktpotenzial aufgrund gemeinsamer
Nutzung von Wegen und Aufenthaltsflachen
durch FuBgehende und Radfahrende

Toilette und die Bushaltestelle entsteht dennoch im ge-

samten Uferbereich nicht wirklich ein eigenstandiger, zu- = Larm- und Luftemission durch den Verkehr

sammengehdriger Charakter, der das Biebricher Ufer pragt. auf der RheingaustraBe schranken die Aufent-
haltsqualitat im Bereich der Promenade ein

Die Rheingaustralie stellt wegen der hohen Verkehrsdichte

mit Durchgangs- und Lkw-Verkehren eine Barriere dar. = Mangelhafte Radverkehrsfiihrung von der
Nirgendwo sonst an den Wiesbadener Ufern ist eine solche StralRe ,Am Parkfeld” kommend
Verkehrsbelastung so nah an der belebten Promenade. Da-

her bedeutet die Verbesserung der Wegebeziehungen aus = Alter Zollspeicher mit Promenade und Stellplatz
dem Stadtteil zum Ufer eine groRere Herausforderung in als stadtebaulicher Missstand und gestalterische
diesem Strukturraum. Trotz eines Tempolimits von 30 km/h Licke

mindern Larm- und Luftemissionen die Aufenthaltsqualitat

insbesondere in den Spitzenzeiten innerhalb der Woche. = Unterversorgung an Kinderspielflachen

GroRe Chancen fur Biebrich liegen in der Entwicklung des = Uneinheitliche Promenadengestaltung

denkmalgeschutzten Zollspeichers mit seiner Umgebung.
Der Zustand des Gebaudes ist mittlerweile desolat. In der
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MaRnahmenverortung -

MaRnahmenliste

Titel der MaRnahme

Umsetzungsaufwand

. Verbesserung der Querungsmoglichkeit fir den Ful- und Radverkehr

. Verkehrsberuhigende MaRnahmen

%—. Neue Promenade Biebrich

. Autofreies Ufer Biebrich

. Promenadenverengung vertraglich gestalten

. Neuordnung und -gestaltung der Promenade Biebrich

. Erweiterung der Promenade vor dem Zollspeicher

. Entwicklung des Zollspeicherareals

. Offentliche Freiflache ,Rheinbalkon”

%—. .Rheinterrassen” Biebrich

. Temporare Gastronomie am Hochspannungsmast

. Okologische Flachenentwicklung am Hochspannungsmast
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Entwicklungsperspektive

Freizeit und Erholung

Das Biebricher Ufer ist ein Strukturraum in dem die Prome-
nade eine wichtige Freizeit- und Erholungsfunktion wahr-
nimmt. Zusammen mit der angrenzenden Rheingaustralle
stellt sie das zentrale Handlungsfeld dar. Gleich mehrere
Malinahmen werden formuliert, die sich unterschiedlichen
Defiziten und Potenzialen widmen. Alle Uferpromenaden
werden im Konzept aulRerdem Ubergeordnet betrachtet

(=> Vertiefung — Promenaden, S. 270).

Die bereits durchgangigen Uferwege sollen so gestaltet
werden, dass sie als zusammenhangende Promenade
erlebt werden kénnen und damit noch mehr zu einem
Aushangeschild fur Biebrich werden. Insofern sollten die
Uferwege vom Villenufer kommend und der fehlende
Bereich vor dem Zollspeicher (TM 07.03-04; TM 07.03-05)
als erste Umsetzungsschritte realisiert werden.

Elementar fUr den Gesamteindruck der Biebricher Prome-
nade ist der Zollspeicher (TM 07.03-05). Das Gebaude soll-
te schnellstmdglich saniert werden und eine Nachnutzung
erhalten. Die Fortfuhrung der vorgelagerten Promenade
ist ein wichtiger Teil davon, weshalb die Flachen moglichst

Blick auf die heutigen Flachen des ,Rheinbalkons”

offen und als Fortsetzung der Gestaltung der Promenade
entwickelt werden sollten.

Im weiteren Verlauf Richtung Osten findet sich an der
RheingaustralRe oberhalb der Promenade eine Flache mit
Aufwertungspotenzial im stadtischen Besitz. Als eine Art
.Rheinbalkon” (M 07.04) kann hier eine neue Freizeitfla-
che mit Fokus auf Bewegung und Kinderspiel entstehen.
Abseits der belebten Promenade besteht hier die Chan-
ce, einen attraktiven Ruckzugsraum zu entwickeln, von
dem aus sich einzigartige Perspektiven auf den Rhein und
die Rettbergsaue erdéffnen. Der Rheinbalkon soll vor allem

04 Blick vom ,Rheinbalkon”— Vision
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auch die Burgerinnen und Burger aus der Nachbarschaft
ansprechen und durch neue Spielmdglichkeiten dem De-
fizit an Kinderspielflachen in Biebrich entgegenwirken.

An der vorzufindenden, nicht mehr genutzten Anlegestel-
le nahe des Hochspannungsmasts kann ein Abschluss fur
die Biebricher Promenade entwickelt werden. Als ,Rhein-
terrassen” (M 07.05) kann hier eine neue Sitzstufenanlage
entstehen, die es ermdglicht, direkt am Rhein zu sitzen und
einen uneingeschrankten Blick auf das Wasser zu genie-
Ren. Neue Baumpflanzungen an der oberen Bé&schungs-
kante kbnnen im Sommer Schatten spenden. Fur den Bau
der Sitzstufen muss zunachst das Ufer abgetragen wer-
den, wodurch zusatzlich neuer Retentionsraum geschaf-
fen werden kann. Weiteres Potenzial bieten die Flachen um
den Hochspannungsmast im Osten, welche 6kologisch
aufgewertet (M 07.06) werden kénnen.

Mehr zur Promenade Biebrich im Kapitel
Vertiefung — Promenade Biebrich, S. 276

Nutzungsfreundlicher Umbau
der Kreuzung ,Am Parkfeld”

= = StraBe — Bestand
StraRBe — Neuplanung

= = Stellplatz — Entfall
Stellplatz — Erhalt

@&» Radweg - Neuplanung
(O FuRwege

Aufstellflachen FuB- und Radverkehr
Bushaltestelle

Promenade

138
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~Am Parkfeld”

Mobilitat und Verkehr

Im Kontext der Promenadengestaltung sind auch die
Verkehrsflachen zu betrachten. Als grof3es Defizit des
Biebricher Ufers stellt sich die unmittelbare Lage an der
Rheingaustralle heraus. Das Aufkommen an Pkws und
Schwerlastverkehr beeintrachtigt die Aufenthaltsqualitat
und die Erreichbarkeit des Ufers. Insofern sollte der Bar-
rierewirkung der StralRe entgegengewirkt werden. Gleich-
zeitig ist der hohe Nutzungsdruck auf den teils schmalen
Ful3- und Radwegen zu bemangeln, was sich besonders
vor dem Biebricher Schloss zeigt. Langfristig ist es mdg-
lich, gleich mehrere Defizite zu beheben, indem der Be-
reich vom Parkfeld bis zum Zollspeicher autofrei wird. In
einem zunachst temporaren Modellversuch kdnnte eine
Promenadenerweiterung (M 07.03-01) mit einer gesperr-
ten Rheingaustrale getestet werden. Grundlegende Vo-
raussetzung hierfur ist eine neue Verkehrsfuhrung fur die
Durchgangsverkehre sowie die Fertigstellung der Salz-
bachtalbricke. Unter Einbeziehung der Strallenflache kon-
nen die Konflikte zwischen dem FuR- und Radverkehr auf
dem engen Promenadenteil aufgeldst, die Querungsmog-
lichkeiten zwischen den beiden StraBenseiten verbessert
und die Aufenthaltsqualitat erhndht werden.

Am Biebricher Ufer soll die VerknUpfung vom Ful3- und
Radverkehr mit dem OPNV weiter geférdert werden. Dazu
zahlen auch bessere Querungsmaoglichkeiten (M 07.01)
und verkehrsberuhigende MaBnahmen (M 07.02). Somit
steht die Reduktion der negativen Auswirkungen

durch die Durchgangsverkehre in der Rheingaustrale

im Vordergrund.

Schlosspark

Promenade
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Gastronomie

Ein noch nicht genutztes Potenzial stellt das leerstehende
Zollensemble dar. Hier ist eine gastronomische Nutzung
des ehemaligen Amtsgebaudes mit einer ansprechen-
den AuRenbewirtung, die sich nach Westen 6ffnet, ebenso
wunschenswert, wie beispielsweise eine touristische Nut-
zung des Speichergebaudes als Hotel am Radfernweg R3.
Mit dem langfristigen Ziel eines Entfalls bzw. einer deut-
lichen Reduzierung des Autoverkehrs gewinnen auch die
bestehenden Lokale auf der ndrdlichen Uferseite erheblich
an Attraktivitat und kdnnen — soweit méglich — sogar ihre
Aufienbewirtungsflachen in Richtung Rheinufer erweitern.

An den neuen ,Rheinterrassen” in der Nahe des Hochspan-
nungsmasts in Biebrich k&nnte aullerdem eine tempora-
re Gastronomie (M 07.05-01) entstehen, welche fir eine
Belebung der Sitzstufen sorgt, einen Anlaufpunkt fur die
Mittagspause der umliegenden Beschaftigten und einen
Zwischenstopp entlang des Ufers darstellen wurde.

=
w
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Plankonzept
M1:2.500

Kreuzung ,, Am Parkfeld”

(Querung FuB- und Radverkehr) 8 Luit-'f!; 5

Legende

Uferbegleitende Wegefuihrung
Identifikationspunkte

@ Exemplarische Einbauten (MaRnahmen)
Parks, Grunflachen (MaBnahmen)

Platz-, Verkehrs-, Spiel- und Bewegungsflachen
(MaRBnahmen)
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Industrie und Hafen

Industriepark mit besonderer Architektur und Barrierewirkung

Identifikationspunkte

A Industriekrane

B Turbinenhalle &
Férderband

C  Wasserturm

Hafennutzung

Die Uferzone des Strukturraums ,Industrie und Hafen”
beinhaltet den Industriepark Kalle-Albert mit dem denk-
malgeschutzten Verwaltungsgebaude, den ansassigen
Unternehmen der chemischen Industrie und den Dycker-
hoff-Werken. Diesen Anliegern vorgelagert befindet sich
der Hafenbereich, der Uberwiegend durch ein Betonwerk
mit seinen Liefervorgdngen gepragt ist.

Im &stlichen Teil des Gebiets ist die Durchgangigkeit fur
den FuB- und Radverkehr und die Zuganglichkeit zum
Uferbereich durch die Industrieanlagen mit ihrem Hafen
komplett einschrankt. Die Uferzone im westlichen Bereich
ist durch einen uferseitigen Weg erschlossen, der von
Infraserv unterhalten wird und zur 6ffentlichen Nutzung
eingeschrankt freigegeben ist. Aufgrund der geringen Weg-
breite und dem Wegende im Betriebsbereich von Infraserv
besteht seit 2020 ein Nutzungsverbot fur den Radverkehr.

Ein &ffentlicher Ubergang auf die Petersaue ist ausge-
schlossen. Zum einen endet die Werksbrucke an der Klar-
anlage des Industrieparks, zum anderen ist die Petersaue
aus Griinden des Trinkwasserschutzes fur die Offentlichkeit
nicht zuganglich.

Aufgrund der von Betriebsteilen des Industrieparks ausge-

henden Stérfallgefahr sind in diesem Rheinabschnitt keine

offentlichen Nutzungen wie z.B. Gastronomie oder Sport-

und Spielflachen zulassig. Der Schutz und Erhalt der indus-
triellen Nutzungen und Pragung steht im Vordergrund.




Wegefiihrung & Durchgangsbarrieren

e Full- und Radwegefuhrung
=== Halboffentlicher FuBweg
W Unzugangliche Bereiche

Turbinenhalle und Wasserturm

Qualititen

+ Uferweg im westlichen Bereich mit vielen
Sitzmoglichkeiten und schattenspendenden
Baumen

+ Denkmalgeschutzte Industrie-Architektur

Defizite

= Kein 6ffentlicher Zugang zur Uferzone

= Hafen als Barriere fur die Durchgangigkeit
far den FuB- und Radverkehr 6stlich der
Infraserv-Bruicke

= Schmale Wegeflihrung am Uferweg westlich
der Infraserv-Brlicke und Nutzungsverbot fur
Radverkehr

= Radwegeflihrung auf schmalem Radweg entlang
der Biebricher StraBe

=
w
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MaRnahmenliste

Titel der MaRnahme Umsetzungsaufwand

01 Dyckerhoff-Hochhaus bis Turbinenhalle reaktivieren
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Entwicklungsperspektive

Der Industriepark Kalle-Albert und das Zementwerk der
Firma Dyckerhoff-Buzzi sind die grofite zusammenhan-
gende Flache mit industrieller Pragung in Wiesbaden.

Der Standort pragt seit mehr als 150 Jahren nicht nur die
benachbarten Stadtteile, sondern wirkt auch auf Wiesba-
den und die Region. In diesem Strukturraum steht daher
der Einklang mit den Bedarfen der Industrie im Vorder-
grund und beinhaltet auch das Ziel, den Standort inklusive
der bestehenden Hafennutzung zu erhalten.

08 — Industrie und Hafen — STRUKTURRAUME

Mobilitit und Verkehr

Da die ufernahen Hafennutzungen und der Industriepark
weiterhin bestehen bleiben werden, wird eine durchgan-
gige uferbegleitende Wegefuhrung in diesem Struktur-
raum nicht moglich sein. Dennoch sollten die Ful3- und
Radwege in den Fokus gertickt werden, um die Wegever-
bindung auch abseits des Ufers mdglichst attraktiv und
durchgangig zu gestalten. Eine erhebliche Aufwertung
der ufernahen Verkehrswege kann durch eine Verlage-
rung der Werkszufahrt von Dyckerhoff auf die Nordseite an
die verkehrlich leistungsfahigere Wiesbadener LandstraRe
perspektivisch erreicht werden. Hierdurch entfallt nahezu
vollstandig der Schwerlastverkehr auf der Rheingau- und
Biebricher Strafle.

Auch wenn aus heutiger Sicht ein durchgangiger Uferweg
nicht moéglich ist, sollte dieser bei zuklnftigen Entwicklun-
gen der Industrie- und Hafennutzungen als langfristiges
Ziel aufrecht erhalten bleiben, um die bestehenden Licken
mit jedem neuen Abschnitt kleiner werden zu lassen.

g
S

5% Durchgingigkeit schaffen

¢< @ Langfristige Wegeflihrung

Loy N
&
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Legende

Uferbegleitende Wegefiihrung
Identifikationspunkte

Exemplarische Einbauten (MaRnahmen)
Parks, Grinflachen (MaRnahmen)

Platz-, Verkehrs-, Spiel- und Bewegungsflachen
(MaRnahmen)




% _ FNNYRRINLINYLS — UsjeH pun aliisnpuj — 80

NTINDIMLINT HOITWNYINIIDI

-
n
-

b=
]
£
]
]
>
[a]




152

Amoneburger Ufer und

Kaiserbriicke

Wassersport und versteckte Ufer

Qualititen

+

Kaiserbrucke als FuR- und Radwegeverbindung
nach Mainz

Zusammenspiel aus Bootsanlegestellen und
industriellem Charakter als einzigartige Identitat

Hochwertiges Biotop mit Hartholzauwald im
Uferbereich zwischen DyckerhoffstraBe und dem
Verein Paddler-Gilde Amdneburg e.V.

Defizite

Amoneburg fehlt es an einem zuganglichen
Uferbereich

Versorgungsdefizit an 6ffentlichen Grunflachen
sowohl westlich als auch unmittelbar &stlich der
Kaiserbrlucke

Keine Durchgangigkeit aufgrund von
zusammenhanglosen Wegeverbindungen und
Grundstucksverhaltnissen

Keine gastronomischen Angebote

Mangelnde Aufenthaltsqualitat der Flachen

Private Ufernutzung verhindert eine Nutzung
far alle

Das Amdneburger Ufer ist ein kleinteilig gegliederter und
teils dicht bewachsener Uferbereich. Neben Wassersport-
nutzungen mit zahlreichen Bootsanlegestellen beinhaltet
er auch diverse mindergenutzte Flachen.

Baulich wird der Strukturraum durch das Dyckerhoff-
Hochhaus und die Kaiserbrucke, die beide unter Denkmal-
schutz stehen, maRgeblich gepragt.

Erkennbar sind zwei Teilbereiche, die sehr unterschiedliche
Strukturen aufweisen. Von der ehemaligen Tennisanlage
bis zur Turbinenhalle im Strukturraum Industrie und Hafen
wird das Ufer in seinem Charakter maRgeblich durch ehe-
malige Industrieanlagen und das Dyckerhoff-Hochhaus
beeinflusst. Dieser Abschnitt ist durch die Stadtentwick-
lungsgesellschaft Wiesbaden (SEG) erworben worden.
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Identifikationspunkte

0000000000
0000000000
oooooooooo
oooooooooo
oooooooooo
oooooooooo
0000000000
0000000000

A

A Dyckerhoff-Hochhaus

Beengte Wegefuhrung entlang der
Hundeauslaufflache

Radwegeflihrung auf schmalem Radweg entlang
der Biebricher StralBe

B Kaiserbricke

C Bootsanlegestellen




Wegefiihrung, Durchgangs-
barrieren & Nutzungsdruck

e Ful- und Radwegefuhrung
=== Uferwege

" Durchgangsbarrieren

@ Einwohnerzuwachs

Wohnbaulicher Entwicklungsbereich

Einer Projektentwicklung der SEG wird in diesem Konzept
nicht vorgegriffen, da sich aus der Gemengelage Seveso,
Industrie und Hafen sowie Denkmalschutz besondere An-
forderungen ergeben.

Die weiter 6stlich angrenzenden Uferbereiche weisen
eine dichte Vegetation mit hochwertigen Auwaldstruktu-
ren auf. Hier schlieRen sich Bootsanlegestellen und eine
Bootswerft in Richtung Kaiserbrucke an. Durch die privaten
Grundstucksverhaltnisse besteht kein &ffentlicher Zugang
zum Wasser. Die kleinteiligen Grundstulicke, unterbroche-
nen Wegeverbindungen und untergenutzten Flachen zei-
gen die Herausforderungen dieses Bereichs auf. Nach wie
vor besteht daher fur die Amdéneburger Bevolkerung hier
kein nutzbarer Uferbereich, was im Hinblick auf die weni-
gen ufernahen 6ffentlichen Freirdume im Stadtteil beson-
ders ins Gewicht fallt.

Eine Ubergeordnete Herausforderung fur eine Entwick-
lung dieses Teils des Strukturraums sind die Auflagen der
Seveso-Richtlinie, die einen groRen Teil des westlichen
Gebiets betreffen. Aufgrund dieser Storfallgefahr sind keine
offentlichen Nutzungen, wie z.B. Gastronomie oder Sport-
flachen, erlaubt und umsetzbar.

Strukturelle und gestalterische Defizite zeigen sich auch
ostlich der Brucke im Stadtteil Mainz-Kastel. Neben der
groRen Bootsanlegestelle und dem Gebaude der Wasser-
schutzpolizei befindet sich eine hoch eingezaunte Hun-
deauslaufflache auf Grundstlucken der Pumpstation der
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ELW. Die uferseitigen Nutzungen und die Einzaunung der
Pumpstation zwangen den dort verlaufenden Ful3- und
Radweg ein.

Mit der neu geplanten Fahrradspindel und dem Lucken-
schluss zwischen der Pumpstation und der Kaiserbrucke
wird die Nutzbarkeit der Brucke als Radwegeverbin-
dung in Richtung Mainz wesentlich geférdert und der
Bereich wird zu einem Knotenpunkt (Uber-)regionaler
Wegeverbindungen.

Eine planerische Besonderheit in diesem Strukturraum ist
die Darstellung im Flachennutzungsplan: sie sieht parallel
zur Kaiserbrucke einen Korridor fur eine weitere Bricke
vor (=» Ubergeordnete Themen — Briicken, S. 84 und
Vertiefungsbereich Um die Kaiserbriicke, S. 243).

=
w

09 — Améneburger Ufer und Kaiserbriicke — STRUKTURRAUME

KLEINRAUMLICH ENTWICKELN

153



154

MaRnahmenliste

Titel der MaRnahme

Umsetzungsaufwand

‘ Dyckerhoff-Hochhaus bis Turbinenhalle reaktivieren

. Luckenschluss uferbegleitender Weg

‘ Okologische Flichenentwicklung am Dyckerhoff-Hochhaus

Ertlchtigung und Verbreiterung FuBR- und Radweg auf
der Kaiserbrticke

@—. Fahrradspindel und Radweg realisieren

. Radstation an der Kaiserbriicke

‘ Gastronomie im Bereich dstlich der Kaiserbrucke

‘ Offentliche Toilette — Kaiserbriicke

. Wegebegleitenden Griinbereich verbreitern

. Park an der Kaiserbrlicke
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Entwicklungsperspektive

Mobilitat und Verkehr

Eine groRe Herausforderung fur das Amédneburger Ufer

ist die Herstellung einer durchgangigen ufernahen FulR-
und Radwegeverbindung. Die aktuelle, sehr fragmentier-
te Wegestruktur und die Fuhrung der Wege entlang der
Biebricher Stralle machen diesen Teil des Ufers unattrak-
tiv. Zentrales Ziel ist deshalb ein uferbegleitender Weg als
Luckenschluss (M 09.02). Insbesondere im Teil westlich der
Kaiserbrucke ist dies eine Herausforderung, da sich entlang
der Bootsstege die Eigentumsverhaéltnisse auf verschiede-
ne private Akteurinnen und Akteure aufgliedern. Im zuge-
horigen Vertiefungsbereich (= Vertiefungsbereich Um die
Kaiserbriicke, S. 243) wird nochmal auf den Umgang mit
dieser Herausforderung eingegangen.

09 — Améneburger Ufer und Kaiserbriicke — STRUKTURRAUME

Amodneburger Ufer mit Dyckerhoff-Hochhaus — heute

Die Wegelucke im Teil 6stlich der Kaiserbrucke wird im
Rahmen der Umsetzung der Fahrradspindel (M 09.05) be-
reits geschlossen und stellt eine direkte Verbindung zwi-
schen der Brucke und dem Schiffsbauerweg her. Durch
die Fahrradspindel wird die Nutzung der Brlcke erleich-
tert, perspektivisch kdnnte eine Verbreiterung des Ful3-
und Radwegs auf der Brucke die Vernetzung von Mainz
und Wiesbaden zusatzlich verbessern. An diesem Knoten-
punkt bietet sich auBerdem die Errichtung einer Radstation
(M 09.06) mit einem Angebot zur Radreparatur an.

Mehr zum Bereich um die Kaiserbriicke
im Kapitel Vertiefungsbereich
Um die Kaiserbriicke, S. 243

02 Neues Ufer 6stlich des Dyckerhoff-Hochhauses — Vision
¥
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Natur und Umwelt

Im westlichen Teil des Strukturraums soll die Erhaltung der
uferbegleitenden Vegetation hervorgehoben werden. Das
momentan dicht bewachsene Ufer mit Auwaldgehdlzen
erzeugt nicht nur einen eigenstandigen und ruhigen Cha-
rakter, sondern stellt in Teilen ein geschutztes Biotop dar.
Die ufernahe Vegetation soll erhalten bleiben und kénn-
te im Rahmen einer &kologischen Flachenentwicklung

(M 09.03) weiter qualifiziert werden.

Freizeit und Erholung

Im Hinblick auf die geplanten Wohnbauentwicklungen

in Kastel, insbesondere dem nahegelegenen ,Clemens-
Areal”, wird auch der Nutzungsdruck in diesem Struktur-
raum steigen. Eine Verlegung der Hundeauslaufflache

an einen Alternativstandort kdnnte hier groRes Potenzial
fUr einen neuen &ffentlichen Park an der Kaiserbrtcke

(M 09.10) fur alle — auch die zuklnftigen Burgerinnen und

10 Park an der Kaiserbricke — Vision [

Burger — erdffnen. Wie der Park genau aussehen kénn-

te, wird im Vertiefungsbereich (=» Vertiefungsbereich Um
die Kaiserbriicke, S. 243) naher erlautert. Eine kurzfris-

tig umsetzbare Verbesserung des zwischen hohen Zaunen
eingezwangten Uferweges liegt in einer Verbreiterung des
wegebegleitenden Grunbereichs (M 09.09) durch Ver-
schiebung des Zauns.

Zwischen Kaiserbrucke und Eleonorenanlage liegt die
Wasserskistrecke im Rheinarm. Sie stellt eine der seltenen
Méglichkeiten in der Region dar, diese Sportart auszutben.
Ihr Erhalt ist im Sinne des Freizeitsports Teil der Zielsetzung
des Konzepts.




*1’-

Hundeauslaufflache an der Kaiserbricke — heute

Gastronomie

Eine neue Gastronomie &stlich der Kaiserbrticke (M 09.07)
koénnte von der guten Lage am Wasser und den Entwick-
lungen um die Kaiserbruicke profitieren und als attraktiver
Gastronomiestandort das Defizit in diesem Bereich beseiti-
gen. In Kooperation mit den Eigentimerinnen und Eigen-
timern konnte dadurch auRerdem eine &ffentliche Toilette
(M 09.08) betrieben werden.

09 — Améneburger Ufer und Kaiserbriicke — STRUKTURRAUME
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Auenvegetatidh

Uferbegleitender FuB3-

Legende

Uferbegleitende Wegefiihrung
Identifikationspunkte

Exemplarische Einbauten (MaBnahmen)
Parks, Grunflachen (MaRnahmen)

Platz-, Verkehrs-, Spiel- und Bewegungsflachen
(MaRnahmen)
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Petersaue

Rheininsel fiur Trinkwasserschutz und Natur

Identifikationspunkte

A Naturnahe Rheininsel

B Kaiserbricke

C  Infraserv-Bricke

Blick auf die Petersaue von der Kaiserbrlcke aus

Die Petersaue ist mit ca. 50 ha die zweitgroRte Wiesbadener
Rheininsel. Die Insel dient &stlich der Kaiserbricke im We-
sentlichen der Trinkwassergewinnung fur Mainz und Wies-
baden. Aullerdem ist sie ein wichtiger Brut- und Rastplatz
fur zahlreiche Vogelarten, weshalb sie auch als Teil des
EU-Vogelschutzgebiets ,Inselrhein” (5914-450) geschutzt
ist. Wie bei der Rettbergsaue sind die angrenzenden Ufer-
bereiche der Petersaue Teil des Fauna-Flora-Habitat-
Gebiets ,Wanderfischgebiete im Rhein” (5914-351).

Die Zuganglichkeit fur die Offentlichkeit und somit die
Erlebbarkeit der Naturraume ist hier nicht gegeben, um
dem Trinkwasser- und Naturschutz héchste Prioritat
einzuraumen.

Die Nutzungen auf der Petersaue umfassen das Wasser-
werk, das Klarwerk von Infraserv und die nordwestlich der
Kaiserbrucke ackerbaulich genutzten Flachen sowie die
okologisch hochwertigen Bereiche sudéstlich der Kaiser-
bricke. Diese weisen Fragmente von Weichholz- und
Hartholzauwaldern sowie artenreiches Grunland auf.

Uber die Rheininsel fiihrt die Kaiserbriicke, welche die
Bahnverbindung zwischen Wiesbaden und Mainz herstellt
und zudem einen FulR- und Radweg integriert hat. An den
Flachen des Klarwerks im Nordwesten befindet sich zu-
satzlich die Infraserv-Brucke, welche in den Industriepark
fuhrt. Diese Brucke ist jedoch in Nutzung der ansassigen
Industrie und ein Zugang zur Petersaue ist fir die Offent-
lichkeit hiertiber nicht moéglich.




Schutzgebiete

Fauna-Flora-Habitat-Gebiet
.Wanderfischgebiete im Rhein” (5914-351)
O EU-Vogelschutzgebiet ,Inselrhein” (5914-450)

@ Landschaftsschutzgebiet
.Stadt Wiesbaden” (Zone I1)

Qualititen

+ Hohe Bedeutung flir den Natur- und Artenschutz,

insbesondere flr Rast- und Brutvogelarten

+ Schutz des Gebiets vor starken Eingriffen oder
Ubernutzung durch beschrankte Zuganglichkeit
fur die Offentlichkeit

+ Extensive Grunlandbewirtschaftung als
Férderung fur den Artenschutz

4+ Sehr alte Hartholzauwaldstrukturen vorhanden

Defizite

= Keine Erlebbarkeit der Natur und der
diversen Vogelarten

= Schmale Wegeflihrung fiir den Fu3- und
Radverkehr auf der Kaiserbrtcke

lc
™)
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Trinkwasserschutz auf der Petersaue

Flichennutzung & Biotope

. Laub(misch)walder und -forste

@ Feldgehodlze, Hecken,
Geholzkulturen

Gruiinland
Kléranlage
Ackerland
Wasserwerk



MaRnahmenliste

Titel der MaRnahme

Umsetzungsaufwand

. Grunlandextensivierung und Auwaldentwicklung

Entwicklungsperspektive

Natur und Umwelt

Die zukUnftige Entwicklung fur die Petersaue beinhaltet
die sich aus den Schutzgebieten ergebenden Zielsetzun-
gen, die auch so in dieses Konzept ubernommen wird.
Eine freizeitliche oder andere &ffentliche Nutzung ist nicht
maoglich, so dass sich hierzu auch keine Ziele ableiten. So
bleibt die Petersaue ein schutzenswerter Lebensraum mit
Auwaldstrukturen, Grinland und Magerwiesen sowie Bio-
topen, der vor allem fur diverse Brut- und Rastvogelarten
eine wichtige Rolle spielt. Deshalb steht der Naturschutz
mit den Erhaltungszielen des EU-Vogelschutzgebietes
JInselrhein” (5914-450) und des Fauna-Flora-Habitat-Ge-
bietes ,Wanderfischgebiete im Rhein” (5914-351) auf der
Petersaue im Vordergrund. Ebenso zu beachten sind die
Anforderungen des Trinkwasserschutzes.

Eine dkologische Entwicklung ist vor allem im Kontext

des Ackerlands im Westen der Kaiserbrlcke zu sehen, ein
perspektivischer Ankauf durch die Stadt Wiesbaden ist zu
prufen. AnschlieBend sollten diese landwirtschaftlich ge-
nutzten Flachen nach naturschutzfachlichen Aspekten
entwickelt und gepflegt werden: Grinlandextensivierung
und Auwaldentwicklung (M 10.01). Die Flachen bieten zu-
dem groRes Potenzial, auch als Kompensationsflache im
Sinne der Eingriffsregelung genutzt und vor diesem Hinter-
grund entwickelt zu werden.

10 — Petersaue — STRUKTURRAUME
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Plankonzept

M1:7.500

Legende

Uferbegleitende Wegefiihrung

Identifikationspunkte

Exemplarische Einbauten (MaBnahmen)

Parks, Grunflachen (MaBnahmen)

Platz-, Verkehrs-, Spiel- und Bewegungsflachen
(MaRnahmen)
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Hellingufer

Neues Wohnen und naturliche Uferzonen

Der Strukturraum ,Hellingufer” steht fUr neue, attraktive
Wohnsiedlungen in Wassernahe und ist durch eine linea-
re, uferbegleitende Wegeflhrung und eine dichte Ufer-
vegetation mit kleinen Kiesbuchten gepragt. Die Uferlinie
ist bei normalem Wasserstand an mehreren Stellen durch
Trampelpfade erreichbar, die durch die dichte Auenvegeta-
tion fuhren. Diese 6kologisch wertvollen Flachen sind Teil
des Landschaftsschutzgebiets ,Stadt Wiesbaden”.

Im ndheren Umfeld des Hellingufers sind mehrere

neue Wohnbauentwicklungen projektiert. Zu den gro-
Ren Projekten in diesem Bereich zdhlen die Helling-
Hoéfe, das Clemens-Areal und Kastel Housing. Zusatzlich
finden noch weitere Nachverdichtungen entlang der Identifikationspunkte

Wiesbadener StralRe statt. Durch diese sukzessive Er-

ganzung der Wohnflachen und dem daraus entstehen-

den Nutzungsdruck wird es zukUlnftig gelingen mussen, A Regionalparkstation

die Erlebbarkeit des Ufers zu erhalten und gleichzeitig Spiel- und Balancierpark m
die Naturrdume zu schutzen. An der zentral gelegenen
Freiflache ,An der Helling” weitet sich der Raum. Dort

wurde im Rahmen eines Regionalparkprojekts ein Spiel- B Auenvegetation wf,,f
und Balancierpark gestaltet. \%

Hinsichtlich der Wegeflhrung ist die Eleonorenstralie als
FahrradstraRe positiv hervorzuheben. Im Schiffbauerweg
ist der Weg fur einen gemeinsamen Fu3- und Radweg
hingegen zu schmal, insbesondere weil hier der Radfern-
weg R3 entlangfuhrt.

Ufer mit Auwaldgeholzen




Siedlungs- und Nutzungsdruck

@ Einwohnerzuwachs
Wohnbaulicher Entwicklungsbereich
1 Entwicklungsbereiche Wiesbadener Str.

5, m
2> it ©  Bereich,Ander Helling

@ i Schmale Wegefiihrung (< 3,50 m)

@ Hochwertige Biotopstrukturen

e |nformeller Wasserzugang

Qualititen

4+ FahrradstraBe in der Eleonorenstralle

+ Okologisch wertvolle Auenvegetation und
Biotope am Ufer

Regionalparkstation Spiel- und Balancierpark ' £ m
T T l.#f_ >

#

Defizite

= Steigender Nutzungsdruck auf die bestehenden
Freiflachen

= Unzureichende Spielméglichkeiten

= Schmale Wegeflihrung am Schiffbauerweg

= Zugang zum Wasser nur Uber nicht barrierefreie
Trampelpfade maoglich

= Eingeschrankte Sichtbeziehung zum Rhein

=
w
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verortung

MaRnahmenliste

Titel der MaRnahme

Umsetzungsaufwand

. Auenentwicklung mit Erhalt der Sichtfenster

@—' Liegemobiliar und Spielméglichkeiten am Ornithopter
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Sichtfenster am Schiffbauerweg

Entwicklungsperspektive

Natur und Umwelt

Der Schutz der wertvollen Biotope mitsamt der Auenve-
getation steht in diesem Strukturraum im Vordergrund.
Die dichte Ufervegetation bleibt weiterhin erhalten und
geschutzt. Damit der Rhein dennoch sichtbar bleibt, sol-
len die bestehenden Sichtfenster (M 11.01) auch zukunftig
freigehalten werden. Von einer offiziellen oder befestigten
Wegefuhrung zum Wasser ist abzusehen, um die Uferbe-
reiche nicht weiter zu beanspruchen und die hochwertige
Vegetation zu schutzen.

Freizeit und Erholung

Durch die Neubauvorhaben wie die Helling-Héfe oder das
nahegelegene Clemens-Areal wird der Nutzungsdruck auf
der zentral gelegenen Freiflache an der Helling steigen. Die
im Rahmen des Regionalparkprojekts geschaffene Kin-
derspielflache mit dem Ornithopter wird die Bedarfe nicht
ausreichend decken, weshalb eine Erganzung der Kinder-
spielmoglichkeiten (M 11.02) sinnvoll ist.

Mobilitat und Verkehr

Neue MalRnahmen im Bereich der WegefUhrung sind

in diesem Strukturraum nicht méglich. Die beschrank-

te Flachenverfugbarkeit, die angrenzenden geschutzten
Auenbereiche und die vorhandene Wohnbebauung lassen
eine Wegeerweiterung nicht zu. Ab der Eleonorenstra-

Re ist die getrennte Wegefuhrung flr Radfahrende auf der
FahrradstralRe und dem uferseitigen Fullweg bereits gut
umgesetzt.

11— Hellingufer — STRUKTURRAUME
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Legende

Uferbegleitende Wegefiihrung
( Identifikationspunkte
@ Exemplarische Einbauten (MaRnahmen)
() Parks, Griinflaichen (MaBnahmen)
[

Platz-, Verkehrs-, Spiel- und Bewegungsflachen
(MaRnahmen)
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Ufer am Eleonorenpark

Platanengesaumte Spazierwege und belebte Parkanlage

Identifikationspunkte

A Platanenallee

B Eleonorenpark

Spielplatz mit ungenutztem Toilettenhdauschen

Die ca. 4,5 ha grof3e, denkmalgeschutzte Eleonorenanla-
ge bildet den zentralen Bereich des Strukturraums. Der Park
bietet weitlaufige Wiesen, die der Freizeit und Erholung die-
nen und insbesondere im Sommer viele Besucherinnen und
Besucher anziehen.

Ursprunglich sahen Planungen von 1936 eine reprasentative
Parkanlage mit Aufmarschplatz und Ehrenmal vor. Wenn-
gleich ein Grof3teil der Planungen nicht umgesetzt wurde,
finden sich doch einige Elemente aus dieser Zeit wieder, wie
zum Beispiel die Platanenallee, die Saulenpappeln an der
EleonorenstralRe oder die WegefUhrungen.

In der Vergangenheit fuhrte das Grillen und Ful3ballspielen
zu Konflikten mit den direkten Anwohnerinnen und An-
wohnern, weshalb es zu einem Verbot dieser Nutzungen
gekommen ist. Eine Gestaltung der Parkanlage mit dem Ziel
wohnvertragliche Freizeitangebote zu ermdglichen, ohne
dabei zu stark einzuschranken, ist eine winschenswerte
Entwicklungsrichtung fur diesen Bereich.

Zentral im Park liegt der enemalige Standort der Alexander
M. Patch-Behelfsbriicke aus der direkten Nachkriegszeit.
Die geschichtliche Bedeutung dieses Platzes wurde 2014 im
Rahmen eines Regionalparkprojekts gestalterisch und in-
haltlich aufgegriffen.

Qualitaten

+ GroRflachige Parkanlage mit Freizeit- und
Erholungsfunktion und hoher Aufenthaltsqualitat

+ Historische Briickenrampe als gestalterisches
Highlight mit Sitz-/Rastmdglichkeiten, von denen
aus diverse Sichtachsen in Szene gesetzt werden

+ Platanenallee am Ufer als wegeleitendes und
gestalterisch pragendes Element, das zu-
satzlich im Sommer eine schattenspendende
Funktion erfullt

4+ Wegefilihrung im Park mit unterschiedlichen
Raumerlebnissen
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Flichen und Infrastrukturen

1 Konflikt

Defizit

Wegefuhrung und Topographie im Eleonorenpark

Defizite

= Spielplatz ist in die Jahre gekommen

= Konflikte zwischen Wohngebiet und
Nutzungsbedarfen (z.B. Nutzungsverbot Grillen),
die durch Nutzungsdruck weiter verstarkt
werden

= Keine durchgehend ged6ffnete &ffentliche
Toilettenanlage

Im stdostlichen Teil der Eleonorenanlage befindet sich ein
Spielplatz, dessen Spielgerate grofitenteils veraltet sind und
der grundsatzlich einer Modernisierung bedarf. Das be-
stehende Gebaude am Spielplatz bietet alle Voraussetzun-
gen fUr eine 6ffentliche Toilette, wird jedoch momentan nur
zeitweise als solche genutzt.

Im Ubergangsbereich zum Strukturraum ,Kasteler Ufer" er-
folgt die Zuwegung zur Reduit Uber die RampenstralRe, wo-
durch ein Teil der Grunflache abgetrennt wird. Diese Flache
macht trotz des darin gelegenen Bouleplatzes in der isolier-
ten Lage einen verwaisten Eindruck. Durch die neue Spiel-
und Sportbox, die hier installiert wurde, soll eine Bespielung
und Aufwertung der Flache geférdert werden.

Der Uferbereich ist durch eine Béschung mit zum Teil dich-
ter in die Befestigung eingedrungener Vegetation gesaumt.
Entlang dieses abgestuften Boschungsufers fuhrt neben
dem obenliegenden Weg auch ein Trampfelpad am B&-
schungsful. Die Wege sind stark frequentiert und werden
zum Spazieren gehen genutzt. Sie sind in regelmaRigen Ab-
stdnden durch kleine, steile Treppen verbunden.

=
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Entwicklungsperspektive

Freizeit und Erholung

Der Eleonorenpark stellt bereits einen attraktiven grinen
Freiraum am Rheinufer dar. Die Funktion des Parks als be-
liebter Treffpunkt fur Freizeit und Naherholung soll erhalten
und weiter gefordert werden. Neben Aufwertungen wie
neuen Sitzmdglichkeiten in Form von Sitzblocken in der
Uferbdschung (M 12.01) sollten dafur vor allem die Defizite
im sud-éstlichen Parkbereich angegangen werden.

Zunachst steht eine Modernisierung des veralteten Kinder-
spielplatzes an. Aufgrund der guten Lage und der Fla-
chenverflgbarkeit kann hier mit dem Ausbau zu einem
Wasserspielplatz (M 12.05) ein neues Highlight im Bereich
Kinderspiel am Rheinufer geschaffen werden. In diesem
Kontext ist die Modernisierung des Toilettenhauschens
eine wichtige MaRnahme, um eine notwendige 6ffentliche
Toilette (M 12.06) bereitzustellen. Aufgrund der baulichen
Voraussetzung bietet sich diese Toilettenanlage fur eine
dauerhafte Offnung an, muss dafiir aber vandalismussicher
umgebaut werden.

Das autofreie Kasteler Ufer (= Strukturraum Kasteler
Ufer, S. 180) umfasst auch einen Teil der Eleonorenan-
lage. Die autofreie Gestaltung wurde in der Beteiligung
der Burgerinnen und BUrger sehr oft gewunscht. Autofrei

bedeutet dabei, dass die Verbindung zur Reduit bereits ab
der Rampenstral3e auf Anliegerverkehre beschrankt wird,
um Parksuchverkehre und das Parken hier zu vermei-

den. Die derzeit durch die StraRRe ,Rheinufer” getrennten
Flachen kdnnen dann funktional und gestalterisch mitei-
nander verknUpft (M 12.07) werden. Diese sud-&stlich ge-
legene Flache stellt aufgrund inrer groReren Entfernung
zu den Wohnnutzungen einen guten Standort fUr Sport-
nutzungen und freie Aneignung dar. Neben den bestehen-
den Bouleplatzen wird dieser Teil des Parks durch die neue
Spiel- und Sportbox (M 12.08) belebt werden, ohne dass
Konflikte mit der Anwohnerschaft entstehen. Somit blei-
ben die Qualitaten des Parks bestehen und die Nutzun-
gen werden in eine von Westen nach Osten zunehmende
Intensivierung gelenkt.

Gastronomie

Das Entrée des Parks am Rathenauplatz ist ein geeigne-
ter Ort fur eine neue temporare Gastronomie (M 12.04).
Auf den befestigten Flachen kann eine solche Erganzung
zur Belebung des Regionalparkprojekts ,Historische Bru-
ckenrampe” dienen. Ein temporares Gastronomieangebot
wie beispielsweise ein Weinstand oder ein Eiswagen er-
scheint auch wegen der Wohnortnahe als eine umsetzbare



=
w

MaRnahmenliste

Titel der MaBnahme Umsetzungsaufwand
01 Sitzblock in der Bdschungsmauer
02 Bluhrander und Bluhinseln erweitern
03 Neugestaltung des Rathenauplatzes
04 Temporare Gastronomie an der historischen Brickenrampe

% 05 Ausbau zum Wasserspielplatz

12 — Ufer am Eleonorenpark — STRUKTURRAUME

—(06 Offentliche Toilette — Eleonorenanlage
07 Grunflachen in der Eleonorenanlage verbinden

08 Spiel- und Sportbox Eleonorenanlage bereits umgesetzt

04 Historische Brickenrampe und Eleonorenpark mit temporarer Gastronomie — Vision

Variante. Mit der Herstellung einer solchen Aufstellflache
inklusive ihrer Versorgungspunkte wird ein wechselndes
Angebot méglich. Die in der Pandemie genutzte Flache
an der ufernahen Bruckenrampe wird so wieder bestim-
mungsgemal von Gastronomie freigehalten.

KLEINRAUMLICH ENTWICKELN
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05 Wasserspielplatz — Vision
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Legende

Uferbegleitende Wegefiihrung
Identifikationspunkte

Exemplarische Einbauten (MaBnahmen)
Parks, Grunflachen (MaBnahmen)

Platz-, Verkehrs-, Spiel- und Bewegungsflachen
(MaRnahmen)
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Kasteler Ufer

Freizeit-Hotspots um die Reduit

Der Strukturraum ,Kasteler Ufer” ist ein mit vielfaltigen \
Freizeit- und Gastronomienutzungen belebter Uferbereich 2
rund um die Theodor-Heuss-Brucke. Dazu gehdren das 2\
neue Freizeitgeldande am Kransand, die Flachen des ,Mee- C
ting of Styles”, das sogenannte Messerschmitt-Gelande als

Uberwiegend asphaltierte Flache zwischen der Brucke und B
der Reduit sowie der beliebte Kasteler Strand. Ganz we-

sentlich wird der Raum durch die aus der ersten Halfte des

19. Jahrhunderts stammende Festung der Reduit-Kaserne

und die Theodor-Heuss-Brucke als Verbindung nach Mainz

gepragt. Die Reduit ist mit inren Anlagen ein Denkmal

nationaler Bedeutung. In diesem baukulturell wertvollen Identifikationspunkte
Gebaudekomplex sind heute neben dem Jugendzentrum

und Heimatmuseum diverse Vereine untergebracht. Im

Sommer dient der Innenhof als Ort fur Konzerte, Filmauf- A Reduit

fuhrungen und Volksfeste.

i i
10 0og s ogo oo
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Mit dem Kransand westlich der Theodor-Heuss-Brucke
ist an der Rheinpromenade in Kastel ein neuer, attraktiver B Theodor-Heuss-Bricke 71 1 1 1 1 7
Freizeitort entstanden, der mit seinen Sitzbloécken, dem | K
erhaltenen Verladekran und dem temporaren gastrono-
mischen Angebot viele Menschen anzieht.

C Kransand

Neben dem Schiersteiner Hafen und dem Biebricher Ufer
stellt dieser Strukturraum den belebtesten Bereich des

Wiesbadener Ufers dar. Dementsprechend gilt es mit dem
hohen Freizeitdruck, der voraussichtlich noch zunehmen D Kasteler Strand \
wird, umzugehen. Obwohl der Strukturraum durch den A

Kransand am Kasteler Ufer I




=-_.-_ Unattraktive Platzflache

mit Stellplatzen

Bahniibergang fillt weg

Konflikt zwischen Rad-
und FuBverkehr

Wy,
AN

Verkehrsnutzungen

Konflikt
Defizit

Qualititen

+

Vielfaltige Freiraumstruktur mit Platzen,
Aufenthalts-, Grun-, Bewegungsflachen und
Gastronomie

Kransand-Gelande mit Sport- und
Bewegungsangeboten

Kasteler Strand als beliebtes Ausflugsziel

Ausgepragtes gastronomisches Angebot

Gute Anbindung an den &ffentlichen Nahverkehr

Gemeinsamer Treffpunkt fur die Wiesbadener
und die Mainzer Bevélkerung

Sichtbeziehungen nach Mainz

Reduit als bemerkenswertes kulturhistorisches
Bauwerk mit zuganglichen Innenhéfen

Kasteler Bahnhof hervorragend an den OPNV angeschlos-
sen ist, besteht ein nicht unerheblicher Parkdruck auf die
uferseitigen Flachen. Dadurch wird die Aufenthaltsqualitat
und Sicherheit insbesondere am Kransand und der westli-
chen Zufahrt durch die Eleonorenanlage eingeschrankt.

Mit der avisierten SchlieBung des Bahnubergangs zwischen
dem Bahnhof Kastel und dem Rheinufer stellt sich in die-
sem Strukturraum die Neuordnung der ErschlielRung als
weitere Herausforderung dar.

Mit der Bastion von Schénborn und dem Kasteler Strand
besteht bereits ein etabliertes, attraktives gastronomisches
Angebot mit Blick auf das Mainzer Stadtufer. Die tempo-
raren Ausschank-Container am Kransand stellen eine
Erganzung dar und bilden einen Kompromiss zwischen
dem Erhalt der 6ffentlichen Flachen und der Méglichkeit
einer Bewirtung.

Die steigenden Strome an Besucherinnen und Besucher
und die Dichte der Freizeitnutzungen macht die Einrich-
tung von offentlichen Toiletten, die in dieser Form dort
aktuell nicht bestehen, erforderlich.

Defizite

= Gefahrdung des FuB- und Radverkehrs durch
den motorisierten Individualverkehr

= Minderung der Aufenthaltsqualitat insbesondere
am Kransand durch Larm- und Luftemissionen
durch den motorisierten Individualverkehr

= GeflUhlter Konsumzwang am Kasteler Strand

= Defizit an 6ffentlichen Toiletten angesichts der
Dichte an Freizeitnutzungen

= Unattraktiver rickwartiger Bereich der Reduit mit
leerstehender Guterhalle und Stellplatzen

= Stellplatzflachen auf dem Gelande der Reduit

= Konfliktpotenzial zwischen Rad- und FuRBverkehr
vor der Reduit

= Fehlende Beschattung am Kransand

= Konfliktgefahr fur die DLRG bei Einsatzen durch
Kreuzung mit motorisiertem Individualverkehr in
der StraRe ,Rheinufer”

=
w
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MaRnahmenliste

Titel der MaRnahme

Umsetzungsaufwand

. Verlagerung Bauhof

@—. Autofreies Kasteler Ufer

. Schattenspendender Sonnenschutz am Kransand

. Offentliche Toilette — Kransand

. Spiegeldecke und Lichtkonzept flir die Unterfliihrung

. Neugestaltung des Messerschmitt-Gelandes

. Aufwertung der Hofflachen der Reduit

. Neue Gleisunterquerung am Bahnhof Kastel

. Blickbezug zwischen Reduit und Kastel herstellen

%—. Neugestaltung Bahnhofsumfeld Kastel




Entwicklungsperspektive

Mobilitat und Verkehr

Die Verkehrsfuhrung am Kasteler Ufer soll eine grundle-
gende Neugestaltung erfahren. Ziel ist ein autofreies Ufer
(M 13.02), was in der Beteiligung vielfach von den Burge-
rinnen und Burgern gewlnscht wurde. Autofrei bedeutet,
dass die ErschlieRung fur den Bereich an der Reduit Gber
die StraRe ,Rheinufer” als Verbindung zur RampenstralRe
auf Anliegerverkehre beschrankt wird. Erganzend erhalt die
bisher auch zum Parken genutzte Rampe zum Hochkreisel
einen Radschutzstreifen. Zukunftig wird neben der StraRe
.Rheinufer” auch diese Zufahrt nur den Anliegerinnen und
Anliegern, d.h. den Bewohnerinnen und Bewohnern des
Wohngebaudes, den Vereinen und sonstigen vorhandenen
Nutzungen sowie den Lieferverkehren der Gastronomie als
notwendige ErschlieBung dienen.

Eine Querung fur alle Verkehrsteilnehmenden Uber den
Bahnubergang am Kasteler Bahnhof wird aufgrund des
geplanten Entfalls in den kommenden Jahren nicht mehr
maoglich sein. Fur die Anliegerinnen und Anlieger ist die Er-
schlieRung wie oben beschrieben gesichert, Parksuchver-
kehre durch Besucherinnen und Besucher an dieser Stelle
entfallen hingegen vollstandig.

FUr den Rad- und FuRverkehr soll an Stelle des Bahnuber-
gangs eine grofRzugige Unterfuhrung die Erreichbarkeit der
Uferflachen sichern. Insgesamt stehen diese Veranderun-
gen in Zusammenhang mit einer Neugestaltung des Bahn-
hofsumfeldes, die auch den Bahnhofsvorplatz umfasst.
Dabei kann der rdumliche Zusammenhang und der Blick-
bezug zwischen der Reduit und Kastel (M 13.09) besser he-
rausgestellt werden. Mit dem Abriss der Guterhallen wirde
die Reduit als Denkmal nationaler Bedeutung wieder frei-
gestellt, um ihre ursprungliche Bedeutung hervorzuheben
und diese starker im Stadtbild zu verankern.

Die bestehende Unterfuhrung noérdlich der Theodor-
Heuss-Brucke mit dem Aufgang zum Hochkreisel und dem
vorgesehenen Aufzug am Kransand erhalt zukunftig eine
besondere Bedeutung. Die heutigen Treppenanlagen und
Fahrradrampen in der Mitte der Unterfuhrung sollen barrie-
refrei gestaltet werden. Die Deutsche Bahn plant zusatz-
lich eine Verbindung der Bahnsteige an die UnterfUhrung.
Neben diesen verkehrlichen Verbesserungen kann zum
Beispiel die Installation einer Spiegeldecke oder eine bes-
sere Ausleuchtung die Kunstwerke des Meeting of Styles
besser inszenieren.

10 Neues Bahnhofsumfeld und Park &stlich der Reduit — Vision
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Freizeit und Erholung

Das Kasteler Ufer stellt mit seinen Kultur- und Freizeitange-
boten bereits einen attraktiven Uferabschnitt dar. Deshalb
umfasst die Entwicklungsperspektive in erster Linie eine
Quialifizierung einzelner, verbesserungswurdiger Struktu-
ren. Dabei sorgt zunachst die autofreie Ufergestaltung fur
eine grundlegende Aufwertung der Aufenthaltsqualitat im
gesamten Bereich. Das Kransand-Gelande erfreut sich be-
reits groRer Beliebtheit und wird durch die neue Skateanla-
ge und Parkourflachen als Freizeitort komplettiert. Er sollte
um einen ausreichenden Sonnenschutz durch schatten-
spendende Elemente (M 13.03) erganzt werden.

Auch &ffentliche Toiletten (M 13.04) mussen dauerhaft be-
reitgestellt werden, wofur mit den bestehenden Sanitaran-
lagen in der Reduit bereits ein Losungsansatz besteht. Da
diese allerdings nur zu den Offnungszeiten der Gastrono-
mie zuganglich sind, soll am Kransand eine neue durchge-
hend nutzbare 6ffentliche Toilette erganzt werden.

Ein weiteres gestalterisches Aufwertungspotenzial wird fur
die Platzflache nord-westlich der Reduit (M 13.06), dem
Messerschmitt-Gelande gesehen. Sie ist bereits heute ein
beliebter Freiraum zur individuellen Aneignung, z.B. Tan-
zen, Rollschuhfahren und Skaten. Diese Flache ist in inrer
Funktion und offenen Ausrichtung unbedingt zu erhalten,
kénnte allerdings durch eine Neugestaltung optimiert wer-
den. Kleine Gruninseln kénnten den Platz rahmen, ohne
dabei die Nutzungen einzuschranken. Neue Sitzméglich-
keiten und weitere Baumpflanzungen wurden den Frei-
zeitsportlerinnen und -sportlern die Mdglichkeit bieten,

im Schatten eine Pause zu machen oder das Treiben auf
dem Platz zu beobachten.

Neben der beschriebenen Aufwertung der Reduit sind die
zuganglichen Innenhofflachen stark durch parkende Fahr-
zeuge gepragt und bedurfen einer Neuordnung. Eine Auf-
wertung der Hofflachen der Reduit (M 13.07) durch klare
Flachenzuweisungen wie Buhne, Aufenthaltsflachen, Par-
ken und Durchwegungen kénnte das besondere Ambiente
deutlicher hervorheben und eine denkmalgerechte Wahr-
nehmbarkeit des Bauwerks verstarken, ohne die bestehen-
den Nutzungen einzuschranken.

Gastronomie

Die temporaren Gastronomie-Container ,Brotkasten” und
die ,Kransand Bistrobar” tragen als aktuelle Beispiele zu
einer Belebung des Ortes bei. Neben diesem kleinteiligen
Angebot ist mit der Bastion von Schénborn ein breitgefa-
chertes Angebot vorhanden.

T =
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ﬂ.06 Messerschmitt-Gelande — Vision

0,




=
w

— STRUKTURRAUME

13 — Kasteler Ufer

KLEINRAUMLICH ENTWICKELN

185



Plankonzept

M1:2.500

Legende

Uferbegleitende Wegefiihrung
Identifikationspunkte

Exemplarische Einbauten (MaBnahmen)
Parks, Grunflachen (MaBnahmen)

Platz-, Verkehrs-, Spiel- und Bewegungsflachen
(MaRRnahmen)
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Park Ostlich der Reduit

Parkanlage zwischen Reduit und Maaraue mit Blick auf Mainz

Identifikationspunkte

A Saulenpappeln

B Lachebricke

120 2 AN I AN P AN N N

C Kunstinstallation
.Dem Wasser gewidmet”

Als ,Park &stlich der Reduit” wird der Strukturraum vom
Terrassenhaus bei der Bastion von Schénborn bis zum
neuen Wohnviertel LindeQuartier bezeichnet. Im Westen
ist eine Grinanlage zwischen der Reduit und der Lache-
bricke vorhanden. Sie ist durch Liegewiesen und einen
Geholzricken gepragt und wurde im Mai 2022 durch die
Kunstinstallation ,Dem Wasser gewidmet" von Winter/
Hoerbelt, eine verspiegelte Réhre, erganzt. Die Installa-
tion geht auf eine der Qualitaten der Flache ein — die
Panoramaaussicht auf den Rhein und nach Mainz.

Der Strukturraum und der Vertiefungsbereich umfassen
jedoch mehr als die Grlinanlage. Zunachst ist die Lache-
briicke als Ubergang zur Maaraue Teil des Gebiets. Da die
Brucke sehr schmal ist, kommt es auf der Brucke zu Kon-
flikten zwischen FuR- und Radverkehr. Dennoch fuhrt der
Radfernweg R3 Uber die Brucke.

Ostlich des abgebrannten Grillhduschens erstreckt sich
eine grolRe Brachflache zwischen dem FloRhafen und
den Bahngleisen. Im gleisnahen Bereich und am Ufer be-
finden sich &kologisch wertvolle Flachen. Der restliche
Teil ist durch brachliegende Gleisanlagen, selbstgebau-
te und verlassene Skaterampen sowie unvollstandig ab-
gerissene Technikgebaude gepragt. Dieser dstliche Teil
ist heute nicht fur die Offentlichkeit oder eine Naherho-
lung zugénglich. Die Sukzession hat auf den brachlie-
genden Flachen auch wieder Lebensraume fur Tiere und
Pflanzen geschaffen.

"3 Sukzession im Bereich der Altgleise !




Siedlungs- und Nutzungsdruck

@ Einwohnerzuwachs

Wohnbaulicher Entwicklungsbereich

Qualititen

3.000-3.900

{f,%?és{é"eﬁnde
Qe a, &

Quartieram Biir

+

Blickbeziehungen nach Mainz im
westlichen Parkabschnitt

Knotenpunkt von Freizeitwegen
zwischen Reduit, Maaraue und
LindeQuartier

4+ Gute Anbindung an den &ffentlichen
Nahverkehr Hohe Wertigkeit der direkten
Uferflachen am FloRhafen und
4+ Neues Highlight: Kunstinstallation entlang der Altgleise fur den
.Dem Wasser gewidmet” Naturschutz durch seltene Arten
+ Ca. 3,2 km? groRe ungenutzte

Brachflache

14 — Park &stlich der Reduit — STRUKTURRAUME

KLEINRAUMLICH ENTWICKELN

189



Defizite

= Umstandliche Zuganglichkeit zur Lachebrtcke
und mangelhafte Wegbreite auf der Briicke,
die zu Konflikten zwischen Rad- und
FuBverkehr fuhrt

= Ungenugende Freizeitangebote

= Fehlende Infrastruktur zum Grillen (Grillhttte
wurde nach Brand nicht wiederhergestellt)

= Larmemission entlang der Gleisanlagen

= Altlasten im westlichen Bereich

= fehlende Wegeverbindung zwischen Reduit
und LindeQuartier

MaRnahmenliste

Titel der MaBnahme

& 01 Neuen Park entwickeln

01

_%12 Grune Béschungsrampe

_%13 Neuer Grillplatz

O Sportband Park &stlich der Reduit

.?,15 Spiel- und Sportbox Park &stlich der Reduit

_316 Gleisspielplatz

_%17 Offentliche Toilette — Park 6stlich der Reduit

—02 Schutz der Ufervegetation am FloRhafen

03 Lebensraum

Mehr zum Park &stlich der Reduit im Kapitel
Vertiefungsbereich Park 6stlich der Reduit, S. 251

190

Schutz und Aufwertung der stillgelegten Gleisanlagen als

Die Entstehung des neuen LindeQuiartiers in direkter Nach-
barschaft und das angrenzende Quartier am BuUrgerhaus
stellen einen weiteren planungsrelevanten Faktor dar. Die
neuen Wohngebiete mit insgesamt mehr als 2000 NeubuUr-
gerinnen und NeubuUrgern werden zusatzlichen Druck auf
die Freirdaume erzeugen. Gleichzeitig bietet die Entwick-
lung des LindeQuiartiers das Potenzial, die Durchgangigkeit
der Uferbereiche umfassend zu verbessern. Entlang des
FloRhafenufers entsteht hier eine neue Wegeverbindung,
die Uber die Flachen im ,Park 6stlich der Reduit” unbe-
dingt aufgegriffen werden sollte. Allen Méglichkeiten, den
Herausforderungen fur zusatzlichen Grunraum in einem
wachsenden Umfeld zu begegnen, werden maRgeblich
durch die Grundstucksverfugbarkeit beeinflusst, denn der-
zeit befindet sich ein GroRteil der Flachen nicht im Besitz
der &ffentlichen Hand.

Umsetzungsaufwand

.01 FuB-und Radwegeverbindung zwischen Reduit und LindeQuartier
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MaRnahmenverortung Ko
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Entwicklungsperspektive

Freizeit und Erholung

Mit der Entwicklung des neuen Parks &stlich der Reduit

(M 14.01) soll zukUnftig ein gruner Freiraum gesichert und
qualifiziert werden, der die Stadtteile Kastel und Kostheim
miteinander verbindet. Die Parkanlage soll den Burge-
rinnen und Burgern eine hohe Aufenthaltsqualitat fur die
Naherholung und zahlreiche Freizeitmdglichkeiten bieten.
Grundlegende Voraussetzung fur die Entwicklung ist die
Verfugbarkeit der Flachen.

Das Freiraumkonzept wird im Vertiefungsbereich

(=» Vertiefungsbereich Park 6stlich der Reduit, S. 251)

im Detail erldutert. FUr den westlichen Bereich wird der
neue Park zu einem aktiven Freizeittreffpunkt im Grinen.
Intensive Nutzungen wie eine neue Grillstation (TM 14.01-
03) und Spiel- und Sportangebote wie z.B. Beachvolley-
ball kbnnen hier im neuen Sportband (TM 14.01-04 und TM
14.01-05) neben der bestehenden Liegewiese Platz finden.
Der Parkabschnitt éstlich der Lachebrucke wird hingegen
einen ruhigeren Charakter mit Naturerleben und individu-
eller Aneignung der Wiesenflachen vorsehen. Zum neuen
Wohngebiet hin kann eine Kinderspielflache (TM 14.01-06)
den Ubergang zwischen dem Jugendtreff im LindeQuartier
und dem neuen Park markieren. In diesem Bereich

soll auch eine neue o6ffentliche Toilette (TM 14.01-07)

entstehen, die mit den Einrichtungen zum Jugendtreff und
der Kita verbunden werden kann.

Mobilitit und Verkehr

Ein zentrales Entwicklungsziel des Strukturraums ist

die Herstellung einer FuR- und Radwegeverbindung

(TM 14.01-01) zwischen der Reduit und dem neuen
LindeQuartier. Aktuell fUhren die 6ffentlichen Wege in der
GrUnanlage bis zur Lachebrlicke hintber auf die Maaraue.
ZukUnftig entsteht am LindeQuartier eine neue Wege-
fuhrung entlang des FloRBhafens. Um die verbleiben-

de Lucke zwischen Lachebriicke und LindeQuartier zu
schlielRen, sollen ein neuer FulRweg und getrennt davon
ein Radweg entstehen.

Der FuRweg soll dabei im stdlichen Bereich des Parks ent-
langfUhren und an die ufernahen Wege im LindeQuartier
und an der Reduit anschlieRen. Der Radweg fuhrt im
nérdlichen Parkteil entlang und verbindet sich mit der
Radwegefuhrung an den Bahnanlagen. Die Trennung von
Rad- und Fullwegen verringert die Konflikte zwischen den
Gruppen der Nutzerinnen und Nutzer. Mit der neuen Rad-
wegefuhrung durch den Park wird die Engstelle auf der
Lachebrlcke entscharft.

=
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Die Lachebrucke selbst ist an vielen Stellen sanierungs-
bedurftig und soll ertuchtigt werden. In diesem Rahmen
kann eine grune Boéschungsrampe (TM 14.01-02) an der
nordlichen Auffahrt hergerichtet werden, die sich bis zur
ersten Wegbiegung der Brickenauffahrt erstreckt. Somit
wurde sich die Brucke in einen grunen Hugel legen, der
sich optimal in die Gestaltung des Parks integriert und
gleichzeitig die Entstehung von dunklen Ecken unter der
Brucke verhindert.

Natur und Umwelt

Die Uferbereiche entlang des FloRhafens sind durch eine
dichte Vegetationsstruktur gepragt, die einen wichti-
gen Puffer zum Gewasser herstellt und deshalb im Sinne
des Naturschutzes gesichert werden soll (TM 14.02). Um
diesem Ziel Rechnung zu tragen, sind in diesem Bereich
keine Wegefuhrungen oder Wasserzugange geplant.
Auch die Lebensrdume, die z.B. in den alten Gleisanla-
gen im Nordosten des Parks durch Sukzession entstan-
den sind, sollen in ihrer Typik u.a. fur Mauereidechsen
erhalten bleiben.



i 01 Park ostlich der Reduit aus Richtung LindeQuartier — Vision &
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Plankonzept

M1:2.500

Legende

Uferbegleitende Wegefiihrung
Identifikationspunkte

Exemplarische Einbauten (MaBnahmen)
Parks, Grunflachen (MaBnahmen)

Platz-, Verkehrs-, Spiel- und Bewegungsflachen
(MaRRnahmen)




Gleisanlagen
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Maaraue

Freizeitangebote und Vereinskultur an der Main-Miindung

Die Maaraue ist eine Halbinsel an der Mainmundung, die
sowohl fur die Wiesbadener als auch die Mainzer Bevolke-
rung ein beliebtes Freizeitziel darstellt. Die gesamte Halb-
insel liegt im Landschaftsschutzgebiet ,Stadt Wiesbaden”.
Im Mittelalter war die Maaraue durch einen zweiten Main-
arm im Bereich des heutigen FloRRhafens noch als Insel
zwischen Rhein und Main eingefasst. Das gegenwartige
Bild als Halbinsel wurde maf3geblich durch die Anlegung
des FloRhafens in den Jahren 1892/1893 gepragt.

Auf der Halbinsel finden sich auf ca. %3 der Flache vereins-
gebundene oder bewirtschaftete Nutzungen wieder. Dazu
gehdren die Sportplatze, die zentralgelegene Kleingar-
tenanlage und das Freibad Maaraue. Hinzu kommen im
Westen der Campingplatz, das Gelande der Wasserschutz-
polizei auf der Maarauenspitze und die Bootswerft. Drei
Gastronomien erganzen dieses Angebot. Somit beschran-
ken sich die offentlichen Freiflachen auf weniger als 5

der gesamten Maaraue. Offentlich nutzbar sind die zentral
gelegene Liegewiese mit Grillstationen, der Spielplatz und
die offentlichen Wege, wie die Lesselallee und die am sud-
lichen Rand verlaufende Franziska-Retzinger-Promenade.

Durch die hohe Beliebtheit und das grof3e Einzugsgebiet
der Maaraue entsteht auch hier ein zunehmender Nut-
zungsdruck auf die verbliebenen Freirdume, der bereits
sichtbare Konflikte hervorbringt, so zum Beispiel durch
Vermullung oder Wildparken. Problematisch ist aulRerdem
das Defizit an 6ffentlichen Toiletten auf der Maaraue. Ins-
besondere in den angrenzenden Grunflachen der Grill-
station werden die genannten Randerscheinungen der
intensiven Freizeitnutzung deutlich.

An der Sudseite der Maaraue mundet der Main in den
Rhein. Die Stelle wird durch den Kilometerstein 0,0 mar-
kiert. Wahrend auf der Ginsheim-Gustavsburger Seite der
Mainauftakt durch ein Regionalparkprojekt mit besonde-
ren Sitzmodglichkeiten akzentuiert ist, ist das Mobiliar auf
Wiesbadener Seite veraltet und wird dem prominenten Ort
nicht gerecht. Der ndrdliche Teil der Maaraue wird durch
den FloBhafen begrenzt, der momentan im noch schiffba-
ren Bereich durch Wassersportvereine und Bootsanleger
genutzt wird.

Die Maaraue hat eine wichtige historische Bedeutung,
die vor Ort allerdings wenig erkennbar ist. Als wichtigstes
historisches Ereignis fand auf der Maaraue 1184 das gro-
Re dreitagige Reichsfest unter Kaiser Friedrich Barbarossa

statt. Bereits vorher gab es verschiedene Reichsfeste und
-versammlungen sowie Heeresschauen auf der Maaraue,
welche die historische Bedeutung untermalen. Die Barbar-
ossasaule, die an das Reichsfest erinnert, ist beispielswei-
se aufgrund der Lage und der fehlenden Ausschilderung
nicht einfach zu entdecken. Doch auch alte Befestigungs-
anlagen, Forts und SchielRbahnen sind in kleinen Teilen er-
halten geblieben und erzahlen von der vielseitig gepragten
Geschichte der Maaraue.

Identifikationspunkte

120 N 2 N 2 N 2 AN I N N

A Lachebrlicke

B Gereihte Saulenpappeln

C Lesselallee

D Barbarossa-Saule

E Mainkilometer 0,0 >
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Flachen mit eingeschréinktem
Zutritt

Kleingartenanlagen
Sportanlagen
Wasserschutzpolizei
Pumpwerk Maaraue
Freibad Maaraue

Privat / Vereinsnutzung
(ausgenommen Sportanlagen)

Campingplatz

Qualititen

+

Hohe Diversitat an Freizeitnutzungen

Defizite

+

Hoher Griinraumanteil, wenig versiegelte Flachen
und diverse extensiv bewirtschaftete Griinflaichen

Keine offentlichen Toiletten

Wichtige naturschutzfachliche Bedeutung, u.a.
Landschaftsschutzgebiet ,Stadt Wiesbaden”

Hoher Nutzungsdruck fliihrt zu Problemen wie
Vermullung von Flachen oder Wildparken

Artenreiche Avifauna und Rastvogelpopulationen,
insbesondere im Bereich des FloRhafens

Raststelle am Mainkilometer 0,0 ist veraltet und
wird der reprasentativen Funktion nicht gerecht

Sichtbeziehungen nach Mainz und zur Mainspitze

Uferbegleitender FuR- und Radweg

Ehemaliges Klarwerk Maaraue als raumliche
Barriere, die u.a. eine ufernahe Durchgangigkeit
in diesem Bereich verhindert

Grillstation und Spielplatz sind in die Jahre
gekommen

Mangelnde Durchgangigkeit der Kleingartenanlage

Konflikt zwischen Rad- und FuRBverkehr auf der
Lachebriicke und am Weg vor dem Campingplatz

Keine OPNV-Anbindung

Eingeschrankte 6ffentliche Zuganglichkeit in
weiten Teilen durch halbéffentliche und private
Nutzungen

Pflege- und Entwicklungskonzept der 6ffentlichen Fléichen (2013)

Intensive Pflege

Extensive Pflege

=
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MaRnahmenliste

Titel der MaRnahme Umsetzungsaufwand

@—. Grillstation erneuern --
g—. Spielplatz Rheinwiesen ertlichtigen --

. Barbarossasaule freistellen -

. Offentliche Toilette — Maaraue ----
@—. Rasenvolleyballfelder -
g—. Neugestaltung Mainkilometer 0,0 ----

. Radstation Maaraue --

. Sitzgelegenheiten Maaraue attraktivieren -

. Spielplatz am Skatepark erttichtigen --

. Skatepark ertichtigen --

. Freiflache am alten Klarwerk [ ]

. Biotopentwicklung -
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Entwicklungsperspektive

Die Maaraue ist mit inren vielfaltigen und zahlreichen
Strukturen und unterschiedlichen Nutzendengruppen ein
Raum mit vielen Herausforderungen. Um eine Vision fur
eine langfristige, nachhaltige und vertragliche Nutzung der
Maaraue zu erzeugen, bedarf es einer eigenen, weiterge-
henden Vertiefung in Form eines gesonderten Gutachtens,
welche die Nutzungen, Strukturen und Nutzendengruppen
umfassend erhebt und Entwicklungsperspektiven fur die
Themen Natur und Umwelt, Mobilitat und Verkehr, Freizeit
und Erholung und Gastronomie aufzeigt.

Freizeit und Erholung

Auf der Maaraue sind viele der &ffentlichen Spiel- und
Freizeitstrukturen in die Jahre gekommen, weshalb hier
vor allem zundchst Uber punktuelle MaRnahmen Ver-
besserungen erreicht werden sollen. Dazu gehéren ins-
besondere die beliebten Crillstationen (M 15.01) und
der Spielplatz (M 15.02) auf den Rheinwiesen. Auch die
Spiel- und Sportinfrastrukturen (M 15.08 und 15.09) an
der stdlichen Lesselallee sollten ertichtigt werden. Die
in der Beteiligung vielfach gewunschten Volleyballfelder
kénnen in Form von Rasenvolleyball (M 15.05) hochwas-
sertauglich in die Rheinwiesen integriert werden. Eben-
so soll angesichts des hohen Nutzungsaufkommens die
Herstellung einer &ffentlichen Toilettenanlage (M 15.04)
angegangen werden.

Am Mainkilometer 0,0 (M 15.06) machen die Tische und
Banke einen veralteten Eindruck. Eine Neugestaltung die-
ses reprasentativen Orts an der Mainmundung soll sowohl
fur die lokale Bevolkerung den beliebten Aussichtspunkt

Rheinwiesen Maaraue

erhalten als auch fur die Nutzerinnen und Nutzer der
Regionalrouten zukunftig ein attraktiver Rastplatz mit
Blick auf Mainz sein.

Um auch der historischen Bedeutung der Maaraue Raum
zu geben, soll die aktuell sehr versteckte Barbarossasaule
(M 15.03) freigestellt und sichtbar in die umliegenden Frei-
raume eingebunden werden. Neue Informationsangebote
Uber die Geschichte der Maaraue und beispielsweise auch
Uber den Mainverlauf am Mainkilometer 0,0 k&nnen Uber
Informationsstelen mit dem digitalen Rhein.Main.Ufer

(=> Digitales Rhein.Main.Ufer, S. 289) verknUpft werden.

Als grof3er Potenzialraum werden die alten Klarwerksfla-
chen gesehen. Im Kontext einer Neugestaltung des
Kostheimer Ufers kann am Rand dieser Flachen eine neue
Wegeverbindung mit Abstand zur Ufervegetation einge-
bunden werden. Die verbleibende Freiflache ist fUr zukunf-
tige technische Veranderungen der Pumpstation gesichert,
konnte aber erganzend zur neuen Wegefuhrung fur tem-
porare Kulturveranstaltungen am alten Klarwerk (M 15.10)
und als 6ffentliche Grunflache zwischengenutzt werden.

Mobilitit und Verkehr

Insbesondere die Herausforderungen im Bereich Mobilitat
und Verkehr sollten Gegenstand einer vertiefenden Unter-
suchung der Maaraue sein. Zentrale Themen sind hierbei
die Anbindung der Maaraue und insbesondere des Freibads
an das OPNV-Netz. Auch die gegenwartige Stellplatzsitua-
tion sollte umfassend evaluiert und Entwicklungsperspek-
tiven aufgezeigt werden.
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Natur und Umwelt

Die Zielkonzeptionen des Pflege- und Entwicklungsplans
der Maaraue, die eine Extensivierung zahlreicher Flachen
vorsehen, sollen weiter verfolgt werden. Um der Natur
genugend Raum im Angesicht der zahlreichen intensi-
ven Nutzungen auf der Maaraue zu geben, sollten weiter-
hin Flachen fur eine ékologische Aufwertung identifiziert
werden, was in der empfohlenen Vertiefung zur Maaraue
angegangen werden sollte. Beispielsweise konnte eine
Biotopentwicklung (M 15.11) der Auwaldstrukturen zwi-
schen Lesselallee und Mundung des FloRhafengrabens ein
Ansatzpunkt sein.

Gastronomie

Das Gastronomieangebot auf der Maaraue ist bereits sehr
ausgepragt und bedarf keiner weiteren Entwicklung. Hier
sollte der Fokus eher darauf liegen, die eigene Versorgung
zu fordern, in dem z.B. die Grillstation modernisiert wird.
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Am FloRhaten

Neues Ufer fir das LindeQuartier

Identifikationspunkte

A Bootsanlegestellen

Qualititen

4+ Wichtige gewasserdkologische Funktion des
FloRhafens, der durch seinen Stillwassercharakter
diversen heimischen Arten einen wichtigen
Lebensraum bietet

Bootsanlegestellen im FloRhafen

Der Strukturraum ,Am FloRBhafen” wird durch das namens-
gebende Gewasser zwischen Rhein und Main gepragt.
Ursprunglich bestand hier eine zweite Mainmindung,
welche die Maaraue vom Festland trennte. Spater diente
der Gewasserarm der FloRerei als wichtiger Anlaufpunkt —
1892/1893 wurde der namensgebende FloRhafen angelegt.
Mit dem Niedergang des FloRergewerbes und der zuneh-
menden Verlandung des Gewassers wurde die Verbindung
aufgeschuttet und geschlossen. In der Vergangenheit gab
es immer wieder Uberlegungen, den FloBhafen zum Main
wieder zu 6ffnen. Sie wurden jedoch aufgrund der Mach-
barkeitsstudie zum Umbau (2008) und der Gewasserdko-
logischen Untersuchung des FloRhafens (2013) wieder
verworfen (=» Ubergeordnete Themen — FloRBhafen,

S. 62). Der FloRhafen ist ein wichtiger Lebensraum fur
diverse heimische Auenarten und als Teilraum des Land-
schaftsschutzgebiets ,Stadt Wiesbaden” geschutzt.

Mit dem neuen LindeQuartier am nérdlichen Uferrand
werden zukunftig ca. 800 Wohneinheiten auf dem ehe-
maligen Betriebsgelande der Linde AG entstehen. Durch
die ca. 1700 Neuburgerinnen und Neuburger wird vor
allem auf den angrenzenden Freiflachen der Nutzungs-
druck steigen. Das LindeQuartier erhalt eine uferseiti-
ge Wegefuhrung, welche die Durchgangigkeit fur den
FuR- und Radverkehr in diesem Bereich maf3geblich
steigert. Diese Entwicklung hebt damit gleichzeitig die
Notwendigkeit hervor, die ufernahen Wegeverbindun-
gen in Richtung Mainz-Kostheim uber das sogenannte




\\\ll/,,

W

iy,
I\

F

Planung LindeQuartier

Neubau Offentliche Grinflachen
Neue StraBenverkehrsflachen 1 Herausforderungen
Zentraler Platz

Schollmayer-Gelande und im Park ostlich der Reduit in
Richtung Kasteler Bahnhof ebenfalls auszubauen.

Am nérdlichen FloRhafenufer entsteht zuklnftig ein
Nebeneinander aus der geplanten WegefUhrung und den
bestehenden Auengeholzen beidseits des Gewassers. In
den Planungen zum LindeQuartier ist eine weitere Bru-
ckenverbindung zur Maaraue projektiert, die im Kontext
der bestehenden Verbindungen — vor allem der Lache-
bricke — hinsichtlich der Lenkung von Fuf3- und Radver-
kehr weiter gepruft werden sollte. Alle Veranderungen am
FloRBhafen stehen in engen Zusammenhang mit der Ver-
traglichkeit in Bezug auf die naturschutzfachlichen und
-rechtlichen Anforderungen.

Defizite

= |Informelle, nicht barrierefreie Wegefuhrung im
ostlichen Strukturraum

= Keine Anbindung der Wege in &stlicher und
westlicher Richtung mit der Umsetzung des
LindeQuartiers vorgesehen

= Zunehmende Verlandung des FloBhafens

| Wegeanbindung 6stlich des geplanten LindeQuartiers 2
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MaRnahmenliste

Titel der MaRnahme

Umsetzungsaufwand

. Wegeverbindung am LindeQuartier

. Prufung einer Briickenverbindung LindeQuartier — Maaraue

. Kinderspiel und 6kologische Aufwertung — Schollmayer-Flache

. Wegeverbindung Kastel — Kostheim

206




Entwicklungsperspektive

Mobilitat und Verkehr

Ein Entwicklungsziel des Strukturraums ist die Herstellung
einer durchgangigen Wegeverbindung zwischen Kostheim
und Kastel. Neben dem Wegeanschluss im Park &stlich

der Reduit ist die ErschlieBung von der Kostheimer Seite
ebenso vorzusehen. Auf der Schollmayer-Flache, 6stlich
des LindeQuartiers besteht derzeit nur ein unbefestigter
und nicht barrierefreier Weg. Insgesamt sollten die Wege
(M 16.01) von Kostheim nach Kastel, Uber das Schollmayer-
Gelénde, das LindeQuartier und den Park ostlich der Reduit
gemeinsam entwickelt werden.

Eine neue FuR- und Radbrucke Uber den FloRhafen kdnnte
die Zuganglichkeit zur Maaraue verbessern, steht jedoch
maoglicherweise im Konflikt zu aktuellen naturschutzfach-
lichen Erkenntnissen zur Avifauna des FloRhafens. Da ein
genauer Standort mit heutigem Wissensstand nicht fest-
gelegt werden kann und weitere Gutachten notwendig
sind, sollte der Bruckenstandort gepruft werden. Wenn
aus naturschutzfachlicher Sicht eine Uberquerung des
FloRhafens moglich ist, dann kénnte sich fur eine FulR-
und Radwegebrulcke eine Lage in stdlicher Verlangerung
des neuen Kreisels an der Kostheimer LandstraRe anbie-
ten, um moglichst kurze Wege zu einer Bushaltestelle als
OPNV-Anbindung herzustellen. Von einer Nutzung der
Brucke fUr den motorisierten Individualverkehr ist hin-
gegen abzusehen.

Freizeit und Erholung

Um eine zusammengehdrige Gestaltung zu erreichen,
sollte die genannte Wegeverbindung Uber die Schollmay-
er-Flache (M 16.04) in Verldngerung vom LindeQuartier
geplant werden. Somit wurde die Aufenthaltsqualitat ent-
lang des gesamten Strukturraums erhdht werden. Auf der
Schollmayer-Flache kann im Anschluss an das LindeQuar-
tier eine Kinderspielflache (M 16.03) erganzt werden.

Natur und Umwelt

Die zunehmende Verlandung des FloRBhafens stellt mit
Bezug auf den Erhalt der dort jetzt existierenden Lebens-
raume eine grofle Herausforderung dar. Ein ,Sich-selbst-
Uberlassen” wird in naher Zukunft die Rast-, Nahrungs- und
Lebensraume fur die dort lebenden Arten verandern.
Entwicklungs- und Erhaltungskonzepte unter Einbezie-
hung der aktuellen ornithologischen Erkenntnisse sind
hierflr erforderlich.

Auf der Schollmayer-Flache kann auch eine Entwick-
lung in &kologischer Perspektive erfolgen. Neben neuen
Baumpflanzungen mit auentypischen Gehdlzen, welche
zusatzlich Schatten spenden, sollten Teilflachen extensiv
gepflegt und durch BiodiversitatsmaRnahmen (M 16.03)
erganzt werden.

Flichenbezogene MaRnahmen

Wegeflihrung
Potenzialflache Kinderspiel

Schitzenswerte Uferbereiche
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Kostheimer Ufer

Weinort am Main mit griinem Ufer

Das Kostheimer Ufer umschliel3t den gesamten Main-
uferbereich entlang des Kostheimer Siedlungskerns und
beinhaltet weiterhin das Ostliche, verlandete Ende des
FloRhafens sowie den FuR- und Radweg entlang des Be-
triebsgelandes der Firma Essity. Es ist ein Strukturraum mit
verschiedenen gastronomischen Angeboten. Im Uber-
gang zur Maaraue liegt das ehemalige Klarwerk der Ent-
sorgungsbetriebe, auf dem heute noch die Pumpstation
betrieben wird.

Die Wegefuhrung verlauft fast durchgehend ufernah ent-
lang des Mains, vorbei an einer Grunflache mit Spielplatz,
dem beliebten Kostheimer Weinprobierstand und wei-
ter unter der Mainbrucke bis zum Regionalpark-Entrée
mit dem Kostheimer Aussichtsturm. Zu diesem Bereich
gehort auch die schmale Wegeverbindung vor dem
Essity-Werksgelande, welche die Mainwiesen mit Kost-
heim verknUpft. Am Kostheimer Ufer treffen sich diver-
se regionale Freizeitrouten, wie zwei Regionalparkrouten,
der Radfernweg R3 und der Mainradweg und machen
den Strukturraum zu einem durch Freizeitverkehr rege
frequentierten Uferbereich.

Der Bereich zwischen dem Ubergang zur Maaraue und
dem Kostheimer Weinstand wirkt raumlich unstrukturiert
und ist trotz des Spielplatzes eher Durchgangs- als Aufent-
haltsbereich. Er wird seiner Funktion als Eingang von und
zur Maaraue nicht gerecht.

Identifikationspunkte

A Aussichtsturm Kostheim

B Mainbricke

C Kirche St. Kilian

D Weinstand

Mainufer vom Aussichtsturm aus
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Qualititen S
+ Regionalpark-Entrée mit Kostheimer Defizite

Aussichtsturm und dem FléRerpark als
Grinraumverbindung mit 6ffentlichen Freizeit-
und Bewegungsangeboten

+ Knotenpunkt regionaler Freizeitrouten, u.a.
von zwei Regionalparkrouten

4+ Gastronomische Angebote in Ufernahe

4+ Durchgangige ufernahe Wegefuhrung
(auRer am Ubergang zur Maaraue)

Um die Kostheimer MainbrUcke in Richtung Osten wird der
Uferbereich durch Pkw-Stellplatze dominiert, welche die
Aufenthaltsqualitat verringern.

Das Regionalpark-Entrée ist momentan durch den Kost-
heimer Aussichtsturm markiert, der einen besonderen

Blick Uber Kostheim, die Mainschleusen und bis weit in den
Rheingau hinein ermdglicht. Der Bereich um den Aussichts-
turm soll seiner Lage als Treffpunkt zweier Regionalpark-
routen entsprechend durch eine erganzende Platzsituation
und Sitzstufen am Wasser weiterentwickelt werden. AuRRer-
dem sollen Spielmdéglichkeiten und ein Kiosk die Attraktivitat
weiter steigern. Am Aussichtsturm schlieRt der FloRerpark in
ndrdliche Richtung an, der eine griine Wegeverbindung nach
Kostheim darstellt und mit der neuen Fitnessanlage der Firma
Essity zudem ein 6ffentliches Bewegungsangebot bietet.

= Strukturloser Ubergang zur Maaraue

= Stellplatzflachen an der Schwanenbucht,
unter sowie Ostlich der Mainbrlicke senken die
Aufenthaltsqualitat

= Spielplatz am Kostheimer Weinprobierstand
ist in die Jahre gekommen und bietet keine
Spielméglichkeiten fur groRere Kinder

= Unubersichtliche Verkehrssituation zwischen
Weinstand und Schwanenbucht

= Konfliktpunkt MainpfortstraBe/Mainufer
zwischen Pkw-, Rad- und FuRverkehr

= Partieller Pflegertickstand entlang der
Uferbereiche

= Konflikte zwischen Fu3- und Radverkehr auf der
schmalen Wegeverbindung entlang des Essity-
Gelandes und dem Mainhafen

Der Strukturraum verfugt Uber drei Bootsrampen — in der
Schwanenbucht, an der Mainbricke und am Regionalpark-
Entrée. Alle weisen funktionale Mangel auf, so dass sie
nicht bestimmungsgemaR genutzt werden k&nnen. Das ist
in erster Linie fur die Feuerwehr problematisch.
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MaRnahmenliste

Titel der MaBnahme

Umsetzungsaufwand

. Neuer Ubergang auf die Maaraue

%—. Neuer Platz an der Schwanenbucht

. Auflichten des Untergeholzes

. Neuordnung der Stellplatze

. Bootsrampe ertlichtigen

@—. Mehrgenerationen-Bewegungsinsel

. Kinderspielplatz ausbauen

@—. Sichtfenster St. Kilian und Sitzstufen ,Kirchenfenster”

. Verbesserte FuRR- und Radwegeverknupfung

. Temporare Sitzmoéglichkeiten an der 6stlichen Mainufer-Strale

g—. Regionalpark-Entrée umsetzen

. Zufahrtsbeschrankung an der Bootsrampe

. Weiterfuhrende Qualifizierung der 6ffentlichen Grinflaiche

. Pflege und Entwicklung der Ufervegetation am Mainhafen




Entwicklungsperspektive

Freizeit und Erholung

Der Entwicklungsfokus am Kostheimer Ufer liegt auf dem
Bereich um die Schwanenbucht und dem Kostheimer
Weinprobierstand. Das Kostheimer Ufer soll hier zu einem
attraktiv gestalteten Uferraum mit verschiedenen Spiel-
und Bewegungsangeboten sowie Aufenthaltsflachen ent-
wickelt werden, der sowohl einen 6ffentlichen Platz am
Ufer fur die Kostheimer Bevdlkerung bietet als auch die
Eingangssituation auf die Maaraue angemessen heraus-
stellt. Ausgangspunkt der Entwicklung kann ein neuer Platz
an der Schwanenbucht (M 17.02) sein. Dafur muUssen die
Stellplatze (TM 17.02-02) im unstrukturierten Bereich vor
der Schwanenbucht neu geordnet werden, damit Raum
fur einen erganzenden Treffpunkt zum Weinstand geschaf-
fen wird. Zentral ist hierbei die gestalterische Ausrichtung
auf die Bootsrampe an der Schwanenbucht, die den vor-
handenen direkten Wasserzugang besser erlebbar macht.
Der Ausbau des Kinderspielplatzes (TM 17.02-05), erganzt
durch eine Mehrgenerationen-Bewegungsinsel (TM 17.02-
04), kann die Attraktivitat des Ortes weiter steigern. Die
spezifischen Teilmalnahmen werden ausfluhrlich im Ver-
tiefungsbereich (=» Vertiefungsbereich Kostheimer Ufer,
S. 261) thematisiert.

03 Sitzstufen am Kirchenfenster — Vision

Mit einem neuen Ubergang auf die Maaraue (M 17.01) in
Form einer FuRgangerbrucke Uber die Hochwassermulde,
wurde die Maaraue eine neue Eingangssituation erhalten.
Der FuRverkehr kann damit vom Rad- und Autoverkehr ge-
trennt und ufernah und komfortabel zwischen der Maaraue
und dem Weinstand entlanggefuhrt werden.

Vor der Kirche St. Kilian kédnnen direkt am Main neue Sitz-
stufen (M 17.03) in der Uferbdschung fur eine neue Auf-
enthaltsqualitat sorgen und einen direkten Zugang zum
Wasser ermoglichen.

Mobilitit und Verkehr

Im Zuge der Neugestaltung des Kostheimer Ufers mitsamt
des neuen Platzes an der Schwanenbucht wurde sich auch
die verkehrliche Situation in der StralRe ,Mainufer” veran-
dern. Grundsatzlich sollte am gesamten Kostheimer Ufer
die Anordnung der Stellplatze hinterfragt werden, da diese
oftmals die Sicht und den Zugang zum Ufer versperren.
Dabei muss es nicht zwangslaufig zum Entfall der Stellplat-
ze kommen, oftmals ermdglicht auch eine Neuordnung
neue Qualitaten (=» Vertiefungsbereich Kostheimer Ufer,
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S. 261). Das betrifft einerseits den beschriebenen Bereich
um die Schwanenbucht, bei dem die ufernahe StraRensei-
te moéglichst vom ruhenden Verkehr freigehalten werden
sollte. Aber auch unterhalb der Mainbrucke kann die Neu-
ordnung der Stellplatze zu einer sicheren Fuf3- und Rad-
wegeverknUpfung (M 17.04) beitragen.

In Richtung des Regionalpark-Entrées ist es mit der Umset-
zung der bestehenden Planung (M 17.06) unabdingbar, den
letzten Teil der Stral3e autofrei (M 17.06-01) zu gestalten.
Die momentane StraRenfuhrung ermaoglicht es, bis zum
Aussichtsturm vorzufahren. Um eine Verminderung der
Aufenthaltsqualitat durch parkende Pkws zu verhindern, ist
die Sperrung dieses StraRenabschnitts auf Héhe der Boots-
rampe fur den Autoverkehr notwendig.

Die MaRnahmen zu einer Anderung der Verkehrsfihrung
(EinbahnstralRenregelung) fur die Einrichtung einer Fahr-
radstraBe im dstlichen Bereich ab der Zufahrt an der Bricke
werden im Vertiefungsbereich Kostheimer Ufer dargestellt.
Die Uberlegungen zur Wiederaufnahme der Planungen fir
ein Anwohnendenparken kdnnen die verkehrlichen Ver-
besserungen noch erganzen. All diese Malinahmen dienen
letztlich auch zur Attraktivitatssteigerung fur die angren-
zenden Gastronomien durch Verminderung der Durch-
fahrten, Vermeidung von Parksuchverkehren und der
Reduzierung der Geschwindigkeit.

Gastronomie

Neue Gastronomieangebote sind am Kostheimer Mainufer
nicht notwendig, da sich bereits ein paar Gastronomien
entlang des Ufers verteilen und eine weitere temporare
Gastronomie am Regionalpark-Entrée ermoglicht wird.
Vielmehr sollte der Bestand gezielt qualifiziert werden.

Der neue Platz an der Schwanenbucht und der Kost-
heimer Weinprobierstand kbnnen gegenseitig voneinan-
der profitieren: Der Platz wertet das Umfeld umfangreich
auf und stellt den Bezug zum Main besser heraus. Gleich-
zeitig hilft der Weinstand dabei, den Platz zu beleben und
ladt dazu ein, sich einen Wein zu holen und sich naher ans
Ufer unter das grine Baumdach zu setzen. Von erweiter-
ten Offnungszeiten kdnnte der gesamte Raum noch
weiter profitieren.

Auch der Bereich 6stlich der Mainbricke mit dem Res-
taurant ,Zum Engel” kann von einem schéneren Umfeld
profitieren. Momentan dominiert hier noch der ruhende
Verkehr, aber langfristig kbnnte auch dieser Raum durch
weniger parkende Autos aufgewertet werden. Temporar
konnten daflr vereinzelt Stellplatze durch Sitzmdglichkei-
ten (M 17.05) ersetzt werden, um die AulRengastronomie
zu erweitern und ein belebteres Ufer zu schaffen.
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Mehr zum Bereich um die Schwanenbucht
im Kapitel Vertiefung — Kostheimer Ufer,
S. 261
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FuB-und Radweg |

Legende

Uferbegleitende Wegefiihrung
Identifikationspunkte

@ Exemplarische Einbauten (MaBnahmen)
Parks, Grinflaichen (MaBnahmen)

Platz-, Verkehrs-, Spiel- und Bewegungsflachen
(MaBnahmen)
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Mainwiesen

Weitlaufige Wiesen und erlebbare Natur

Identifikationspunkte

A  Weitlaufige Wiese

B Mainschleuse

C Auenvegetation

Deichweg mit Mainwiesen

Die Mainwiesen bilden den &stlichsten Strukturraum in der
Wiesbadener Gemarkung. Mit ihrer Weitlaufigkeit stel-

len sie einen einzigartigen Naturraum entlang des Main-
ufers dar, der sich Uber die Stadtgrenze hinaus fortsetzt.
Erschlossen werden die Mainwiesen durch den zentralen
Deichweg. Mit Ausnahme des nordwestlichen Teils sind die
gesamten Mainwiesen Teil des Landschaftsschutzgebiets
,Stadt Wiesbaden"”.

Der nordliche Teil der Mainwiesen um den Hochwasser-
polder weist eine dichtere Vegetation auf und schlie3t mit
den Gleisanlagen ab. Weiterhin befindet sich in den west-
lichen Mainwiesen die MUndung des Kasbachs, der re-
naturiert wurde. Uber diesen wird im Hochwasserfall der
angrenzende Polder geflutet. Im Westen grenzt auRerdem
die vegetations- und strukturreiche Mainhafenspitze an.

Der Deichweg, der die Verbindung zwischen Kostheim
und Hochheim herstellt, ist Teil diverser Regionalrouten
wie dem Radfernweg R3. Auch hier gibt es eine hohe Nut-
zung durch den Ful3- und Radverkehr, fur die der Weg in
seiner Ausgestaltung recht schmal ist. Im gesamten Be-
reich befinden sich zudem weder Rastgelegenheiten noch
Mullentsorgungsmaoglichkeiten.

Das weitlaufige Grinland unterhalb des Deiches wird in-
tensiv zum Spazierengehen und insbesondere zum Aus-
fuhren von Hunden genutzt. Die WegefUhrung beschrankt
sich hier auf zahlreiche Trampelpfade. Problematisch sind
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Mainschleuse &stlich der Mainwiesen &

dabei Konflikte zwischen dem Natur- und Artenschutz und
der schwierig umzusetzenden Regulierung der Nutzung
als Hundeauslaufflache. In diesem Teil der Mainwiesen
finden sich geschutzte Lebensraume fur GrolRseggenrie-
de oder Rohrglanzgraser, die mit zunehmender Nutzung
bedroht werden.

Zum Main hin weist ein schmaler Uferstreifen wieder eine
dichtere Vegetation auf. Der sudliche Teil der Mainwiesen
istim Rahmen des Landschaftsschutzes als Zone | ge-
schutzt. Er ist ebenfalls nur Uber informelle Wege zugang-
lich. Insgesamt sind die Mainwiesen in ihrer GroRe und
naturraumlichen Bedeutung ein einzigartiger Raum, fur
den die Vereinbarkeit der Aspekte des Naturschutzes

und der Freizeit- und Erholungsfunktionen von zentraler
Bedeutung ist.

Qualititen

4+ Hohe naturschutzfachliche Bedeutung, u.a.
geschutzte Biotope und Landschaftsschutzgebiet
,Stadt Wiesbaden”

+ Ruckzugsraum fir Fauna, v.a. diverse Rast-
und Brutvogelarten sowie Insektenarten und
Vorkommen diverser Biotoptypen

+ Erlebbarkeit der Natur durch Weitsicht und
diverse Gerauschkulisse der Vogelarten

4+ Renaturierung des Kasbachs als Vorzeigebeispiel
fur naturschutzfachliche GewassermaBnahmen

Defizite

= Konflikt zwischen der Nutzung als
Hundeauslaufflache/zum Spazieren gehen
und der Funktion als geschuitzter Bereich fir
die Natur, insbesondere zwischen Hunden und
Brutvégeln

= Deichweg fur die Funktion als verbindender und
uberregionaler FuR- und Radweg zu schmal

= Kaum Sitzmdglichkeiten am Deichweg

=
w
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MaRnahmenverortung

Entwicklungsperspektive

Natur und Umwelt

Die Mainwiesen bilden einen Strukturraum, flr den die
Zielausrichtung mit seinen geschutzten Biotopen, den
zahlreichen Brut- und Rastvogelarten und dem naturnahen
Erscheinungsbild auf den Natur- und Artenschutz ausge-
richtet ist. Um den Naturschutz weiter zu fordern, kénnen
in einigen Teilbereichen, wie z.B. im westlichen Bereich der
Mainwiesen, weitergehende MalRnahmen zur Biotopent-
wicklung (M 18.01) umgesetzt werden.

Um die Mainwiesen zu schutzen und 6kologisch weiterzu-
entwickeln, sollte ein Pflegeplan Mainwiesen (M 18.03) auf-
gestellt werden, welcher auf die diversen Biotoptypen und

vorkommenden Arten eingeht und die Pflegeintensitat der

Wiesenflachen definiert.

Freizeit und Erholung

Vor allem die Nutzung als Hundeauslaufflache fuhrt zu
Konflikten mit dem Naturschutz. Bisher erfolgt die An-
eignung der Mainwiesen durch seine Nutzerinnen und
Nutzer auf beliebigen Trampelpfaden. Ein Pflegeplan, der
ein Wegesystem durch Mahd definiert, kann eine Lenkung
der Besucherinnen und Besucher sowie eine Wegeredu-
zierung ermdéglichen.



MaRnahmenliste

Titel der MaRnahme

01 Biotopentwicklung
02 Sitzmoglichkeiten am Deichweg

03 Aufstellung eines Pflege- und Entwicklungsplans Mainwiesen

Nutzung von Trampelpfaden Uber die Mainwiesen

fa

Umsetzungsaufwand

=
w
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Uferbegleitende Wegefiihrung

Identifikationspunkte

Exemplarische Einbauten (MaBnahmen)

Parks, Grunflachen (MaBnahmen)

Platz-, Verkehrs-, Spiel- und Bewegungsflachen
(MaRnahmen)




(e e =
~ g - |
ochwasserpolder
'_:r‘j\"‘,?'.." ey i

Mainwiesen
r

| T i’?,

o AL

o .
el N

=
w

18 — Mainwiesen — STRUKTURRAUME

KLEINRAUMLICH ENTWICKELN

227



Fokus |

230 ...vertiefen
233 Schiersteiner Briicke
243 Um die Kaiserbriicke
251 Park 6stlich der Reduit
261 Kostheimer Ufer

270 Promenade Schierstein
276 Promenade Biebrich
282 Promenade Kastel

228



0%

IM FOKUS



230

Schiersteiner Hafenpromenade <

..vertiefen

Einleitung

Einige Uferabschnitte entlang des Rheins und Mains sollten
Uber die Strukturraumgrenzen hinaus zusammenhangend
entwickelt werden. Dies betrifft die vier Vertiefungsbe-
reiche: Schiersteiner Brucke, Um die Kaiserbrucke, Park
ostlich der Reduit und das Kostheimer Ufer. Sie weisen

ein besonders grofles Entwicklungspotenzial auf. Dabei
kdnnen ein komplett neuer Park an der Reduit, ein attrak-
tives Freizeitangebot unter der Schiersteiner Bricke, neue

Promenade Biebrich <

Schiersteiner Briicke

Wegeverbindungen und Freizeitangebote im Bereich der
Kaiserbrucke und ein neues identitatsstiftendes Ufer an der
Schwanenbucht entstehen.

Diese Vertiefungsbereiche sollen neue Entwicklungs-
perspektiven aufzeigen und einen planerischen Rahmen
fur die spatere Umsetzung geben.



Um die Kaiserbriicke

Kasteler Promenade <

Park dstlich der Reduit

Neben den vier Vertiefungsbereichen werden in diesem
Kapitel die Wiesbadener Uferpromenaden weiterfuhrend
betrachtet. Die Promenaden stellen die am intensivsten
genutzten Freiraume am Wasser dar und sind die Aushan-
geschilder der entsprechenden Stadtteile am Rheinufer. Im
Fokus stehen hierbei die Schiersteiner Hafenpromenade,
die Promenade Biebrich und die Kasteler Promenade.

Kostheimer Ufer

04
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Entwicklungsziel Radstation -

Mobilitdt und Verkehr
Neue Radstation im Osthafen mit Abstellmdg-

lichkeiten und einer Reparaturstation.
Entwicklungsziel P+R-Stellplatz -

Mobilitdt und Verkehr
Neuer P+R-Stellplatz im oberen Drittel unter der

Briicke mit Zufahrt Gber die RheingaustrafB3e.

Entwicklungsziel Platzgestaltung -

Freizeit und Erholung /

Mobilitat und Verkehr
Neuordnung der Kreuzung mit
Reduktion der Verkehrsflache und
Neugestaltung eines Platzes als Auf-
enthaltsflache mit Sitzmdglichkeiten Hafenweg
sowie einer sicheren Verkehrsfihrung.

Entwicklungsziel Bootstrailerstellplatze -

Mobilitdt und Verkehr
Schaffung von bewirtschafteten Bootstrailerstell-

platzen im &stlichen Hafenweg.

Sitzstufen
P+R-Stellplatz

Hafenweg I

¥

Multifunktionale

N
|
/ AL

Kinderspiel

~—

Sitzstufen
Slipanlage

Radstation

v

Schiersteiner
Hafen
Hafen-

\rwes
pavdy 1oAY

AGRAVIS-Gelinde

A

Freizeitflachen

A

¥ '

- WSA -
Bismarksaue Gelinde FuBweg L
—
[
Anlegestelle Anlegestelle / [ |
WSA AGRAVIS !
1
Entwicklungsziel Renaturierung - Entwicklungsziel FuBweg -
Natur und Landschaft Mobilitdt und Verkehr
Renaturierung der Bismarksaue entsprechend Wiederherstellung der FuBwegeverbindung
sudlich des AGRAVIS-Geléndes.
Abgehéngter
Radweg

dem Masterplan mitsamt Biotopentwicklung auf
Flachen der heutigen Baustelleneinrichtung und

Anschluss der Wegefihrung.

Schiersteiner|Briicke
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Entwicklungsziel Radwegedurchstich -
Mobilitdt und Verkehr

Neuer Radweg als Verbindung zwischen
Hafenweg und UferstraBe sowie Anschluss an
den Briickenradweg nach Mainz.

Entwicklungsziel Multifunktionale Fléache -
Freizeit und Erholung / Mobilitét und Verkehr
# Vorrangig fur Freizeitnutzungen vorgesehene multifunktionale
Flache im mittleren Drittel unter der Briicke, die bei Veranstaltungen
als erganzender Stellplatz genutzt werden kann und durch eine

‘ r \T W/ Schranke gesichert wird.
R

= adweg

S N ¢

Entwicklungsziel Kinderspiel -

j/ Freizeit und Erholung

Verlegung der beiden Kinderspielflachen aus dem
#/ zentralen und &stlichen Teil der Rheinwiesen nahe der
Briicke mit Erweiterung der Flachen und Gerate.

‘1/ I

Entwicklungsziel Freizeitflachen -

T/ Freizeit und Erholung
Neuer Freizeit-Hotspot im stidlichen Drittel unter der e
\T Rheinwiesen

—% Briicke mit Sport- und Bewegungsangeboten.

Sitzblocke
Sitzblocke

Rhein
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Schiersteiner Briicke
|
I

Die Flachen unter und um die neue Schiersteiner Bricke
haben das Potenzial zu einem einzigartigen Freizeittreff-
punkt mit zahlreichen Sport- und Bewegungsangebo-
ten und ganz besonderer Atmosphare zu werden. Diese
besondere Atmosphare ist gepragt durch die baulichen
Elemente der Briicke, welche mit der Uberdachung eine
wetterunabhangige Flachennutzung erlauben und mit der
Bruckenhohe und -breite einen ganz eigenen ,Hallen”-
Charakter im Freien erzeugen.

Mit dieser Entwicklung zu einem Freizeitort im Bereich der
Schiersteiner Brlicke geht eine Reihe an Aufwertungen ein-
her, was sowohl den &stlichen Schiersteiner Hafen als auch
die Biebricher Rheinwiesen umfasst. Die neuen Nutzun-
gen unter der Brucke stellen einen Luckenschluss dar, so
dass die bereits bestenhenden Freizeitbereiche im Schier-
steiner Hafen und den Biebricher Rheinwiesen miteinander
verbunden werden. Um diesem besonderen Potenzial und
dem groRen Umfang an Aufwertungsmaoglichkeiten ge-
recht zu werden, soll das gesamte Gebiet als Vertiefungs-
bereich naher beleuchtet werden.

1|.|ll|lllllhlﬂll'lllll

|| e

Freizeitflachen unter der Schiersteiner Brucke — Vision



... unter der Briicke

Den Kern des Vertiefungsbereichs bildet die Schiersteiner
Bricke mitsamt den unterhalb des Briickenbauwerks lie-
genden Freiflachen. Der Raum unter der Brucke soll so-
wohl fUr Freizeitnutzungen als auch als Stellplatzanlage
entwickelt werden und wird dafur in drei Teilrdume ge-
gliedert: Stellplatze, eine multifunktionale Flache und eine
Freizeitflache. Grundsatzlich werden die Flachen in ihrer
Gestaltung von Norden nach Suden entsprechend ihrer
Nutzungsintensitat angeordnet. Auf den nordlichen beiden
Dritteln befinden sich die intensiven Nutzungen, welche
eine befestigte Flache bendtigen. Im sudlichen Teil muss

neben dem Uberschwemmungsgebiet auch der Reten-
tionsraum beachtet werden. Deshalb befinden sich hier die
weniger intensiven Nutzungen, welche mit einer entspre-
chenden Geldndemodellierung und geringeren Versiege-
lungsgraden auskommen.

Im Vordergrund steht bei der Freizeitnutzung das Ziel, ein
offentlich zugangliches, frei nutzbares Spiel- und Sportan-
gebot fur alle Bevolkerungsgruppen und Altersklassen zu
schaffen. Um den Bedurfnissen aller Menschen gerecht zu
werden, sollen dazu generationsubergreifende Sport- und
Bewegungsmoglichkeiten geschaffen werden.

04
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Im stdlichen Drittel steht ausschlieRlich die Freizeitnut-
zung im Vordergrund. Hier kbnnen verschiedene Nutzun-
gen untergebracht werden — von Fitness und Calisthenics
Uber Parcours bis hin zu Ballsport ist hier fUr alles Platz.

Im mittleren Drittel der Bruicke soll eine multifunktionale
Flache entwickelt werden, die zum Skaten, Tretroller-
sowie Rollschuhfahren einladt. Der Fahrspal® wird durch
eine abwechslungsreiche und herausfordernde Gestal-
tung mit kleinen Rampen und sogenannten ,Obstacles”,
also Hindernissen zum Herum- und DarUberfahren, ge-
foérdert. Auch fur Veranstaltungen oder Konzerte kédnnte
sich diese multifunktionale Flache eignen. Larmintensi-
ven Nutzungen kénnte hier, auch in den Abendstunden,
ein Raum gegeben werden. Anders als viele andere Fla-
chen entlang des Ufers befindet sich diese Flache nicht
im direkten Wohnumfeld und ist durch die Lage unter
der Autobahn bereits durch Larmemissionen gepragt.

In Wiesbaden gibt es auRerdem den Bedarf an einem
weiteren Jugendverkehrsubungsplatz. Die multifunktio-
nale Fldche bietet auch hierfur gute Voraussetzungen.
Es gilt, diese freien Sportnutzungen mit den anderen An-
forderungen in Einklang zu bringen. Bei der Durchfuh-
rung von Veranstaltungen im Schiersteiner Hafen, wie
dem Hafenfest, kann die Flache zusatzlich temporar als
Stellplatzanlage oder temporarer Abstellbereich fur die
Schaustellerinnen und Schausteller des Festes entwickelt
werden. Da die Stellplatze auf dieser Flache nur in sel-
tenen Bedarfsfallen nutzbar sein sollten, ist sie mit einer
Zufahrtsbeschrankung/Schranke zum Hafenweg abge-
trennt. Im Vordergrund steht bei dieser Flache jedoch
eindeutig die Freizeitnutzung. Entsprechend sind die
Flachen auch zu gestalten.

Die genannten Rampen und Obstacles sollen so angeord-
net werden, dass der FahrspalR moglichst grof3 und viel-
faltig ist. Dabei sollen auch die raumlichen und baulichen
Gegebenheiten genutzt werden, indem z.B. eine Rampe
entlang der Béschung des abgehangten Radwegs einge-
fugt wird. Dennoch mussen Teile der Flachen freibleiben,
um auch die temporare Nutzung als Bedarfsstellplatz her-
zugeben. In der Entwicklung sollen die Nutzungsgruppen
kooperativ in die Planung miteinbezogen werden. Damit
kann sichergestellt werden, dass eine moglichst vielfaltige
und attraktive Ausgestaltung der Anlage umgesetzt wird.
AuRerdem werden dadurch direkt potenzielle Nutzerin-
nen und Nutzer aktiviert, welche durch den gemeinsamen
Schaffungsprozess eine persénliche Bindung aufbauen
und den Raum spater bespielen k&nnen.

Aufgrund des bereits bestehenden hohen Stellplatzbe-

darfs aus den Freizeit- und Gewerbenutzungen am Schier-

steiner Hafen wird auf den Flachen im nérdlichen Drittel

unter der Brlcke eine Park+Ride-Anlage mit ca. 240 Stell-
platzen entwickelt. Die Anlage liegt grolitenteils unter der
Brucke, ragt jedoch an der Ostseite etwas heraus, um eine

optimale Flachenausnutzung zu erreichen. Zum FulRweg ist
dennoch ausreichend Abstand gewahrleistet. Die Erschlie-
Rung der Stellplatzanlage erfolgt Uber die Rheingaustrale
und soll auch fur mobilitatseingeschrankte Personen ver-
traglich entwickelt werden.

...neben der Briicke

Die Schiersteiner Brucke wird als Freizeittreffpunkt nicht
isoliert betrachtet, vielmehr stellen die Flachen unter der
Brucke eine raumliche Erweiterung der Biebricher Rhein-
wiesen dar und sind somit als ein zusammengehoriger
Freiraum zu betrachten. Gestalterisch ziehen sich die Frei-
zeitflachen dementsprechend auch aus dem ,Uberdach-
ten” Bereich heraus, um die Verknupfung der Rdume zu
verdeutlichen und einen flieRenden, organischen Uber-
gang herzustellen. Gleichzeitig Uberlappen die Grin-
flachen der Wiese auch den Bereich unter der Brucke.

Zu den Freizeitflachen, die nicht im Uberdachten Be-
reich, sondern nebenan auf den Rheinwiesen geplant
sind, gehort u.a. der neue Kinderspielplatz. Die Kinder-
spielflachen aus den beiden Spielplatzen im zentralen und
ostlichen Bereich der Rheinwiesen sollen dafur verlegt
und in Bruckennahe zusammengelegt, neu gestaltet und
erweitert werden. Die Néhe der Einrichtungen zueinan-
der macht es z.B. Eltern und Familien leichter, Kinder zu
beaufsichtigen, wenn sie die unterschiedlichen Angebote
nutzen wollen.

Eine umfangreiche Ausstattung mit Sitzgelegenheiten soll
das Angebot erganzen. Je nach Ort der Aufstellung kédnnen
die Sitzmdbel den Sporttreibenden eine Méglichkeit zum
Pausieren geben, den Radfahrenden eine Rastmaoglichkeit
oder Spaziergehenden eine Gelegenheit, mit Blick auf den
Rhein zu verweilen. Um die notwendige Infrastruktur fur
das zu erwartende hohe Aufkommen an Nutzerinnen und
Nutzern bereitzustellen, soll erganzend eine 6ffentliche
Toilettenanlage hergestellt werden.

Des Weiteren kédnnte der Bedarf an individueller Bewe-
gung und frei gestaltetem Sport durch die Bereitstellung
einer Sport- und Spielbox, wie sie seit Mai 2022 bereits

in der ostlichen Eleonorenanlage in Kastel zu finden ist,
abgedeckt werden. Mit dieser wird die Moglichkeit gege-
ben, diverse Spiel- und Sportgerate auszuleihen und sich
selbstbestimmt auf den Rheinwiesen sportlich auszuleben.
Daruber hinaus soll eine festinstallierte Grillstation 6stlich
der Schiersteiner Bruicke errichtet werden. Mit der Etab-
lierung solcher Grillstationen kann der Nutzung von Ein-
weggrills entgegengewirkt werden. Zusatzlich bietet sich
die Chance, einen Ort zu schaffen, an dem auch die Ent-
sorgung durch eine gute Anfahrbarkeit fur Entsorgungs-
fahrzeuge und zentrale feuerbestandige Sammelbehalter
besser geldst wird.



Integraler Bestandteil der Schiersteiner Bricke sind die
neuen Radwegeverbindungen. Zunachst senkt sich der
neue Radweg, der unter die Brucke ,gehangt” ist, von
Mainz kommend in der nérdlichen Halfte ab. Diese Verbin-
dung wird einen Anschluss an das Radwegenetz erhalten
und stellt eine weitere Verbesserung des Uberregionalen
Radwegenetzes dar. Eine neue Querverbindung zwischen
der UferstralRe in Biebrich und dem Hafenweg in Schier-
stein erganzt diesen neuen Bruckenanschluss. Der Ab-
schnitt Uber die Rheinwiesen befindet sich derzeit schon
in Planung.

Entlang der Rheinwiesen und des weiteren Uferverlaufs soll
weiterhin eine standortgerechte Ufervegetation als Tritt-
steinbiotope geférdert werden.

... der Weg zum Hafen

Neben der Schiersteiner Briicke und den Biebricher Rhein-
wiesen ist auch der dstliche Schiersteiner Hafen Teil der
vertiefenden Planungen. Als zentrale Problematiken wur-
den hier die unorganisierte Stellplatzsituation insbeson-
dere fur Bootstrailer, die Mangel in der Verkehrssicherheit
fur FuRgangerinnen und FuRganger sowie den Radverkehr
und die fehlende Aufenthaltsqualitat herausgestellt. Mit
einer umfassenden Neugestaltung der Kreuzung im Hafen-
weg sowie des &stlichen Hafenwegs soll diesen Defiziten
entgegengewirkt und zusatzlich Aufwertungspotenziale
aktiviert werden.

Der &stliche Hafenweg soll zuklnftig den Bedarf an
Bootstrailerstellplatzen decken, indem auf beiden Stra-
Renseiten in Langsaufstellung Parkmadglichkeiten aus-
gewiesen werden. Somit kbnnen die Nutzerinnen und
Nutzer der Slipanlage im Osthafen unmittelbar in der
Nahe einen Stellplatz finden. Um ein dauerhaftes Abstel-
len von Bootstrailern zu vermeiden, sollten die Stellplat-
ze bewirtschaftet werden. Uber den &stlichen Hafenweg
bleibt auBerdem die Zufahrt zum AGRAVIS-Gelande er-
halten. Ein neuer Bestandteil ist die Radwegefuhrung
entlang der nérdlichen Flurstiicksgrenze. Der separate
FuBweg im Stden, so wie er heute bereits besteht, bleibt
erhalten. Die Wegeverbindungen schlieRen an die Be-
standswege im Westen und den neuen Durchstich unter
der Brucke an und fuhren abseits der Stralle — und damit
abseits des Parksuchverkehrs und von Schwerlasttrans-
porten — sicher durch den Hafenweg.

Die neugestaltete Kreuzung am Hafenweg entzerrt die
momentan unubersichtliche Situation und wird durch eine
Aufpflasterung als Platzflache gestaltet. Dadurch entsteht
ein verkehrsberuhigter StraRenabschnitt, an dem auch die
Querungsmoglichkeiten fur den Fuf3- und Radverkehr ver-
ortet waren. Die Verkehrsberuhigung soll insbesondere

den Lkw-Verkehr in diesem Bereich verlangsamen. Dabei
ist fur die Sicherheit des Radverkehrs wichtig, dass der
Radweg moglichst in einem 90-Grad-Winkel auf die Stra-
Re trifft, um das Ubersehen von Verkehrsteilnehmenden
zu verhindern. Durch die neue Gestaltung kann auRerdem
die aktuell als Stellplatz fremdgenutzte Flache vor der Slip-
anlage zu einem kleinen Platz am Osthafen umgestaltet
werden. Von hieraus eréffnet sich ein einzigartiger Blick

in den Schiersteiner Hafen. Aber auch das rege Treiben an
der Bootsrampe zieht interessierte Zuschauerinnen und
Zuschauer an. Mit einer neuen Sitzstufenanlage neben der
Slipanlage kénnte eine neue Aufenthaltsqualitat am Ost-
hafen erreicht werden, die auf diese Qualitaten eingeht
und das Potenzial des Osthafens aktiviert. Zusatzlich kann
mit der Entwicklung des Osthafens in diesem Bereich noch
eine gastronomische Nutzung etabliert werden, um den
Bereich weiter zu beleben. Die Neuplanung eines Platzes
an dieser Stelle ist ein wichtiger Schritt, um auch neben
bzw. abseits der eher linearen WegefUhrungen attraktive
Aufenthaltsqualitaten im 6ffentlichen Raum zu schaffen.

Um sowohl den alltaglich Radfahrenden als auch vor allem
den Nutzerinnen und Nutzern des Regionalfernwegs R3
eine Rastmadglichkeit zu bieten, kdnnte an dem Osthafen-
Platz eine Radstation fUr Radfahrende entstehen, welche
Uber Sitzmoglichkeiten, Abstellmdglichkeiten und Lade-
infrastruktur fur E-Bikes verfugt. Somit wurden Radfahre-
nde auf dem Radfernweg R3 auch dazu angehalten, den
Schiersteiner Hafen von hieraus zu entdecken oder die
neuen Sitzstufen zu benutzen.

Vision zum Osthafenplatz im Kapitel
Strukturraum S. 104
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Kinderspielflachen
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Industriepark

Entwicklungsziel Langfristiger Liickenschluss -
Mobilitdt und Verkehr

Langfristige Schaffung einer ufernahen

"0,0 Wegeverbindung.

Zementwerk

0

o FuB- und Radweg

Entwicklungsziel Erhalt Hafennutzung

Rheinarm

Entwicklungsziel Reaktivierung
Stadtebauliche Entwicklung zwischen
Dyckerhoff-Hochhaus und Turbinenhalle mit
Nachnutzung der beiden Gebaude.

Entwicklungsziel Biotopentwicklung -

Natur und Landschaft

Okologische Flachenentwicklung durch Entnah-
me standortfremder Gehélze und Neupflanzung
standortheimischer Gehélze zur Férderung des

Hartholzauwalds.

Dyckerhoff-Hochhaus

Natura-2000-Ziele.

&y
o,

Rhein

Entwicklungsziel Griinlandextensivierung und
Auwaldentwicklung - Natur und Landschaft
Grinlandextensivierung, Auwald- und Réhricht-
entwicklung auf der Petersaue entsprechend der

Hartholzauwald

%

Entwicklungsziel Ertiichtigung

FuBund Radwege -

Mobilitadt und Verkehr
Ertichtigung und Verbreiterung
des FuB3- und Radwegs auf der
Kaiserbricke.




Um die Kaiserbriicke

Entwicklungsziel Liickenschluss FuB- und Radwege -
Mobilitdt und Verkehr

Schaffung einer durchgehenden Rad- und FuBwegeverbindung
zwischen der Marina Rheinport in Kastel und dem Dyckerhoff-Hochhaus
in Amoneburg unter Beriicksichtigung der Ufervegetation.

FuB- und Radweg
\ Entwicklungsziel Fahrradspindel -
$ Mobilitdt und Verkehr

%

Fahrradspindel Entwicklungsziel Parkanlage -
Freizeit und Erholung
Neuer Park an der Kaiserbriicke mit Kinderspiel-

Radstation méglichkeiten und Bewegungsangeboten auf den

\l/ NP Erweiterungsflachen der ELW
1

Fitness j/

Park an der Kaiserbriicke W/

N

FuB- und Radweg

Clemens-Areal

Kinderspiel

Stadtebauliches Entwicklungs-
potenzial Clemens-Areal
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Im Bereich der Kaiserbrucke weist das Rheinufer besonde-
re Herausforderungen auf: Die fehlende Durchgangigkeit,
keine erschlossenen Aufenthaltsbereiche am Wasser und
besondere Schutzauflagen durch die Seveso-Richtlinie.
Insgesamt zeigt vor allem das Amodneburger Ufer — ab-
gesehen von den Wassersportnutzungen — den Charakter
eines Durchgangsortes auf. Dabei steckt in diesem Raum
grolies Aufwertungspotenzial. Von den versteckten Ufer-
abschnitten Uber die besonderen Bauwerke bis hin zu den
ufernahen 6kologisch hochwertigen Vegetationsstrukturen
gibt es bereits einige Qualitaten, die es zukunftig zu quali-
fizieren gilt. Die gestalterischen und strukturellen Defizite,
die sich in diesen Rdumen abzeichnen, sind dabei zu be-
heben. Deshalb soll der Bereich um die Kaiserbrtcke an
dieser Stelle vertiefend betrachtet werden.

Der Vertiefungsbereich umfasst den gesamten Uferraum
von der Turbinenhalle westlich des Dyckerhoff-Hoch-
hauses bis hin zur Hundeauslaufflache 6stlich der Kaiser-
bricke und wird durch die Biebricher StralRe begrenzt.
Damit gehoren sehr unterschiedliche Teilraume zu diesem
Vertiefungsbereich.

Neuer Park an der Kaiserbrlcke — Vision il



...ZzZWischen Turbinenhalle
und Dyckerhoft-Hochhaus

Der industriegepragte westliche Teil besitzt mit seinen
denkmalgeschutzten Industriebauwerken wie dem Dy-
ckerhoff-Hochhaus, dem Wasserturm und der leerste-
henden Turbinenhalle eine ganz eigene ldentitat. Durch
den Leerstand im Dyckerhoff-Hochhaus und der Turbi-
nenhalle fehlt es dem Ort jedoch an Lebendigkeit. Insbe-
sondere die Reaktivierung des Dyckerhoff-Hochhauses
durch eine geeignete Nachnutzung des Gebaudes bietet
grof3es Potenzial. Denkbar ware hier beispielsweise ein

Ausbildungszentrum der ansassigen Industriebetriebe. Das
Dyckerhoff-Hochhaus und die umliegenden Flachen wur-
den 2022 durch die Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesba-
den (SEG) aufgekauft. Zu beachten sind in diesem Gebiet
die Seveso-Richtlinien, die sich aus den Storfallbetrieben
des benachbarten Industrieparks ergeben. Da sich dieser
Bereich im Storfallradius befindet, sind zuklnftige Nutzun-
gen nur mit Einschrankungen maoglich.
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... Zwischen Dyckerhoft-
Hochhaus und Kaiserbriicke

Neben dem Mangel an attraktiven 6ffentlichen Uferrau-
men stellt die fehlende Durchgangigkeit der Uferwege eine
zentrale Herausforderung dar. Die Schaffung einer durch-
gangigen ufernahen Wegeverbindung fur den FuR- und
Radverkehr ist — unter Bertcksichtigung der Ufervegeta-
tion — deshalb das langfristige Ziel in diesem Vertiefungs-
bereich. Dazu sollen die Lucken der Uferwege zwischen
der Marina Rheinport in Kastel bis zum Dyckerhoff-Hoch-
haus in Amodneburg geschlossen werden. Mit dem neu-

en ufernahen FulR- und Radweg Ostlich der Kaiserbrucke,
der die neue Fahrradspindel mit dem Weg an der Hun-
deauslaufflache verknUpfen soll, wird bald bereits ein
erster wichtiger Schritt getan. Westlich der Kaiserbru-

cke hingegen ist die ufernahe Durchgangigkeit durch die
Grundstucksverhaltnisse deutlich schwieriger zu errei-
chen. Dennoch sollte in diesem Bereich bis zum Dycker-
hoff-Hochhaus weiterhin das Ziel verfolgt werden, einen
ufernahen FuRR- und Radweg herzustellen und die be-
stehenden Wegfragmente zum Wasser dabei aufzugreifen.
Dabei stellt der Bebauungsplan ,Dyckerhoffstrale, 1. Ande-
rung von 1982" die zentrale planungsrechtliche Grundlage
dar. Im Bebauungsplan sind entlang des Ufers eine &ffentli-
che Grunflache und ein durchgangiges Wegerecht festge-
setzt, die als solche in der Realitat jedoch nicht bestehen.
Wo es moglich ist, sollte dieses Planrecht mittels Flachen-
tausch oder privatrechtlichen Vereinbarungen umgesetzt
werden, um eine Begehbarkeit durch die Offentlichkeit zu
ermaoglichen.

Ostlich des Dyckerhoff-Hochhauses findet sich eine dichte
Vegetation, die im direkten Uferbereich Auwaldstrukturen
umfasst. Der allgegenwartige Dyckerhoff-Betonbau steht
dabei im starken Kontrast zu der hier besonders Uberwu-
chernden Vegetation, was diesem Uferraum wiederum
einen besonderen Charakter verleinht. Die Ufervegetation
sollte geschutzt und weiterentwickelt werden, in dem die
Auwaldstrukturen durch weitere Auwaldgehodlze erganzt
werden. Dem Auwaldkomplex vorgelagert sind derzeit de-
solate Bootsreste zu finden, die bei einer Aufwertung des
Uferbereichs ebenfalls entfernt werden sollten.

...ander Kaiserbriicke

Um die Kaiserbrticke besser zu erschliefen und den Nut-
zerinnen und Nutzern den Aufstieg zu erleichtern, befin-
det sich eine neue Fahrradspindel in der Planung. Mit der
neuen Fahrradspindel wird die Nutzung der Briicke kom-
fortabler gestaltet und die Verbindung zwischen Mainz
und Wiesbaden mafRgeblich verbessert. So ist zu erwarten,
dass die Zahl der Radfahrenden auf dieser Strecke wei-

ter steigen wird. Eine Ertlchtigung und Verbreiterung der
Wege auf der Brucke wird demnach zukunftig notwendig
sein. Die Verbindung trifft an dieser Stelle auf den Radfern-
weg R3. Deshalb sollte die Radverkehrsinfrastruktur direkt
an der Brucke durch die Bereitstellung von Angeboten

zur Fahrradreparatur, Abstellméglichkeiten und Sitzge-
legenheiten in Ufernahe qualifiziert werden. Die Rast-
maoglichkeiten sollten dabei méglichst zum Wasser hin
ausgerichtet und sudlich des neuen Radwegs entstehen,
um mit dem Blick auf den Rhein fur eine Bereicherung des
Ortes zu sorgen. Erganzend sollten in Verbindung mit der
Fahrradspindel den Besucherinnen und Besuchern neue
offentliche Toiletten zur Verfugung gestellt werden. Ins-
gesamt kann der Bereich um die Kaiserbriicke somit zu
einem Knotenpunkt fur tberregionale Wegeverbindungen
entwickelt werden.

t
oI Lo

Vision zum Ufer am Dyckerhoff-Hochhaus
im Strukturraum Améneburger Ufer und
Kaiserbriicke, S. 155



... Ostlich der Kaiserbriicke

Amodneburg fehlt es eindeutig an einem o6ffentlich zugang-
lichen Uferraum mit Aufenthaltsqualitat. Da jedoch ein
grof3er Teil des Ufers im Storfallradius liegt, ist jegliche of-
fentliche intensive Nutzung hier ausgeschlossen. Um den-
noch in der Nahe einen attraktiven 6ffentlichen Freiraum

in Ufernahe zu schaffen, kénnte die Hundeauslaufflache
ostlich der Kaiserbriicke in Kastel in einen &ffentlichen Park
umgewidmet werden. Insbesondere vor dem Hintergrund
der geplanten, intensiven wohnbaulichen Entwicklung in
der Umgebung mit dem Clemens-Areal wird der Bedarf

an Freiraumen auch auf der Kasteler Seite steigen. Ohne-
hin ist eine Hundeauslaufflache, die nur fur eine begrenzte
Gruppe von Nutzerinnen und Nutzern zuganglich ist, an
einem solchen Standort zu hinterfragen. Die Entwicklung
eines gemeinsamen, 6ffentlichen Parks an der Kaiserbru-
cke bietet auch die Méglichkeit, Amdneburg und Kastel
naher zusammen zu bringen. Die Flache kann Kinderspiel-
maoglichkeiten, Mehrgenerationen-Bewegungsinseln sowie
einen hohen Grunanteil umfassen. Fur die Hundeauslauf-
flache ist ein Alternativstandort in einer weniger promi-
nenten Lage zu finden. Es bestehen jedoch raumliche
Potenziale in weiteren Umfeld, um einen Alternativstandort
zu finden.

Durch die Zdune der Hundeauslauffldche wird der uferna-
he Weg stark eingeengt. Mit einer Entfernung oder Ver-
setzung des Zaunes kann diese Korridorwirkung verringert
und zugunsten eines wegebegleitenden Grunstreifens um-
gestaltet werden. Dadurch kann der Weg deutlich attrakti-
ver gestaltet werden.

In Amoneburg und im westlichen Kastel ist in Ufernahe

ein Defizit in der gastronomischen Versorgung festzu-
stellen. Genau hier wird aber das grofies Potenzial fur eine
Gastronomie am Rheinufer gesehen. Abhangig von den
umliegenden Entwicklungen kénnte das gastronomische
Angebot entweder temporar oder dauerhaft eingerichtet
werden. Als geeigneter Standort fur eine dauerhafte Gast-
ronomie wird die Biebricher Stral3e 1 angesehen. Allerdings
steht die im Flachennutzungsplan dargestellte neue Bru-
ckenverbindung im Konflikt mit der Nachnutzung des Ge-
baudes. Mit einer Gastronomie in diesem Bereich kdnnte
angesichts der Aufwertungen um die Kaiserbrticke und der
wohnbaulichen Entwicklungen in der direkten Umgebung
ein attraktiver Standort in Uferndhe entwickelt werden.

Neben der Industrie ist der Vertiefungsbereich auRerdem
durch verschiedene Wassersportnutzungen und Steganla-
gen gepragt. Im Rheinarm befindet sich die Wasserskistre-
cke, welche eine einzigartige Moglichkeit fur Wassersport
am Rhein- und Mainufer in Wiesbaden darstellt und des-
halb erhalten bleiben sollte. Der Rheinnebenarm wird
zusatzlich als ein Potenzialraum gesehen, um eine Bade-
maoglichkeit auf dem Rhein in Form eines Badeschiffs zu
etablieren. Ein Badeschiff wurde sich als wasserbezogene
Freizeitnutzung passend in das pragende Bild der Wasser-
sportnutzungen einflgen. Damit wirde dieser Bereich, der
derzeit von der Offentlichkeit eher weniger wahrgenom-
men wird, deutlich an Attraktivitdt gewinnen.
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Kransand
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Entwicklungsziel Messerschmitt-Geléande -
Freizeit und Erholung

Aufwertung der Platzflache durch schatten-
spendendes Griin und Aufenthaltsqualitat in den
Randbereichen.

Strand

Entwicklungsziel Park mit intensiver Freizeitnutzung -

Freizeit und Erholung

Qualifizierung der Parkanlage mit neuen Grillstationen, Liegewiese
und genug Platz zum Sonnen, Spielen und Sport treiben. Landschaft-
liche Einbindung des Briickenaufgangs der Lachebriicke.

Potenzialraum RampenstraB3e

(IEHK Wiesbadener Stra3e; 2018)

Entwicklung von nicht stérendem Gewerbe an der RampenstraBe.
Das Gebiet hat Flachenpotenziale fir die Umsiedlung des Bauhofs
des Griinflachenamts sowie als Alternativstandort fur ein P+R-
Parkhaus in Kastel.

Entwicklungsziel Bahnhofsumfeld
Umgestaltung des Bahnhofsumfelds und Freistel-
lung der Blickbeziige zur Reduit. Schaffung neuer
Gleisquerungen fir den FuB- und Radverkehr.

Entwicklungsziel Sportband - Freizeit
Entwicklung eines Sport- und Bewegungsbands
im westlichen Parkteil entlang der Gleisflachen
mit verschiedenen Angeboten und Geraten,

A\ wie z.B. Beachvolleyball, Mehrgenerationen-

Fitnessgeraten, Laufstrecken, Tischtennis und

Parcourmaglichkeiten.
#/ \

) BahnhofKastel

N

Unterfiihrung fiir
Rad- und FuBverkehr,

Reduit

Kinderspi

Entwicklungsziel Uferschutz und -entwicklung -

Natur und Landschaft

FloBhafenufer mit Prioritat Naturschutz (Ufervegetation, Avifauna,
Fischfauna etc.) schiitzen und entwickeln.

N




Park Ostlich der Reduit

Entwicklungsziel Vegetationsinseln -

Natur und Landschaft

Erhalt der Vegetationsflachen mit informellen
Wegeverbindungen zwischen der Liegewiese
und den Hauptwegen.

Entwicklungsziel extensive Nutzung -
Freizeit und Erholung / Natur und Landschaft

und Sitzmaglichkeiten erganzen.

Flachen zur freien Aneignung im Park entwickeln und durch FuBwege

Entwicklungsziel FuB- und Radwege -
Mobilitat und Verkehr
Neue Wegeverbindungen zwischen der Reduit

und dem LindeQuartier schaffen.

Freizeit und Erholung

Entwicklungsziel Kinderspiel -

Neue Kinderspielflachen am Parkeingang auf
Seiten des LindeQuartiers.

SN

Entwicklungsziel Vegetationsinseln -
Natur und Landschaft

Erhalt des durch Sukzession entstandenen
Lebensraums entlang der Gleisanlagen fir
Mauereidechsen.

-
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Der Park &stlich der Reduit ist heute eine nur in Teilen
genutzte Grunflache. Sie bietet in ihrer Gesamtheit das
besondere Potenzial, ein groRer, attraktiver Park mit ver-
schiedenen Freizeit- und Naherholungsmaéglichkeiten,
Sport- und Bewegungsangeboten sowie neuen Wegever-
bindungen zu werden. Neben dem Fokus auf Naherholung
soll auch der Schutz und Erhalt von naturnahen Berei-
chen mit dem Parkkonzept erreicht werden. Die Entwick-
lung als Park soll die Lucke zwischen Kastel und Kostheim
schlieRen und die Flachen dauerhaft als Freiraum sichern.
Durch die verschiedenen wohnbaulichen Entwicklungen
in Kastel und Kostheim werden der Nutzungsdruck auf die
bestehenden Freirdume und der Bedarf an neuen 6ffent-
lichen Freiraumen zukUnftig enorm steigen. Neben dem
Bedarf, der sich aus den neuen Stadtquartieren ergibt, wird
die Parkanlage ein neuer urbaner Freiraum fur die Wies-
badener und Mainzer Bevélkerung insgesamt sein. Dieses
Gebiet zwischen der Reduit und dem entstehenden Linde-
Quiartier ist der einzige Bereich in Uferlage, der heute noch
brachliegt und zukUnftig fur die Bevolkerung erschlossen
werden kann. Als Grundlage fur die weitere Entwicklung
wird dieser bedeutende Freiraum als Vertiefungsbereich
detailliert betrachtet.

Bei der Parkgestaltung sieht das Konzept eine Gliederung
in zwei differenzierte Bereiche vor, in der die Schwer-
punkte westlich des Aufganges zur Lachebrucke auf
Aktivitaten und Freizeit und 6stlich der Brucke auf Na-
turerleben und Naherholung gelegt werden. AuRer-

dem wird auch die Neugestaltung des Bahnhofumfelds
genauer betrachtet.

Parkeingang aus Richtung Bahnhof Kastel — Vision

...westlicher Parkteil zwischen
Reduit und Lachebriicke

Der westliche Bereich ist gepragt durch die Nahe zur Reduit
und den Ubergang zur Maaraue. Aktuell befindet sich hier
eine Liegewiese, die erhalten bleiben soll. Die Wiese wird
sowohl zur Erholung als auch fur Aktivitdten wie Picknicken
und Spielen genutzt. Im Rahmen eines Regionalparkpro-
jekts wurde die Kunstinstallation ,Dem Wasser gewidmet”
von Winter/Hoerbelt, die an der Kaimauer liegt, im Mai
2022 eingeweiht. Die begehbare, verspiegelte Rdhre greift
das am Rheinufer pragende Zusammenspiel aus Wasser,



Landschaft und Himmel auf abstrakte Weise auf und geht
dabei auf die attraktive Sichtbeziehung zur Stadt Mainz ein.
Von dieser Blickbeziehung profitiert der gesamte westliche
Teil des Parks.

Die Nutzung der Liegewiese als Aktivwiese soll weiterent-
wickelt werden. Daflr konnen auf den ndrdlichen Flachen,
die heute als Stellplatz genutzt werden, 6ffentliche Sport-
fldchen entstehen. Hier kbnnen Bewegungsangebote fur
Beachvolleyball, Basketball, Bouldern oder Fitness- und
Calisthenics Raum finden. Grundsatzlich sollte das An-
gebot auf verschiedene Nutzungsgruppen und Altersklas-
sen ausgerichtet sein. Die Sport- und Bewegungsanlagen
kénnen sich bis zur Grenze der heute als Stellplatz

versiegelten Flache, also im Osten ungefahr bis zur Hohe
der Lachebrulicke, erstrecken. Die Nutzungen sollten dabei
noérdlich einer neuen Wegeverbindung positioniert wer-
den. Mit einer Auflichtung der Gehdlzstrukturen zwischen
der Liegewiese und dem Sportbereich soll ein deutlicher
Sichtbezug hergestellt werden, um die Bereiche als einen
zusammengehdrigen Parkraum zu verknupfen. Damit
kann die Liegewiese flachenmalig erweitert werden. Eine
Spiel- und Sportbox kann das Angebot hier erganzen und
die Moglichkeit bieten, sich die Liegewiese individuell fur
Bewegung und Sport anzueignen. Zudem soll eine neue
Grillinfrastruktur mit mehreren fest installierten Grill-
maoglichkeiten das Angebot im Park vervollstandigen.

Park ostlich der Reduit — IM FOKUS
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... Ostlicher Parkteil
zwischen Lachebriicke und
LindeQuartier

Der &stliche Bereich des Parks, der bei den raumpragen-
den Saulenpappeln beginnt, soll durch eine weniger in-
tensive Flachennutzung und ein naturnahes Bild gepragt
sein. Gestalterisch sollen die beiden Parkbereiche ineinan-
der ubergehen, ohne dass raumliche Barrieren eine klare
Trennung vorgeben. Dazu kann im zentralen Bereich eine
groRe Liegewiese zum Entspannen, Spielen und Picknicken

Blick in den Park vom LindeQuartier aus Richtung Osten kommend — Vision

entstehen, die den auch heute schon weitlaufigen Charak-
ter des Raumes aufnimmt. Um den ruhigen Charakter zu
unterstreichen, sollen hier keine Einbauten installiert wer-
den, sondern eine freie, offene Flache gestaltet werden,
welche die individuelle Aneignung durch die Besucherin-
nen und Besucher fordert.

Der FloRhafen, der den Park nach Stden hin begrenzt, soll
besonders geschutzt werden, da das Gewasser und die
unmittelbaren Uferrdume einen wichtigen Lebensraum
insbesondere fur die Avifauna darstellen. Dieser ruhige-

re Parkabschnitt soll dabei das Thema des Naturerlebens
und der Erholung aufnehmen. Ebenso sollten die Lebens-
raume fUr Mauereidechsen im nérdlichen Teil, die durch



Stilllegung der enemaligen Gleisbetten entstanden sind,
erhalten bleiben und geschutzt werden.

Zum Ostlichen Parkeingang steigt die Flachenintensi-

tat dann wieder an, um einen geeigneten Ubergang zum
LindeQuartier entstehen zu lassen. Dafur soll hier eine
neue Kinderspielflache errichtet werden, die sich thema-
tisch an den pragenden Gleisbestanden orientiert und als
Gleisspielplatz gestaltet werden kann. An dieser Stelle ent-
steht im neuen Wohnquartier das Haus der Jugend mit
einer Kindertagesstatte. Hiermit kombiniert kann eine &f-
fentliche Toilette eingerichtet werden, die auch auRerhalb
der Offnungszeiten frei zuganglich sein sollte. Somit wiirde
eine Kinderspielfldche in diesem Bereich die Nutzungen im

geplanten Jugendhaus erganzen und zusatzlich entste-
henden Bedarf aus dem LindeQuartier decken.

Ein weiteres wichtiges Ziel innerhalb des neuen Parks ist
die Herstellung einer durchgangigen Wegeverbindung,
wodurch der Bahnhof in Kastel von Kostheim aus mit dem
Rad und zu FuB zukUnftig schnell und gut erreichbar sein
wird. In der Vergangenheit bestand eine ufernahe Wege-
fuhrung zwischen Kastel und Kostheim nur tber die Maa-
raue. Mit der Entwicklung des LindeQuartiers wird jedoch
eine weitere Wegeverbindung am FloRhafen entstehen, die
einen groRRen Teil der Lucke schlieRen wird. Die Herstel-
lung dieser Wegeverbindungen ist im Sinne eines durch-
gangigen Rhein- und Mainufers von groRer Bedeutung. Die
Wegefuhrung sollte dabei an die eher lineare Verbindung
aus dem LindeQuartier anschlieRen und im Park dann als
FuR- und Radweg raumlich voneinander getrennt ge-
plant werden. Ein reiner Fullweg kann dort sudlich entlang
des FloRhafens weitergefuhrt und an die Bestandswe-

ge im Bereich der Lachebrucke anschlielfen. Der Radweg
kann zusammen mit einer weiteren FuRwegeverbindung
nordlich parallel zu den ehemaligen Gleistrassen und in
Verlangerung weiter nérdlich der Reduit gefuhrt werden.
Unterstutzt werden diese Wegebeziehungen auch Rich-
tung Ortskern durch die Planungen der Deutschen Bahn
zu einer Unterfuhrung im Bereich des heutigen Bahnuber-
gangs. Dieser wird voraussichtlich ab 2026 zurtickgebaut.
Dadurch werden attraktive Wegeverbindungen geschaf-
fen, die klar auf die Anforderungen ihrer jeweiligen Nut-
zung ausgerichtet und so weit wie moglich voneinander
getrennt sind, um Konflikte im FuR- und Radverkehr zu
vermeiden.

...umdie Lachebriicke

Der mittlere Teil des Parks rund um die denkmalgeschutz-
te Lachebrlcke soll ebenfalls aufgewertet werden. Dem
heute schlecht einsehbaren, dunklen Charakter des Teil-
raums um den ehemaligen Grillplatz soll entgegenge-
wirkt werden, indem um den Bruckenaufgang eine grtuine
Boschungsrampe hergestellt wird. Die Boschung wur-

de sich bis zum Ende der Rampen auf der Brucke erstre-
cken, welche auf Hohe des heutigen Weges liegt. Mit der
grinen Béschungsrampe wird eine Auflichtung des un-
mittelbaren Bereichs um die Briicke erforderlich, welche
den Raum aufhellt und somit besser in den Park integriert.
Grundsatzlich wird ebenfalls die Instandsetzung der sa-
nierungsbedurftigen Betonfundamente der Lachebrlcke
notwendig sein.
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...Zwischen der Reduit und ... westlich der Reduit
dem Bahnhof Kastel

Westlich der Reduit befindet sich das Messerschmitt-
Gelande, ein ein eher undefinierter aber hinsichtlich még-

Im Nordwesten schlief3t der Park an das neue Bahnhofs- licher Nutzungen offener und befestigter Platz. Aktuell
umfeld des Kasteler Bahnhofs an. Das neue Bahnhofs- stehen eine Halfpipe zum Skaten und ein Baskteballkorb
umfeld sieht ein grundsatzliches Neudenken des Raumes auf dem Platz, der ansonsten lediglich ein paar Sitz-
zwischen der Reduit und dem Kasteler Siedlungskern vor. maoglichkeiten aufweist. Der Mangel an raumlicher Pro-
Aktuell sind beide durch die Gleisanlagen und die mehr- grammierung ist jedoch die grofRe Qualitat des Platzes:
spurige BundesstraRe als voneinander getrennte Rau- Hier kénnen sich insbesondere Kinder und Jugendliche
me wahrzunehmen. Mit einer Reihe von MalRnahmen soll die Flache aneignen und sich frei bewegen und spielen.

die Reduit wieder mehr in das Kasteler Stadtbild integriert
werden. DafUr soll die leerstehende Guterhalle abgerissen
werden, um den freien Sichtbezug zur Reduit wiederher-
zustellen. Perspektivisch zu einem vierten Bahnsteig auf
der Seite der Reduit kann eine durchgangige Unterfuhrung
die direkte Erreichbarkeit von den Bahnsteigen gewahrleis-
ten. Auf den beiden Seiten der Gleise konnen neue Bahn-
hofsvorplatze mit einer zusammengehorigen Gestaltung
die Aufwertung des Bahnhofsumfelds vervollstandigen.
Durch die autofreie Gestaltung des Kasteler Ufers, welche
die Befahrbarkeit in diesem Bereich auf Anliegerinnen und
Anlieger sowie Lieferverkehr, Feuerwehr und Mullabfuhr
beschranken soll, kann die sudlich liegende Stellplatzanla-
ge hinter der Reduit entfallen und der Raum neu gestaltet
werden. Zur Ausstattung sollten neue Sitzmdglichkeiten
und schattenspendende Elemente gehdren, zu denen
auch neue Baumpflanzungen zahlen k&nnen. Gestalterisch
sollten das sudliche Bahnhofsumfeld und der Park ineinan-
dergreifen, indem die Grunstrukturen auf den Platzbereich
,Uberschwappen” und sich die befestigten Strukturen des
Platzes in Form der Aktivflachen in den Park ziehen.

Bahnhofsumfeld — Vision

Mit den Planungen der Deutschen Bahn zu einer Unterfuh-
rung als Ersatz des Bahnubergangs wird die haufige War-
tezeit an den heutigen Schrankenanlagen entfallen. Diese
dauerhafte Ful3- und Radwegeverbindung erleichtert die
Erreichbarkeit aus dem Ortskern. Bei einer Unterflhrung
ist ein besonderes Augenmerk auf eine offene und hel-

le Gestaltung zu legen, um Angstraume zu vermeiden. Mit
der Lage dieser Unterfuhrung in Verlangerung des oben
beschriebenen Sportbands unmittelbar an den Gleisen
ergibt sich ein belebter Raum, der eine soziale Kontrolle
ermdoglicht.

256




Befestigte Flachen mit viel Raum zur freien Aneignung sind
am Rhein- und Mainufer selten, weshalb der Platz mit sei-
ner freien Gestaltung erhalten bleiben soll. Dennoch kann
eine Neugestaltung vorhandene Defizite beheben und den
Raum aufwerten. Dabei soll die Flache mehr als ein Teil der
umliegenden Freiraume betrachtet werden und sich ge-
stalterisch an der Neuplanung des Bahnhofsumfelds orien-
tieren. Eine Neugestaltung umfasst in erster Linie neue, auf
die junge Nutzungsgruppe ausgerichtete Sitzmaoglichkei-
ten und mehr Grun.
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Entwicklungsziel Auentypische Vegetation -
Natur & Landschaft
Pflanzung auentypischer Vegetation und

extensive Pflege der Griinflachen.

Entwicklungsziel Wegeverbindung -
Mobilitdt und Verkehr

Verléngerung der Wegeverbindung aus dem
LindeQuartier bis zum Kostheimer Ufer.

Entwicklungsziel Spiel und Sport -

Freizeit und Erholung
\1/ Modernisierung des Kinderspielplatzes und Erganzung
eines neuen Mehrgenerationen-Fitnessangebots.

==
Fitness ) ¢

Kinderspiel
Entwicklungsziel Uferschutz & -Entwicklung - Hochwassermulde
Natur und Landschaft
FloBhafenufer mit Prioritat Naturschutz (Ufer- Briicke ~

Radweg
vegetation, Avifauna, Fischfauna etc.) schitzen

und entwickeln.

Entwicklungsziel Nutzung der Wiesenflachen =
Freizeit und Erholung

Temporére &ffentliche Nutzung der Wiesen auf
den Flachen des ehemaligen Klarwerks.

2 i

Lesselallee

Pumpstation

L

Entwicklungsziel FuBwegeverbindung -
Mobilitdt und Verkehr

Neuer FuBweg von der Lesselallee in Richtung
Schwanenbucht
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Kostheimer Ufer

Entwicklungsziel Umgestaltung Mainufer -
Mobilitat und Verkehr

Neuordnung der Stellplatze in der Stral3e
Mainufer und Gestaltung des Platzes als zu-
sammengehdriges Raumerlebnis mit dem
Weinprobierstand und der Schwanenbucht.

[*H

Weinprobierstan
% — <~

)‘*/ N,
Platz |
N

-

Entwicklungsziel FuB- und Radwegeverbindung -
Mobilitdt und Verkehr

Verlegung der Stellplatze vor das Briicken-
fundament und neue ufernahe Wegefihrung

des FuB- und Radwegs.

Kirche St. Kilian

(\T Sitzstufen

Entwicklungsziel Sichtfenster St. Kilian -
Freizeit und Erholung

Neue Sitzstufen im Sichtfenster zwischen der
Kirche St. Kilian und der Mainbriicke als neue
Aufenthaltsfliche am Wasser.

Entwicklungsziel Platz an der Schwanenbucht -
Freizeit und Erholung

!

* Bootsrampe

Schwanenbucht

Neuer Platz an der Schwanenbucht mit Sitz-
méglichkeiten, Liegemobiliar und ertlichtigter
Bootsrampe mitsamt Wasserzugang.

Entwicklungsziel Maaraueneingang -
Mobilitdt und Verkehr

Mainbriicke

Neuer Eingang zur Maaraue mit FuBgénger-

briicke als Ubergang tiber die Hochwassermulde.

Entwicklungsziel Biotopentwicklung -
Natur & Landschaft

Weitergehende Qualifizierung der Auwaldstruk-
turen am Ufer

Main
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Das Kostheimer Ufer ist der einzige Uferabschnitt Wies-
badens, der am Main liegt. Mit dem Weinprobierstand,
verschiedenen Gastronomien, der Kirche St. Kilian, ruhi-
gen Uferabschnitten mit vielen Grunstrukturen und alten
Baumen sowie mit den FuRR- und Radwegen bietet das Ufer
hier bereits einige Qualitaten und weist einen ganz eige-
nen Charakter auf. Dennoch entfalten diese Qualitaten

oft noch nicht ihr ganzes Potenzial, so dass auch hier ein
Handlungsbedarf festzustellen ist. Die Defizite liegen vor
allem in der fehlenden raumlichen Strukturierung und der
Dominanz des ruhenden Verkehrs. AuRerdem sind die vor-
handenen Spielgerate und Sitzmdglichkeiten veraltet. Auf
diesen Bedarf reagiert das Konzept mit Gestaltungsvor-
schlagen in diesem Vertiefungsbereich.

...ander Schwanenbucht

Der Schwerpunkt am Kostheimer Ufer wird auf die Frei-
raumgestaltung zwischen dem Weinprobierstand und der
Schwanenbucht gelegt. Aus dem unstrukturierten, von
Stellplatzen und Verkehrsflachen gepragten Raum soll zu-
kUnftig ein attraktiver Platz und Aufenthaltsort mit Ver-
bindung zum Wasser unter einem grunen Dach werden.
Er kann zu einem zentralen Treffpunkt fur alle Generatio-
nen am Mainufer werden. Aktuell stehen der Weinpro-
bierstand, der Kinderspielplatz und die Bootsrampe alle
far sich und weisen keinen Bezug zueinander auf. Das soll
sich mit dem neuen Platz &ndern. Ausgehend vom erhéht



Schwanenbucht in Kostheim — Vision

liegenden Weinprobierstand soll ein Platz bis hinunter zum
Main ausgebildet werden. Diverse Sitzmoglichkeiten und
einladende Liegemdbel kdnnen dem Weinstand den noch
fehlenden Bezug in Richtung Main verleihen. Eine ver-
bindende und offene Gestaltung soll die verschiedenen
Teilbereiche unterhalb und oberhalb der StraRe durch ein-
heitliche Bodenbeldge zusammenbringen. Besucherinnen
und Besucher der Regionalrouten werden dazu eingela-
den, eine Pause unter dem grinen Baumdach einzulegen.

Eine Auflichtung und ein regelmaliger Pflegeschnitt der

Ufervegetation im Bereich der Bootsrampe soll die Sicht-
achse zum Main starker als heute freihalten. Das greift die
besonders schdne Situation des direkten Wasserzugangs

an der Schwanenbucht gestalterisch auf. Dazu gehort auch
eine erneute Ertuchtigung der Bootsrampe. Bisher kann die
Bootsrampe nur eingeschrankt genutzt werden, weil sie
nicht weit genug ins Wasser reicht. Die verlangerte Rampe
konnte vielfaltig genutzt werden, indem sie neben ihrer
zweckmaRigen Nutzung durch die Feuerwehr auch fur Er-
kundungen und den Zugang zum Wasser fur die Burgerin-
nen und Burger zur Verflgung steht.

Kinder haben die Moglichkeit, sich direkt nebenan auf
dem Spielplatz auszutoben. Hierzu wird eine Erneue-
rung und Erweiterung des Kinderspielangebots vorge-
schlagen, um sowohl Kleinkinder als auch gréRere Kinder
anzusprechen. Erganzt werden soll dieser Ort um eine
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10 Stellplatze Fahrradstander

Mainufer

Neuordnung der Stellplitze

- Stellplatz — Bestand
=== Stellplatz — Neuplanung

generationsubergreifende Bewegungsinsel. Diese umfasst
verschiedene Gerate, mit denen Koordination und Kraft
trainiert und die von Individualsportlerinnen und -sport-
lern oder kleineren Sportgruppen genutzt werden kdnnen.
In Kombination mit dem Weinstand, dem neuen Spielplatz
und einem wahrnehmbaren und attraktiv gestalteten Zu-
gang zum Main bekommt das Kostheimer Ufer so ein neu-
es Gesicht.

Aus der Beteiligung zum Kostheimer Ufer werden im Kon-
zept die Winsche der Burgerinnen und Burger aufgegrif-
fen. Dazu gehort, dass der Platz des Weinprobierstandes
baulich gedffnet werden kdnnte, da er aktuell durch die
Mauern und begrenzten Zugange eher abgeschottet wirkt.
Ebenso wurden verlassliche Offnungszeiten des Weinpro-
bierstands und Moglichkeiten eines kulturellen Begleit-
programms (z.B. Konzerte, Feste etc.) angeregt. Die am
Weinstand vorhandenen Toiletten sollten laut Vorstellung
der Burgerinnen und Burger aufgrund der Nahe zum Spiel-
platz Uber die Offnungszeiten des Weinstandes hinaus
nutzbar sein.

Voraussetzung fur die Umgestaltung zwischen Weinstand
und Schwanenbucht ist zunachst die Neuordnung der
Stellplatze in der StraRe ,Mainufer”. Dabei soll der zent-
rale Bereich vor dem Weinprobierstand von ruhendem
Verkehr befreit werden. Hierflr mussen keine Stellplat-

ze entfallen, sondern durch eine optimierte Anordnung
neu verteilt werden. Die Stellplatze in Langsaufstellung vor
dem Weinstand kdnnen — um den Blick zum Main zu 6ff-
nen — sowohl &stlich als auch westlich der MaaraustraRe
durch platzsparende Stellplatze in Queraufstellung ersetzt

/ 14 Stellplatze

12 Stellplatze

cTITE

11 Stellplatze

23 Stellplatze o /

werden. Gleichzeitig soll die Stralle ,Mainufer” zwischen
Mainpfort- und Maaraustralle als EinbahnstraRe mit Fahrt-
richtung Westen umgewidmet werden. Durch die neue
EinbahnstralRenregelung kann die Flache fur den Pkw-Ver-
kehr zugunsten einer attraktiven und sicheren Fahrrad-
wegefuhrung reduziert werden. Aus der Beteiligung der
BUrgerinnen und Burger wird der Vorschlag aufgegriffen,
diese MaRnahmen noch um Einbauten zur Geschwindig-
keitsreduzierung zu erganzen.

... auf die Maaraue

Eine wesentliche Verbesserung am Eingang zur Maaraue
wird in einem zusatzlichen Ubergang fir FuRgangerinnen
und FuRganger gesehen. Aktuell werden alle Verkehre mit-
samt des motorisierten Individualverkehrs Uber das Nadel-
ohr der Brucke an der FloRBhafenstralRe gefUhrt. Gerade an
Wochenenden fUhrt diese Engstelle zu entsprechenden
Konflikten. Deshalb wird speziell fur die FuRgehenden wei-
ter &stlich eine neue Bruckenverbindung auf die Maaraue
vorgeschlagen. Die Brucke liegt in der Verlangerung des
Zugangs vom Kostheimer Weinprobierstand, tberbruckt
die Hochwassermulde und fuhrt hinUber zur Lesselal-

lee. Diese Positionierung ruckt den Eingang zur Maaraue
am Kostheimer Ufer an den neu gestalteten Platz an der
Schwanenbucht heran. Die Wegefuhrung erfolgt Uber die
Flachen des enemaligen Klarwerks, das nach wie vor als
Pumpwerk genutzt wird. Diese Bereiche mussen als Er-
weiterungsflache des Pumpwerks zum Bau von Ruckhalte-
und Filteranlagen vorgehalten werden und daher frei von



Aufbauten bleiben. In Abstimmung mit den Entsorgungs-
betrieben ist eine neue dauerhafte Wegefuhrung uber die
Flachen méglich. Die angrenzenden Flachen bleiben als
gruner Freiraum erhalten und kénnen zwischenzeitlich &f-
fentlich zuganglich gemacht werden. Dabei sind kleinere,
ruhige, 6ffentliche Veranstaltungen wie ein Sommerkino
oder Ahnliches denkbar. Alternativ kann die Fliche auch
mit speziellen Liegemdbeln, die keinen gréReren baulichen
Eingriff bendtigen und im Bedarfsfall einfach zu entfernen
sind, ausgestattet werden. So bliebe auf der Wiese Platz fur
sportliche Aktivitaten wie Frisbee, Federball oder auch Spi-
keball. Als grunes Refugium entzerrt es gleichzeitig auch
die Freizeitangebote in Kostheim. Bei all diesen Malnah-
men ist auf den besonderen Schutz der Ufervegetation

zu achten.

...ander Mainbriicke

Auch weiter 6stlich soll das Mainufer vor der Kirche St. Ki-
lian aufgewertet werden. Mit einem regelmafigen Ruck-
schnitt der Ufervegetation sollte die Sichtachse zwischen
der Kirche St. Kilian und dem gegenuberliegenden Main-
ufer freigehalten werden: Die Béschung soll um eine na-
turnahe Sitzstufenanlage mit Natursteinbldcken erganzt
werden, so kann eine neue Aufenthaltsmaoglichkeit in die-
sem eher ruhigeren Teil des Kostheimer Ufers geschaffen
werden. So erhalt der 50. Breitengrad, der dort schon mar-
kiert ist, ein neues Umfeld.

6 Stellplatze

ca. 6 Stellplatze

Insbesondere fUr eine sichere Durchwegung fur Radfah-
rende und FuRgehende muss auch der Bereich unter der
Mainbrucke Ubersichtlicher werden. Der Raum soll dabei
weniger durch das Bild einer Stellplatzflache dominiert
werden. In der Umsetzung bedeutet das, dass die FuR- und
Radwegeflhrung unabhangig vom Pkw-Verkehr sicher
und ufernah gefuhrt wird, die Stellplatze dann jedoch in
vorgegebenen Parkbuchten auf Seiten des Brlickenfunda-
ments angeordnet sind.

Vision zu den Sitzstufen am Kirchenfenster
im Kapitel Strukturraum Kostheimer Ufer,
S. 215

Neuordnung der Stellplitze

== Stellplatz — Bestand
«== Stellplatz — Neuplanung

Mainbriicke
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Im Rahmen der weiteren Vertiefung ricken auch die
Wiesbadener Uferpromenaden in Schierstein, Biebrich
und Kastel in den Mittelpunkt. An den intensiv genutzten
Promenaden bundeln sich viele Funktionen, sie weisen
aber auch erhebliche Entwicklungspotenziale auf, die
die Aufenthaltsqualitaten noch deutlich steigern kénnen.

Der Schwerpunkt im Kapitel Promenanden liegt auf
Schierstein und Biebrich, die noch einmal vertiefend
betrachtet werden sollen. Die Kasteler Promenade ist
fast vollstandig entwickelt: hier verbleibt der Fokus auf
der angestrebten Autofreiheit und der Qualifizierung
der angrenzenden Flachen.

Auch fUr die Promenaden sollen Zukunftsbilder entstehen,
die fur diese Abschnitte einen Ausblick auf mogliche Ver-
anderungen geben. Die Aufwertung der Promenaden um-
fasst viele EinzelmalRnahmen, die gebundelt umgesetzt
werden sollten.

P |
' Wilhelm-Loos-Anlage

Promenade Schierstein

Der Schiersteiner Hafen ist ein beliebter Anziehungs-
punkt fur viele Erholungssuchende. Die Promenade er-
halt durch ihre Lage am Hafen einen besonderen Charme,
weist jedoch in einigen Bereichen auch Defizite auf. So ist
der westliche Teil heute noch gepragt durch die bishe-
rige Nutzung als ErschlieRungsstralle. Am Hans-Rémer-
Platz sowie der Dieter-Horschler-Promenade ist mit Blick
auf den Klimawandel die Begriinung und Beschattung
noch ausbaufahig.

Die neue Hafenpromenade Schierstein sollte zukUnftig
eine zusammengehdrende Gestaltung entlang des ge-
samten Nordufers des Schiersteiner Hafens verfolgen.
Gemeinsam mit der Aufwertung der beiden Endpunk-
te der Promenade an der Wilhelm-Loos-Anlage und im
Osten an der Kreuzung zum Hafenweg er&ffnet sich ein
breites Spektrum an Entwicklungspotenzialen. Die Wir-
kung aller Promenadenabschnitte hangt allerdings auch
wesentlich vom Pflegezustand der nérdlichen Hafen-
bdschungen ab.
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Wilhelm-Loos-Anlage — Vision

...ander Wilhelm-Loos-Anlage

Die Wilhelm-Loos-Anlage ist in einem guten Pflegezustand
und nimmt mit der romischen Jupitersaule bereits ein his-
torisches Wahrzeichen Schiersteins auf. Dennoch erzeugt
die raumliche Gliederung zwischen den sich dort gabeln-
den Wegefuhrungen das Bild einer Restflache. Der hohe
Grunanteil mit der Rasenflache und den Baumpflanzungen
soll bei einer Qualifizierung erhalten bleiben. Zur Ergan-
zung der kleinen Grinflache zwischen den begleitenden
Wegen kénnen neue Vegetationsflachen am direkten Ufer-
rand den Raum erweitern und den gesamten Bereich Uber
diese Wege hinweg als zusammenhangend erlebbar ma-
chen. Um eine noch bessere Aufenthaltsqualitat zu ermdg-
lichen, kénnen Sitzmoglichkeiten oder Liegemdobel auf der
Rasenflache und an der Rampe neben der Mundung des
Lindenbachs den Freiraum vervollstandigen.

...weiter bis zum Hans-Romer-Platz

Der Promenadenteil zwischen der Wilhelm-Loos-Anlage
und dem Hans-R&mer-Platz ist durch die groRe Platanen-
allee gepragt. Die bisher vor allem dem Auto vorbehalte-
nen Verkehrsflachen sollen entsprechend der erfolgreichen
Testphase als Fullgangerzone umgewidmet werden. Der so
gewonnene Raum erdéffnet die Chance, die Promenade in
diesem Bereich ganzlich neu zu gestalten.

Im zentralen Bereich der Promenade soll neben dem
FuRBweg an der Boschungskante ein grines Band unter den
Baumen mit Aufenthaltsangeboten entstehen: Abschnitts-
weise werden Vegetationsinseln als Unterpflanzungen

um die Baume herum angelegt und durch neue Sitzgele-
genheiten eingerahmt. Bewegungs- und Spielangebote
sowie Fahrradabstellmdglichkeiten erganzen die neue
Funktion des grinen Bandes. So gelingt es, die bisherige
Linearitat zugunsten einer abwechslungsreicheren
Gestaltung aufzubrechen.

Ohne den Autoverkehr gewinnt die Gastronomie attraktive
Bewirtungsflachen unmittelbar vor ihren Raumlichkeiten.
Neben dem Weg an der Boschungskante kdnnen die FuR-
gangerinnen und FuRBganger auch diesen Bereich zum
Flanieren nutzen. So andert die Promenade ihr Erschei-
nungsbild und erhélt in diesem Abschnitt einen vielfaltigen
und einzigartigen Charakter.

Promenade Schierstein — IM FOKUS
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Hans-R&mer-Platz — Vision

...der Hans-Romer-Platz und die
Dieter-Horschler-Promenade

Der Hans-Romer-Platz, der fur lokale Veranstaltungen
genutzt wird, kénnte durch weitere schattenspendende
Badume aufgewertet werden. Damit wird der Uberwiegend
versiegelte Platz in der veranstaltungsfreien Zeit deutlich
attraktiver zum Verweilen.

Die Dieter-Horschler-Promenade bedarf hinsichtlich inrer
Flachenaufteilung in Ful3- und Radwege mit dem trennen-
den Grunstreifen keiner Veranderung. Allerdings sind

die vorhandenen Platanen aufgrund des regelmalligen
Ruckschnitts in ihrem Wuchs sehr reduziert und bilden
deshalb kein schattenspendendes Dach. Als Klimaan-
passungsmalinahme sollten die Baume durch eine an-
gepasste Pflege weiterentwickelt oder sogar durch

neue Bdume ersetzt werden.

Die Vegetationsinseln unter den Baumen sollen als Ge-
staltungselement auch in diesem Teil der Promenade
aufgegriffen werden und so ein zusammenhangendes
Gestaltungsbild der gesamten Promenade auf beiden Sei-
ten des Hans-RAmer-Platzes erzeugen. Die bestehenden
Grunstreifen sollen aufgewertet werden. In die Vegeta-
tionsinseln k&dnnen Sitzmoglichkeiten integriert werden,
um unter dem grliinen Baumdach mit Blick auf den Hafen
eine Pause einlegen zu kénnen.

Ein weiterer Anziehungspunkt konnte die Kunstmole mit
ihrer in den Hafen hineinragenden Lage sein. Eine aktivere
Bespielung des Themas ,Kunst” und eine dauerhafte Zu-
ganglichkeit mit besonderen Sitz- und Liegemaoglichkeiten
kdnnte die Mole beleben und besser in diesen Promena-
denteil integrieren. Auch hier sollten schattenspende Ele-
mente wie z.B. Sonnensegel erganzt werden.

Des Weiteren muss der neue Weg vom Kormoranweg noch
barrierefrei an die Promenade angeschlossen werden.
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Lageplan Osthafenplatz
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Osthafenplatz in Blickrichtung Osten — Vision
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Promenade Schierstein — IM FOKUS

...am Osthafen

Eine neue Sitzstufenanlage im Osthafen kann als Auftakt
fur die Schiersteiner Promenade im &stlichen Bereich
von der ausgezeichneten Sicht Uber den Hafen profitieren.
Die Sitzstufen werden beidseits des Bootsverladekrans
in die Béschung integriert. Mit der nahen Bootsrampe,
an der im Sommer Hochbetrieb herrscht, bietet sich
dieser Ort dafur besonders an. Die Erholungssuchenden,
aber auch die Menschen aus den Dienstleistungs- und
BUrostandorten, werden von den zusatzlichen Sitz-
maoglichkeiten profitieren. Die im Entwicklungsgebiet
Osthafen vorgesehene Gastronomie stellt hierzu eine
wunschenswerte Erganzung dar.

Um die Sicht in den Hafen wieder freizustellen, sollte der
Zaun an der Boschungskante, der zur Einfriedung des
Betriebsbereiches des Wasserstralten- und Schifffahrts-
amtes errichtet wurde, zurtckgebaut werden.

Oberhalb der Bootsrampe befindet sich die Kreuzung im
Hafenweg, die durch eine Neugestaltung sicherer fur den
FuR- und Radverkehr gestaltet werden soll. Die verschie-
denen Zufahrtsmaoglichkeiten bleiben dabei erhalten. Mit
der Neuordnung dieser Kreuzung kann eine Aufenthalts-
flache dazugewonnen werden: der Platz am Osthafen.

VERTIEFEN
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Villenufer

Schlosspark

Promenade Biebrich

Mit dem besonderen Ambiente durch das barocke Bieb-
richer Schloss, dem stadtischen Charakter der Bebauung
und dem Blick auf den Rhein lockt die Promenade be-
reits heute zahlreiche Besucherinnen und Besucher an.
Ganz wesentlich tragt auch die vorhandene Gastronomie
zur Belebung bei. Die Promenade besitzt bereits vielfalti-
ge Qualitaten und wird intensiv zum Flanieren, als Treff-
punkt und zur Entspannung genutzt. Allerdings wirkt das
Gesamtbild eher unstrukturiert. So weisen die Flachen
viele unterschiedliche bauliche Elemente auf, die in ihrer
Entstehung keiner einheitlichen Gestaltungslinie gefolgt
sind. Der Verkehr auf der RheingaustraRe schrankt durch
die Emissionen die Aufenthaltsqualitat zusatzlich ein. Die
StraRe stellt darUber hinaus eine Barriere fUr die Zugang-
lichkeit zum Ufer dar.

Die Promenade sollte mit ihren westlichen und éstlichen
Anschlissen im Gesamten neu gedacht werden. Sie er-
streckt sich zukUnftig vom Villenufer in Biebrich bis zum
Hochspannungsmast vor der ehemaligen Rheinkaserne, in
der heute das Hessische Landesamt fur Naturschutz, Um-
welt und Geologie sitzt. Als Leitidee soll hier ein autofreies
Ufer dienen, das die Sicherheit und die Aufenthaltsqualitat
fur Menschen erhdht und deutlich mehr Bewegungsraum
schafft. Als touristisches Ziel und Schiffsanlegestelle kann
Biebrich so noch mehr an Zuspruch gewinnen.
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...am Villenufer

Bereits heute bieten die Wege vor den Villen durch ihre
Breite eine Qualitat, die jedoch aufgrund der uneinheit-
lichen Oberflachen und des schlechten Wegezustands
nicht eindeutig als WeiterflUhrung der Schlosspromenade
wahrgenommen werden. Durch eine Ertuchtigung der
béschungsnahen und baumuberstandenen Wegeflachen
gelingt eine verbesserte Neuaufteilung fur den Fuf3- und
Radverkehr. Unter Verwendung der bereits vorhande-
nen Belage der bestehenden Promenade kann eine deut-
liche Aufwertung des besonderen Ambientes vor den
Villen gelingen. An der Spitze der Freiflachen vor dem
Bootshaus teilt sich die WegefUhrung und die eigentli-
che Promenade endet. Zwischen diesen Wegen kann
mit einer Neugestaltung der Aullengastronomieflachen
des heutigen Restaurants ,Tally's” ein attraktiver Ort am
Rheinufer entstehen.

...ZWischen Biebricher Schlosspark und
Zollspeicherareal

Die VerkehrsfUhrung auf der Rheingaustralie stellt sich
insbesondere vor dem Biebricher Schlossgarten und Bieb-
richer Schloss als konfliktreich fur den FuR- und Radver-
kehr dar. Die Defizite umfassen vor allem die bestehenden
Querungsmoglichkeiten und schmale Wegebreiten. An
der Einmundung ..Am Parkfeld”/Rheingaustrale” sind die
Flachen fUr den FuR- und Radverkehr sehr klein und eine
Ubersichtliche Anbindung der Promenade oder auf die
Rheingaustrafie ist nicht vorhanden. Eine neue Auftei-
lung der Flachen mit einem Verschwenk der Stral3e kann
die Querungsmoglichkeit fur den Fufl3- und Radverkehr
sicherer machen.

Neben den Querungsmaoglichkeiten stellt vor allem die
enge StralRenflhrung eine Herausforderung dar. Daher
weichen die Radfahrenden Uberwiegend auf den schma-
len Promenadenweg aus. Hier kommt es zu Konflikten
mit dem FuRverkehr (=» Strukturraum Biebricher Ufer,
S.134).

Einen enormen Attraktivitatsgewinn kann das Biebricher
Ufer erfahren, wenn es autofrei gestaltet wird, auch wenn
dies sicher erst langerfristig erfolgen kann. Diese Um-
gestaltung umfasst den gesamten Bereich zwischen der
Stralle ,Am Parkfeld” und dem Zollspeicherareal. Der Bus-
verkehr und alle weiteren notwendigen Verkehre wie die
Mullentsorgung, Rettungsdienste oder die Lieferverkeh-
re fur die Gastronomie sollen weiterhin auf der Rheingau-
stralRe verkehren kdnnen. Das Ziel des autofreien Ufers ist
neben einer sicheren Verkehrsfuhrung fur den Fuf3- und
Radverkehr vor allem die Erhdhung der Aufenthaltsqualitat
am Ufer. Die Larm- und Luftbelastung durch die Pkw- und
Lkw-Verkehre wurde entfallen. Ein solches autofreies Ufer

bendtigt auRerdem deutlich schmalere StralRenverkehrs-
fldchen. Dadurch kdnnen die Flachen fur die Promena-
de, die Geh- und Radwege sowie die Aulengastronomie
erweitert werden. Grundlegende Voraussetzung fur diese
Maflinahme ist der Neubau der Salzbachtalbrticke und da-
mit wieder eine Reduzierung der Durchgangsverkehre an
dieser Stelle. Eine autofreie Gestaltung des Biebricher Ufers
ist als langfristige MalRnahme zu verstehen, jedoch kénn-
te eine Umsetzung im Rahmen eines Modellversuchs oder
Real-Labors, vergleichbar mit dem ,Super-Block-Sonntag”
im Sommer 2022, getestet werden.

Ab der Froschkonigin bis zum ehemaligen Zollspeicher
weitet sich die Promenade deutlich auf. Auch hier wird
eine Anpassung der Gestaltung vorgeschlagen: dafur
sollten die teils zusammenhangslosen Einbauten zuruck-
gebaut oder in eine zusammenhangende Gestaltungs-
idee eingebunden werden. Die Visualisierung in diesem
Kapitel ist als Ideengeber hierflur zu verstehen. So soll in
erster Linie eine offene Gestaltung der Promenadenfla-
chen erreicht werden. Durch den Entfall der raumtrennen-
den Mauern und Heckenpflanzungen soll demnach die
Fragmentierung der Promenade aufgehoben werden. Im
Zuge der Planungen zur Autofreiheit am Biebricher Ufer ist
zu prufen, ob der Wartebereich fur die Busse aus der Ufer-
nahe in die Wilhelm-Kopp-StraRe verlagert werden kann,
um die stehenden Busse nicht als Barriere zwischen den
gastronomischen Betrieben und der Promenade dauerhaft
zu erhalten. Eine solche Freihaltung kann auch zu einer
Aufwertung fur die AuRenbewirtungsflachen beitragen und
so eine neue Ausrichtung der Gastronomie beférdern. Erst
mit einer deutlichen Reduzierung der Verkehre am Rhein-
ufer wird eine komfortable Querung der Rheingaustrale
fur die OPNV-Nutzerinnen und Nutzer mdglich, so dass
aktuell eine Verlagerung schwierig erscheint. Insgesamt
kénnen MaRnahmen wie die Verbesserung der Kreuzung
am Parkfeld und die Verlagerung der Warteposition der
Busse aber zu einer deutlichen raumlichen Entlastung der
Engstellen fuhren.

Als kurzfristige Malinahmen sollen bestehende Barrie-

ren aufgehoben werden. Beispiele dafur sind der Ruck-
bau des Geléanders am Beginn der Platanenallee und eine
barrierefreie Rampenanlage erganzend zur Treppenanlage
gegenuber der StralRe ,Am Schlosspark” (=» Strukturraum
Biebricher Ufer, S. 134). Die bestehenden Baulichkei-

ten wie der Weinstand, die Ticketverkaufsstelle und

die offentliche Toilette sollen bei einer Umgestaltung
erhalten werden.

Das Zollspeicherareal im zentralen Promenadenbereich
ist unabhangig von den vorgeschlagenen Umgestaltun-
gen als stadtebaulicher Missstand anzugehen. Nach dem
Ruckerwerb durch die Stadt Wiesbaden ware als anschlie-
Rende Nachnutzung eine weitere Gastronomie denk-

bar, die durch ein Hotel erganzt werden kdnnte und die
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bestehenden Nutzungen im Kernbereich der Biebricher Sonne und zur Férderung des Kleinklimas schattenspen- G
Promenade passend erweitern wurde. Die notwendige dende Baumpflanzungen integriert werden. Durch eine 4
Aufwertung umfasst auch die Stellplatze westlich des Zoll- temporare Gastronomie in Richtung des Hochspannungs- §
speichers, die zurickgebaut werden sollen und die Flache masts kénnte das gastronomische Angebot in diesem b3
dann in die Promenade integriert werden soll. Die uferna- Teil der Promenade verbessert und die Sitzstufen belebt |
hen Freiflachen vor dem Zollensemble sollen die angren- werden. Die Rheinterrassen bieten dann eine Méglichkeit, 'Cg
zende Gestaltung aufgreifen, wodurch sich eine weitere etwas abseits vom Trubel am Biebricher Schloss direkt an §
LUcke in der Promenade schlief3t. der Wasserkante zu sitzen. Gleichzeitig wird durch diese 3
besondere MaRnahme der Anfangs- bzw. Schlusspunkt g
Sollte sich herausstellen, dass ein autofreies Ufer in der Biebricher Promenade markiert. S
[a %

Biebrich in absehbarer Zeit nicht umsetzbar ist, sollte auf
weitere verkehrsberuhigende MalRnahmen, die Verbesse-
rung der StraBenquerungen und eine Neuaufteilung der
Promenade zwischen der Strafte ,Am Schlosspark” und der
Oranier-Gedachtniskirche zurtckgegriffen werden. Hier-
zu sollen auch die strallenbegleitenden Stellplatze und ihre
angrenzenden Flachen einbezogen werden.

...zwischenZollspeicher und Industrie

Auch im 6stlichen Bereich der Promenade sind Aufwer-
tungspotenziale vorhanden: als eine Art ,Rheinbalkon”
kann oberhalb der Promenade vor den ehemaligen Unter-
nehmervillen an der Rheingaustralle eine neue Flache mit
Aufenthalts- und Spielmaoglichkeiten geschaffen werden.
Die Flache soll mit der unterhalb verlaufenden Promenade
durch eine Treppenanlage verknupft werden, aber gleich-
zeitig den Charme eines grinen Refugiums mit einzig-
artigem Ausblick behalten. Dafur sollen Bestandsgehdlze
erhalten bleiben und der heutige Charakter eines griinen
Gartens aufgegriffen werden. Durch die Hohenunterschie-
de auf der Flache ist eine Untergliederung in verschiedene
Ebenen denkbar, welche eine abwechslungsreiche Gestal-
tung ermdéglicht. Neue Sitzmdglichkeiten und Panorama-
schaukeln kénnen einen Ort der Begegnung schaffen und
eine einmalige Aussicht auf den Rhein und die Rettbergs-
aue bieten. Mit dem Angebot kann auch dem Defizit an
Kinderspielflachen im Stdosten von Biebrich entgegen-
gewirkt werden. In diesem Bereich sollte insbesondere fur
Kinder die Zuganglichkeit durch eine neue Stralenquerung
z.B. in Form eines Zebrastreifens Uber die Rheingaustralle
geférdert werden, da die nachsten Querungen erst ca.
250 Meter entfernt liegen.

Vision zu ,Rheinbalkon” im Kapitel
Strukturraum Biebricher Ufer, S. 137

Ein neues Highlight soll den &stlichen Auftakt zur Bieb-
richer Promenade bilden: die ,Rheinterrassen”. Dabei
handelt es sich um die Neugestaltung der ehemaligen
Schiffsanlegestelle in der Nahe des markanten Hochspan-
nungsmasts. Hier kann durch eine neue Sitzstufenanlage
eine attraktive Aufenthaltsflache mit Zugang zum Wasser
ermaéglicht werden. Der Umbau umfasst zunachst die Ab-
tragung des Gelandes, wodurch zusatzlicher Retentions-
raum gewonnen werden kann. Die Sitzstufenanlage fugt
sich in diese Gelandeveranderung ein. Auf den heute voll-
standig versiegelten Flachen sollen zum Schutz vor der
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Promenade Kastel

Die Kasteler Promenade erstreckt sich westlich begin-
nend vom DLRG-Gebaude Uber den Kransand bis zur
neuen Skulptur ,Dem Wasser gewidmet” in der Nahe der
Lachebricke. Ganz zentral gepragt ist sie durch die Re-
duit als Denkmal nationaler Bedeutung. Die vorgelagerte
Bastion von Schénborn mit dem Kasteler Strand ist dabei
der gastronomische Anziehungspunkt fur die Mainzer
und Wiesbadener Bevélkerung. Mit temporaren Ange-
boten werden auch die Freiflachen am Kransand durch
Gastronomie erganzt.

Die Kasteler Promenade ist im Zuge des Forderprogramms
Stadtumbau bereits umfangreich neu gestaltet worden.
Eine Veranderung der Promenade wie in Schierstein und
Biebrich ist deshalb nicht notwendig. Das Konzept be-
schaftigt sich daher eher mit angrenzenden Flachen. Hier
sollen Verbesserungen durch EinzelmalRnahmen angegan-
gen werden. Dazu zahlen schattenspendende Elemente
am Kransand, die Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt am
Messerschmitt-Gelande und die Weiterfuhrung in Richtung
Osten zum LindeQuiartier.

Neben der autofreien Gestaltung der StraRe ,Rheinufer” am
Kransand, liegt das groRte Veranderungspotenzial in der
Neugestaltung des Bahnhofsumfelds in Zusammenhang
mit der Reduit.

Anders als in den Texten zur Promenade von Schierstein
und Biebrich wird in Kastel auf die MaRnahmen im Ver-
tiefungsbereich (=» Vertiefungsbereich Park &stlich der
Reduit, S. 251) eingegangen.




Umgestaltetes Messerschmitt-Gelande - Vision
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Strand Kastel
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... konzept anstof3en

Impulse setzen

Neben den raumlich konkret verorteten MaBnahmen
finden sich auch Uubergeordnete Themen und planerische
Herangehensweisen im Rhein.Main.Ufer-Konzept, die alle
Uferbereiche betreffen.

So kdnnte ein wiederkehrender linearer Farbakzent

an verschiedenen Stellen des Ufers als ein verbindendes
Wiesbadener Uferband bereits kurzfristig das Rhein.
Main.Ufer-Konzept sichtbar werden lassen. Auch eine
digitale Ufer-App mit vielfaltigen Informationen rund
um die Besonderheiten am Wasser und wiedererkenn-
bare Wiesbadener Sitz- und Liegemodbel gédben einen
solchen Impuls.

Mit Blick auf die zahlreichen Ideen zum und am Ufer und
dem damit verbundenen Investitionsbedarf stellt auch
die Akquise von Foérdermitteln einen wichtigen Schritt auf
dem Weg zur Umsetzung dar.

Diese Ubergeordneten Themen werden im folgenden
Kapitel erlautert.




Das Uterband

Das Wiesbadener Rhein- und Mainufer profitiert von den
unterschiedlichen Charakteren seiner Stadtteile. Um
dennoch die Gemeinsamkeit der Wasserlage hervorzu-
heben, soll ein eigenes Wiesbadener Wiedererkennungs-
merkmal entwickelt werden: ein sogenanntes Uferband.
Dieses Band soll gestalterisch ansetzen und die Uferrau-
me Wiesbadens miteinander verknUpfen. Es wird dabei als
frei zu gestaltender Rahmen bewusst offen gehalten und
nur in der Farbgebung klar definiert. So kénnte der hel-

le sonnengelbe Farbton, der sich durch das Konzept zieht,
als Leitfarbe dienen. Die farbliche Gestaltung kann zum
einen auf einzelne neue Mallnahmen Ubertragen wer-
den, beispielsweise kbnnen neue Sitz- und Liegemdbel die
Farbgebung aufgreifen. Zum anderen kann auf bestehen-
de Elemente wie z.B. Spielgerate die Farbe nachtraglich

aufgebracht werden. Der Umsetzungsaufwand ist dement-
sprechend sehr unterschiedlich: vom einfachen Auftragen
von Bodenmarkierungen in umweltfreundlichen Farben,
Uber farbige Pflastersteine bis hin zu hochwertigen Sitz-
stufenanlagen in farbigem Beton kénnen solche MalRnah-
men sowohl kurz- als auch langfristig aufgegriffen werden.
Attraktive Freizeitangebote wie Spiel- und Sportgerate
werden in der Farbe markiert und damit die verschiedenen
Bausteine des Rhein.Main.Ufer-Konzepts nicht nur im Plan,
sondern auch in der Realitat hervorgehoben. Das Uferband
kénnte dabei auch als temporare Installation im Rahmen
eines Events die Umsetzung des Konzepts einlauten. Aus
dem Temporaren kénnte dann durch die Umsetzung der
farblichen Akzentuierung der einzelnen MaRnahmen eine
dauerhafte Auspragung des Uferbands werden.
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Liege- und Sitzmobiliar |

Um die Aufenthaltsqualitat am Rhein- und Mainufer
weiter zu erhéhen, wird vorgeschlagen, ein attraktives
Stadtmobiliar am Ufer zu installieren. Schon heute fin-
den sich viele Sitzelemente entlang des Ufers, die je nach
Ortsteil unterschiedlich ausgepragt sind. Der Gedanke
des Rhein.Main.Ufer-Konzepts ist es, zusatzlich wieder-
kehrende, gemeinsame Elemente fur das Wiesbadener
Ufer zu etablieren.

Neben den vorhandenen Sitzmdbeln soll auch ein Liege-
mobel das Angebot erweitern. Dabei sollen Méglichkei-
ten geschaffen werden, um sich langer bequem oder mit
Blick auf das Wasser am Ufer aufzuhalten. Dabei kénnen
neue Liege- oder Sitzmobel auch ein Nebeneinander und
ein GegenuUbersitzen erlauben und damit den kommuni-
kativen Austausch fordern. Mit einem ansprechenden und
vielleicht sogar identitatsstiftenden Design dienen solche
Mébel als Alleinstellungsmerkmal fur das gemeinsame
Wiesbadener Rhein- und Mainufer. Die Liege- oder Sitz-
mobel kdnnten sehr gut die Farbgebung des Uferbands

(=> Impulse setzen — Das Uferband, S. 287) aufnehmen,
um so als verknupfende Elemente zu wirken und eine
Zusammengehorigkeit der Uferlagen zu vermitteln. Das
Mobiliar kann dabei als komplett neues Design entste-
hen oder gemeinsam mit Herstellerinnen und Herstel-
lern durch Konfektionierung als Wiesbadener Element
weiterentwickelt werden.

™
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Geeignete Orte fUr neue Liege- oder Sitzmdbel werden
zum Beispiel auf den Flachen westlich des Ruderclubs

in Biebrich, auf dem neuen Platz an der Schwanenbucht
oder an der Helling gesehen. Um als gemeinsames Wies-
badener Ufermobiliar wahrgenommen zu werden, soll-
ten in allen Uferabschnitten entsprechende Angebote
geschaffen werden.

Die Erfahrung anderer Stadte zeigt, dass es sehr gut an-
kommt, wenn verschiedene Angebote an Mobiliar ge-
schaffen werden, die die Bedurfnisse unterschiedlicher
Nutzungsgruppen und auch Altersklassen berucksichtigen.
Dabei geht es zum Beispiel um unterschiedliche Sitzhéhen,
rollator- oder rollstuhlgerechte Banke oder Sitzgruppen,
die auch zum Picknicken einladen.

Die MaRnahme eignet sich sehr gut, kurzfristig TeilmaR-
nahmen des Rhein.Main.Ufer-Konzepts baulich am Ufer
sichtbar zu machen.




Fleonorenaniags

Ziel einer Wiesbadener Rhein.Main.Ufer-App ist es, alle
offentlichen Angebote und Attraktionen am Ufer leicht zu-
ganglich zu machen. Mit einer Web- oder Smartphone-
App lassen sich bestehende und neue Angebote auf einer
Plattform bundeln, neue Kommunikationswege erschlie-
Ren und damit vor allem auch jungere Zielgruppen an-
sprechen. Zugleich kann auf bisher weniger bekannte Orte
oder Angebote aufmerksam gemacht werden.

Mégliche Themen, die in die Plattform eingebunden wer-
den kénnen, decken sich mit den Ubergeordneten The-
men des Konzepts und reichen von Freizeit und Erholung,

Historische Villen in Biebrich

itales Rhein.Main.Ufer

Natur und Umwelt Uber Mobilitat und Verkehr bis zur
Gastronomie.

Fur die Aspekte Freizeit und Erholung kénnen die histori-
schen Besonderheiten aufgegriffen werden, wie zur Ge-
schichte des Schiersteiner Hafens, besonderer Bauwerke
am Villenufer in Biebrich oder auch zur Industriekultur in
Amdneburg. Auch auf die Standorte der Liegem&bel kdnn-
te in der App zukunftig aufmerksam gemacht werden. Mit
einer Ubersicht der Toiletten am Ufer kann ein immer wie-
der formulierter Wunsch der Burgerinnen und Burger aus
der Beteiligung aufgegriffen werden.

Themen der Naturbildung, z.B. zu den besonderen Le-
bensraumen der Auen und Gewasser, kdnnen ebenso ein-
gebunden werden. An den jeweiligen Orten bieten Stelen
mit QR-Codes den Zugriff auf die speziellen Informatio-
nen. WeiterfUhrende Erlauterungen - wie zu den Rena-
turierungsmalnahmen auf der Bismarksaue - kénnen so
bequem abgerufen werden. Besonders attraktiv waren
Live-Aufnahmen einer Webcam an einem Storchennest.

Im Bereich Mobilitat und Verkehr informiert die App Uber
die nachste Leihstation fur Fahrrader, Carsharing-Standorte
oder die Fahrtzeiten der Tamara-Fahre.

Die Integration von Pldnen und Kartendiensten, die z.B. die
nachste Bewegungsinsel oder Gastronomie anzeigen, ist
ebenso denkbar, wie eine Art digitales ,Schwarzes Brett”,
das Uber kommende Veranstaltungen informiert.
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Forderprogramme

Im Rhein.Main.Ufer-Konzept wird aufgezeigt, welche
Foérderprogramme sich zur Umsetzung der Malnahmen
eignen. Fordermittel stellen wichtige Instrumente dar,

um die oft finanziell ambitionierten MaRnahmen und ihre
Zielsetzungen planerisch vorzubereiten oder zu verwirk-
lichen. FUr dieses Konzept sind anhand einer umfang-
reichen Recherche auf Bundes-, Landes- und EU-Ebene
Finanzierungsmaoglichkeiten betrachtet worden. Weiter-
hin wurden Férderprogramme von Dritten hinzugezogen.

Neben Férderprogrammen, die grundsatzlich bei der Mal3-

nahmenumsetzung als geeignet angesehen werden, sind
auch solche aufgefuhrt, die beztglich der Férderfahigkeit
im Weiteren noch detaillierter zu prufen sind.

Das Spektrum der Férdermaodglichkeiten ist groR und lasst
sich auf Projekte aus den Bereichen Umwelt, Stadtebau,
Grunflachen, FulR- und Radverkehr, Mobilitat sowie Sport
anwenden. Neben diesen grundsatzlich geeigneten For-
derprogrammen bestehen weitere Programme, die auf-
grund notwendiger Gebietskulissen nach Baugesetzbuch
oder ausgeschopften Fordertdpfen in den Bundes- und
Landeshaushalten derzeit nicht auf die Projekte bezogen
werden konnen.

Bei der nachfolgenden Auflistung der Forderprogramme
handelt es sich nicht um eine abschlieBende Aufzahlung,
da laufend neue Férderprogramme entwickelt und ins Le-
ben gerufen werden. Es handelt sich vielmehr um einen
aktuellen Uberblick Uber die Férderkulissen. Er zeigt auf,
dass eine Vielzahl an Férdermoglichkeiten bestehen und
diese zukUnftig in der Stadtentwicklung und MaRnahmen-
umsetzung in Wiesbaden vor dem Hintergrund knapper
Haushalte starker bedacht werden kénnen.

e

Themenfeld
Natur und Umwelt

Um die umweltbezogenen Projekte zu verwirklichen,
kénnen neben Férderprogrammen mit Fokus auf
Stadtklima und Klimawandel auch jene, die das Thema
Okologie entlang von Gewéssern in den Fokus nehmen,
herangezogen werden.

Umweltschutzforderung der Deutschen
Bundesstiftung Umwelt

Eine Fordermdglichkeit ist die ,Umweltschutzforderung
der Deutschen Bundesstiftung fur Umwelt”. Das Ziel ist es,
eine nachhaltige Entwicklung in ékologischen, 6konomi-
schen, sozialen und kulturellen Aspekten voranzutreiben.
Dabei erhalten innovative, modellhafte und l&sungsorien-
tierte Vorhaben eine Forderung. Die Forderbereiche rei-
chen von klima- und ressourcenschonendem Bauen bis
zum Schutz von Oberflachengewassern. Malnahmen ent-
lang des Ufers mit dem Schwerpunkt Schutz der Natur und
der Umwelt, wie es beispielsweise im FlolRhafen ange-
dacht ist, kdnnten bei einer Umsetzung auf dieses Férder-
programm hin untersucht werden.



Blaues Band Deutschland

Mit dem Férderprogramm ,Blaues Band Deutschland”
wird die Entwicklung an naturnahen Flussauen gefdrdert
und Vorhaben an BundeswasserstraRen und Auen ein Zu-
schuss gewahrt. Férderfahig sind hierbei neben Projekten
der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung auch Projekte auf
Initiative von Kommunen, Landkreisen oder auch Ver-
einen, welche die Renaturierung von Auen in den Fokus
setzen. Konkret stellt das Blaue Band ein Bundesprogramm
dar, um den Zustand sowie die funktionale Vernetzung
von Bundeswasserstrallen und Auen zu verbessern und
Renaturierungen zu fordern. Zudem wird die Entwicklung
von auentypischen Offenlandbiotopen und naturnahen
Uferbereichen unterstitzt. Dabei kbnnen die Férdermit-
tel bis zu 75% der zuwendungsfahigen Kosten umfassen.
In Bezug auf die Projekte des Konzepts kénnte das Pro-
gramm beispielsweise die Auenentwicklung oder die
Entwicklung des Biotopverbundes entlang der Ufer mit
Fordergeldern voranbringen.

WiBank Gewésserentwicklung und
Hochwasserschutz

Fordermittel kdnnen auch aus dem Landesprogramm zur
Gewasserentwicklung und zum Hochwasserschutz der
Wirtschafts- und Infrastrukturbank Hessen erhalten wer-
den, welches fur den Umweltschutz, den Naturschutz
sowie die Landschaftspflege steht. Das Landesprogramm
ist auf die Herstellung naturnaher Gewasser sowie Mal3-
nahmen des Hochwasserschutzes ausgerichtet. Von
erheblicher Bedeutung sind dabei Mallnahmen zur eigen-
dynamischen Entwicklung an Gewassern aus der Wasser-
rahmenrichtlinie. Es werden insbesondere innovative
Projekte geférdert, die einen guten 6kologischen Zustand
der Gewasser erreichen wollen. Beispielsweise konnte hier
gepruft werden, ob der Schutz und die Entwicklung des
FloRhafens als langfristig zu erhaltender Lebensraum fur
die Krickente férderfahig ist.

Wiesbadener Klimabudget

Das Wiesbadener Klimabudget verteilt Mittel an Private
und die Wiesbadener Fachamter, um Projekte zu unter-
stutzen, die zur Erreichung der Klimaziele der Landes-
hauptstadt Wiesbaden beitragen. Die Stadt strebt an, bis
2050 die Klimaneutralitat zu erreichen. Dazu hat sie ein
Klimabudget von 20 Mio. Euro im Haushalt 2022/2023 zur
Verflgung gestellt. Zur Forderung der Projekte sind funf
Module festgelegt worden, unter dem Aspekt Klimaschutz-
und Klimaanpassungsmalinahmen waren hier die Umset-
zung von schattenspendenden Elementen am Kransand
oder der Dieter-Horschler-Promenade mogliche
MaRnahmenansatze.

Sonstige Mittel: Baumpflanzungen iiber
Einnahmen nach Baumschutzsatzung

Baume haben in vielerlei Hinsicht eine bedeutende Rolle
im Umweltschutz und der Klimaanpassung: sie binden
CO:z2 aus der Atmosphare, bieten Arten einen Lebensraum
und spenden in Hitzezeiten wichtigen Schatten im Stadt-
raum. Deshalb kommt neuen Baumpflanzungen am Rhein-
und Mainufer eine Ubergeordnete Bedeutung zu. Die
Baumpflanzungen im Rhein.Main.Ufer-Konzept werden
zu einem Projekt des 100-Baume-Ziels zusammengefasst.
Mit der Baumschutzsatzung flieRen Ausgleichszahlungen
in einen Baum-Fonds, Uber den Baume gepflegt oder er-
ganzt werden kénnen. Diese Mittel kdnnen fir MalRnah-
men in den ufernahen Stadtteilen fur Neupflanzungen
direkt am Ufer verwendet werden.

A

4

Themenfeld
Stadtebauliche Projekte/
Umfeld/Griinflachen

In diesem Themenfeld sind Férderprogramme
aufgefiihrt, die zur Unterstiutzung von stadtebaulichen
Projekten sowie Projekten aus den Bereichen
Wohnumfeld und Griinflichen eingesetzt werden
kénnen.

GroRer Frankfurter Bogen

Der ,GrolRe Frankfurter Bogen” umfasst Férdermaoglich-
keiten von stadtebaulichen Projekten sowie Projekten
des Wohnumfelds. Es ist ein Landesprogramm zur For-
derung des Wohnungs- und Stadtebaus im Ballungsraum
RheinMain. Dabei kbnnen Kommunen, die max. 30 Zug-
minuten vom Frankfurter Hauptbahnhof entfernt liegen,
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Fordermittel erhalten. Insbesondere wird die Entwicklung
von Grun-, Wasser- und sonstigen Flachen, eine nachhal-
tige Mobilitatsstruktur, Modellprojekte sowie Innovatio-
nen gefdrdert. In Bezug auf das Rhein.Main.Ufer-Konzept
koénnte sich das Férderprogramm zum Beispiel fur die
Entwicklung des neuen Parks 6stlich der Reduit als Mal3-
nahme der Wohnumfeldverbesserung eignen. Hierbei
sind sowohl partizipative, planerische als auch investive
MaRnahmen férderfahig.

Nationale Projekte des Stidtebaus

Stadtebauliche Projekte kbnnen durch das wohl gréoR-

te Forderprogramm zur Férderung von EinzelmaRnah-
men, dem Bundesprogramm ,Nationale Projekte des
Stadtebaus”, in der Regel mit %3 der Projektkosten ge-
fordert werden. Insbesondere Projekte mit grof3en bau-
lichen, anspruchsvollen und experimentellen Vorhaben
werden hierbei gefordert. Die investiven und konzeptio-
nellen Projekte sollten dabei von besonderer nationaler
beziehungsweise internationaler Wahrnehmbarkeit sein
und eine hohe fachliche Qualitat mit einem Uberdurch-
schnittlichen Investitionsvolumen oder hohem Innova-
tionspotenzial vorweisen. Diese Qualitaten kdnnten unter
anderem das Entwicklungsvorhaben fur den Park und
das Umfeld des Bahnhofs in Kastel erfullen. Insbesonde-
re die bedeutende stadtebauliche Wirkung einer solchen
MaRnahme in Kombination mit der Schaffung eines ganz
neuen Parks im Kontext der denkmalgeschutzten Redu-
it machen dieses Projekt einzigartig fur Wiesbaden.

Regionalpark Ballungsraum RheinMain

Der ,Regionalpark Ballungsraum RheinMain” ist als
Dachgesellschaft des Regionalparks eine eigenstandige
Tragergesellschaft, die fur die Entwicklung, die Koordina-
tion und die Forderung des Gesamtkonzepts des Regio-
nalparks zustandig ist. Sie verfolgt das Ziel, die Landschaft
als einen Erholungs- und Erlebnisraum aufzuwerten.

Das geplante Routennetz erstreckt sich vom Frankfurter
GrunGurtel, dem ,Herzen des Regionalparks” im Westen
bis nach Rudesheim im Rheingau. Die Fordergelder kdn-
nen dabei neben freizeitlichen MaBnahmenschwerpunk-
ten auch fur Projekte der Umweltférderung oder -bildung
in Betracht gezogen werden. So k&nnen sie beispielswei-
se fur den Vogelinformations- und Beobachtungspunkt
am Schiersteiner Wasserwerk zum Einsatz kommen. Bis-
her sind am Ufer schon vier geforderte Projekte umge-
setzt worden, darunter der Aussichtsturm in Kostheim
sowie die Historische Bruckenrampe in der Eleonoren-
anlage, der Balancierpark an der Helling und die Skulp-
tur ,.Dem Wasser gewidmet" in Kastel. Auch die Planung
fur eine neue Regionalparkstation am Mainkilometer 0,0
wird hiertber gefordert.

Denkmalpflegeprogramm ,National wertvolle
Kulturdenkmaéler”

Zur Férderung kann im stadtebaulichen Bereich das Denk-
malpflegeprogramm ,National wertvolle Kulturdenkmaler”
in Betracht gezogen werden. Gefdrdert werden MaRnah-
men an Baudenkmalern, historischen Parks sowie Garten,
die als Teil des kulturellen Erbes und der kulturellen Viel-
falt erhalten werden sollen. Am Rheinufer kénnte so-

mit beispielsweise die Entwicklung im Bereich der Reduit
gefdrdert werden, die eine Freistellung des Denkmals

zum Ziel hat.

Stiftung Flughafen Frankfurt/Main fiir die Region

Eine Stiftung, die Férdermittel fur stadtebauliche Projek-
te bietet, ist die ,Stiftung Flughafen Frankfurt/Main fur die
Region”. Geférdert werden nachhaltige Ideen und Projek-
te aus den Bereichen Natur, Kultur und Soziales, welche
die Lebensqualitat, die Attraktivitat der Region und des
Gemeinwohls erhéhen wollen. Geférdert wird bis zu einem
Anteil von %3 der forderfahigen Kosten. Die Projekte mus-
sen hierbei einen innovativen Charakter mit einer nachhal-
tigen Wirkung besitzen. Der derzeitige Férderschwerpunkt
.Nachbarschaft” eignet sich eher nicht fur die Umsetzung
von Malinahmen des Rhein.Main.Ufer-Konzepts. Es sollte
zukunftig im Hinblick auf veranderte Forderschwerpunkte
im Blick behalten werden.

Modellprojekte Smart Cities - Stadtentwicklung
und Digitalisierung

Bei der Entwicklung der Wiesbadener Rhein.Main.Ufer-
App kénnten die Modellprojekte ,Smart Cities — Stadtent-
wicklung und Digitalisierung” geeignet sein. Die Férderung
wurde ins Leben gerufen, um die Entwicklung von Strate-
gien zur nachhaltigen Digitalisierung in Kommunen und
den Einsatz von digitalen Technologien zu unterstutzen.
Neben einem finanziellen Zuschuss erfolgt eine Begleitung
durch Wissenstransfer.



=

Themenfeld
FuR- und Radverkehr

Im Themenfeld FuB- und Radverkehr werden einige
ProjektmaBnahmen vorgeschlagen, die sich auf
die Schaffung nachhaltiger Verkehrsmittel beziehen.

Forderung der Nahmobilitit

Die ,Forderung der Nahmobilitat” bezuschusst Projekte des
nichtmotorisierten Verkehrs. Mit ihr soll die Verkehrssicher-
heit geférdert sowie der FulR- und Radverkehr attraktiviert
werden. In diesem Rahmen sollen insbesondere innovati-
ve Modellprojekte bis hin zu Planungen und Konzepten
gefdrdert werden. In der Regel betragt der Zuschuss bis zu
70%, bei Projekten mit Uberkommunaler Bedeutung sogar
bis zu 80%. Zur Umsetzung des Rhein.Main.Ufer-Konzepts
kann dieses Forderprojekt beispielsweise fur die geplanten
Radstationen oder weitere Luckenschlisse im Radwege-
netz eingesetzt werden.

Klimaschutz durch Radverkehr

Das Férderprogramm ,Klimaschutz durch Radverkehr”
kdnnte ebenfalls einen Zuschuss fur MaRnhahmen der
Radinfrastruktur am Rheinufer liefern. Von der Férderung
werden grundsatzlich Modellprojekte, die attraktive An-
gebote fur den Radverkehr entwickeln, eingeschlossen.
Die Férderung verfolgt das Ziel, den Radverkehr als klima-
freundliche Mobilitatsform durch integrierte Modellvor-
haben zu starken.

Themenfeld
Sport und Spiel

Weitere Férderprogramme stehen fiir Projekte im
Sport- und Freizeitbereich zur Verfliigung.

Deutsches Kinderhilfswerk

Das Deutsche Kinderhilfswerk férdert Kinder- und Jugend-
projekte, die zur Verbesserung der Lebenswelt von Kindern
und Jugendlichen dienen. Die Spielraumsituation soll ver-
bessert werden, indem Projekte zur Erganzung oder Neu-
gestaltung unterstutzt werden. Der Schwerpunkt wird auf
das maoglichst selbstbestimmte Spiel gelegt, aber auch
Skateparks wurden bereits geférdert. Die am Rhein- und
Mainufer geplanten Malinahmen, die Spielangebote um-
fassen, kdnnten Uber den Forderfonds unterstutzt werden.
Beispielsweise kann die Ertlichtigung von Spielgeraten am
Ufer gefdrdert werden.

Investitionspakt zur Forderung von Sportstétten

Eine Fordermdoglichkeit aus dem Bereich Sport stellt das
Landesprogramm des Investitionspaktes zur Férderung
von Sportstatten dar, das zeitgemalle Ausstattungen und
MaRRnahmen zur Barrierefreiheit unterstitzt. Das Landes-
programm dient zur Schaffung von Orten, die den ge-
sellschaftlichen Zusammenhalt, die soziale Integration
aller Bevolkerungsgruppen sowie die Bewegung fordern.
Dabei sollen attraktive Sportstatten entwickelt und bau-
liche Sanierungen vorgenommen werden. Die Forder-
mittel kdnnten beispielsweise fur die Freizeitflachen unter
der Schiersteiner Brucke hilfreich sein. Derzeit sind die
Mittel im Fordertopf jedoch erschépft.
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Quellenverzeichnis

Abbildungen und Karten

Sofern nicht anders genannt, stammen alle Fotos, Ab-
bildungen und Grafiken aus der Urheberschaft der Stadt
Wiesbaden — Stadtplanungsamt oder dem Buro LILASp.
Renderings wurden, sofern nicht anders angegeben, durch
A.Calitz Visual erstellt.

Grundlage aller dargestellten Karten sind Fachdaten des
Stadtplanungsamtes und Tiefbau- und Vermessungsamts
der Landeshauptstadt Wiesbaden sowie von Open Street
Map. Fur alle Karten gilt der folgende Copyright-Hinweis:
© 2022 Landeshauptstadt Wiesbaden — Stadtplanungs-
amt (CC BY-NC-SA 4.0), Tiefbau- und Vermessungsamt,
OpenStreetMap (ODbL 1.0).

DarUber hinaus dargestellte Planinhalte greifen auf den
umfassenden Geodatenbestand der Stadt Wiesbaden
zuruck.

Alle Schragluftbildaufnahmen stellen Sequenzen aus
Drohnenaufnahmen dar, die von Kamerawerft Schneider &

Spannaus GbR im Auftrag der Stadt aufgenommen wurden.

Literatur, Konzepte und
Beschliisse

Das Rhein.Main.Ufer-Konzept fullt auf einer Vielzahl an
bestehenden Konzepten, Beschlissen und weiteren
Rahmenbedingungen. Im Quellenverzeichnis sind diese
Grundlagen, die im Rahmen des Konzepts verwendet
wurden, aufgelistet.

QUELLE ERSCHEINUNGSJAHR

UBERGEORDNETE PLANWERKE

Integriertes Entwicklungs- und 2018
Handlungskonzept (IEHK) Wiesbadener

StraBe —Mainz-Kastel, Wiesbaden

Integriertes Stadtentwicklungskonzept 2018
Wiesbaden 2030+

Rheinuferentwicklungskonzept 2011
Mainz-Wiesbaden

Flachennutzungsplan 2010 2003

QUELLE ERSCHEINUNGSJAHR

TEILRAUMLICHE KONZEPTE

Sozialer Zusammenhalt ,Biebrich-Mitte”
Integriertes Stadtebauliches
Entwicklungskonzept
Rheinuferpromenade Mainz-Kastel
Landschaftsplanerischer Realisierungs-
wettbewerb mit Ideenteil

Stadtumbau Kostheim/Kastel
Entwicklungs- und Handlungskonzept
Zukunftsaufgabe Stadtumbau

2019

2008

2007

Wiesbaden — Perspektiven flir Améneburg 2007
Rahmenkonzept Am&neburg am Rhein
Stadtebaulicher Ideenwettbewerb

— Dokumentation

Osthafen Schierstein — Konzeption fiir eine 2006
nachhaltige Stadtebauliche Neuordnung
Bundesgartenschau Mainz-Wiesbaden 2021

— Machbarkeitsstudie

2008

BEBAUUNGSPLANE

Bebauungsplan im Verfahren ,Quartier am 2022
Burgerhaus” im Ortsbezirk Mainz-Kostheim
Bebauungsplan ,Helling-Héfe" im Ortsbezirk
Mainz-Kastel

Bebauungsplan ,Osthafen, westlich des
Hafenweges” im Ortsbezirk Schierstein
Bebauungsplan ,LindeQuartier” im
Ortsbezirk Mainz-Kostheim

Bebauungsplan ,Griinzug Industriepark” im
Ortsbezirk Biebrich sowie der dazugehérige
Freiflachengestaltungsplan

Bebauungsplan ,DyckerhoffstraBe — 1.
Anderung” im Ortsbezirk Mainz-Améneburg
Bebauungsplan ,DyckerhoffstraBe” im
Ortsbezirk Mainz-Améneburg

2022
2020
2019

2010

1982

1966

GRUNDLAGEN IM KONTEXT ,NATUR UND UMWELT“

Landschaftsplan der Landeshauptstadt
Wiesbaden sowie dessen Fortschreibung
(Planungskarte)

2002
2016

Dem Landschaftsplan liegen folgende Themenkarten zugrunde,
die in das Konzept eingeflossen sind:

Gesetzlich geschutzte Flachen 2015
— Raumwiderstand
Biotopvernetzung 2014

Biotoptypenkartierung 2012 und 2021
Vorkommen geschutzter Tier- und 2011
Pflanzenarten

Stadtbiotopkartierung 2009
Landschaftsbild Teiluntersuchungen zum 2003
Landschaftsplan der Landeshauptstadt

Wiesbaden

Landschaftsbild 1996



QUELLE ERSCHEINUNGSJAHR

Avifauna-Gutachten ,Zur Bedeutung 2021
des FloBhafens Mainz-Kostheim fiir den
Rastbestand der Krickente Anas crecca
im Biotopverbund der angrenzenden
Vogelschutzgebiete und seiner Gefahrdung
durch die Bebauung des Linde-Quartiers”
Hessische Gesellschaft fur Ornithologie
Wiesbaden/Rheingau-Taunus-Kreis — Dipl.-
Biol. Oliver Weirich, Johannes Reufenheuser
FloBhafen — Untersuchungen zur Offnung
Gewasserdkologische Untersuchung des 2013
FloRhafens Kostheim und Bewertung
der Machbarkeitsstudie zum Umbau des
FloBhafens — BFS-Riedstadt und LimnoPlan,
Dr. Egbert Korte & Stefan Staas
Machbarkeitsstudie fur den Umbau des 2018
FloRhafens, Stadtumbau Mainz-Kostheim
und -Kastel, BGS Wasser, Beratung fur
Wasser und Umwelt, Prof. Dipl.-Ing. D.

Sitzmann

Probenahme und Bewertung Flof3hafen 2001
Mainz-Kostheim, Institut Fresenius

FloBhafenmindung Mainz-Kastel, 1987

Bericht uber Modelluntersuchungen zur
Verbesserung der Verlandungsverhaltnisse
in der FloRhafenmundung, Bundesanstalt
fur Gewasserbau

Bismarksaue — Untersuchungen und Konzept

Masterplan Landschaftspark Bismarksaue 2020
Wiesbaden-Schierstein
Landschaftspark Bismarksaue Faunistische 2010
Erhebungen

Unterhaltungsplan Rhein Km 499,00 bis Km 2019

505,00 und Km 510,00 bis Km 522,00
Pflege- und Entwicklungskonzept fur die Ufer
und Auen an der BundeswasserstralRe Rhein

Pflege- und Entwicklungskonzept 2013
Maaraue 2013
Rheindeichsystem 1 2013
Ubersichtsplan
Grunddatenerhebung fiir das EU- 2009

Vogelschutzgebiet ,Inselrhein”

GRUNDLAGEN IM KONTEXT ,,FREIZEIT UND ERHOLUNG"

Regionalpark-Entree am Kostheimer 2021
Aussichtsturm

Entwurfsplanung

Stellungnahme Kajak-Trainingsstelle 2021
Mainz-Kostheim

Deutscher Kanu-Verband e.V.

Hinweise fiir Wassersportler auf den 2020
BundeswasserstraBen Main,

Main-Donau-Kanal und Donau

Generaldirektion WasserstraRen und

Schifffahrt Bonn

Freizeitgeldnde am Kransand 2019
Entwurfsplanung
Fachgutachten Freizeit und Erholung 2017

Band 1 und Band 2

QUELLE ERSCHEINUNGSJAHR

Wassermotorrader auf 2015
BinnenschifffahrtsstraBen

Bundesministerium fur Verkehr und digitale

Infrastruktur

Wasserskilaufen auf 2015
BinnenschifffahrtsstraBen des Bundes:

Westliche WasserstraBen — Rhein,

Mosel, Lahn -

Bundesministerium far Verkehr und digitale

Infrastruktur

Verordnung lUber das Baden in den 1970
BundeswasserstraBen Rhein, Neckar, Main,

Lahn, Mosel und Saar im Bereich der

Wasser- und Schifffahrtsdirektion Mainz

vom 18. Marz 1970

GRUNDLAGEN IM KONTEXT , MOBILITAT UND VERKEHR*

Ausbau Parkplatz unter der Schiersteiner 2021
Briicke

Vorplanung

Parkraummanagementkonzept fur die 2021

Landeshauptstadt Wiesbaden
Sonderquartiere Biebrich

— MaRnahmenkonzept

Konzeptstudie Mobilitatsbriicken Mainz 2020
— Wiesbaden

Plangenehmigung fur das Vorhaben Bahnhof 2020
Mainz-Kastel

Verkehrssituation Bahnhof Mainz-Kastel 2020

Vertiefende Machbarkeitsstudie 2020
Anbindung Mittelbahnstieg an stadtische
Personenunterfiihrung
Verkehrsentwicklungsplan Wiesbaden 2030
Teil 1 und Teil 2

6-streifiger Ausbau zwischen Autobahn- 2018
dreieck Mainz und Autobahnkreuz

Wiesbaden-Schierstein

Planfeststellung

2020 und 2016

Neubau Radweg 6stlich der Kaiserbriicke 2018
Vorentwurf

Radverkehrskonzept 2015 2015
Konzept zur Férderung des Radverkehrs

Parkraumstudie Ortskern Mainz-Kastel — 2014

Planungskonzept

Ermittlung und Erarbeitung eines

Gesamtkonzeptes Uber die heutige Situation

im ruhenden Verkehr

Projektskizze zur Salzbach-Route Wiesbaden 2011
Vertiefungen zur langfristigen Entwicklung des
Verbindungskorridors zwischen Innenstadt

und Rhein

Stellplatzsatzung Wiesbaden 2008
Satzung Uber Stellplatze und Garagen fur

Kraftfahrzeuge sowie Abstellplatze fur

Fahrrader

POLITISCHE BESCHLUSSE

Zukunftige Nutzung unter der 2022
Schiersteiner Briicke

Beschluss-Nr. 0303 vom 14.07.2022 der
Stadtverordnetenversammlung
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QUELLE ERSCHEINUNGSJAHR

Kaiserbricke — Auffahrtsspindel fiir den 2022
Radverkehr, Ergebnisse Plausibilitatsprifung

Beschluss-Nr. 0216 vom 25.05.2022 der
Stadtverordnetenversammlung

Kaiserbriicke — Auffahrtsspindel fiir den 2019
Radverkehr

Beschluss-Nr. 0347 vom 12.09.2019 der
Stadtverordnetenversammlung

Rheinuferentwicklungskonzept umsetzen 2019
— Griinflaichen und Wegebeziehungen

zwischen Kastel und Kostheim sichern und

weiterentwickeln

Beschluss-Nr. 0300 vom 27.06.2019 der
Stadtverordnetenversammlung

Mittelzusetzung fiir die Herstellung 2020
eines P&R-Parkplatzes im Bereich der

Schiersteiner Briicke

Beschluss-Nr. 0331 vom 12.11.2020 der
Stadtverordnetenversammlung

Ergdnzungsbeschluss zum Bebauungsplan 2020
.Osthafen, westlich des Hafenweges” im

Ortsbezirk Schierstein

Beschluss-Nr. 0304 vom 17.09.2020 der
Stadtverordnetenversammlung

Rheinwiese in Biebrich 2020
Beschluss-Nr. 0099 vom 01.09.2020 der
Stadtverordnetenversammlung

Verschoénerung des Rheinparks 2020
Beschluss Nr. 0025 vom 10.03.2020 des

Ortsbeirates des Ortsbezirks Biebrich

Umbau Rampe Lachebriicke 2020
Beschluss Nr. 0007 vom 11.02.2020 des

Ortsbeirates des Ortsbezirks Mainz-Kastel

Mainufer Pflegekonzept 2020
Beschluss-Nr. 0101 vom 23.09.2020 des

Ortsbeirats des Ortsbezirks Mainz-Kostheim

Pflegekonzept Mainufer 2019
Beschluss-Nr. 0130 vom 16.10.2019 des

Ortsbeirats des Ortsbezirks Mainz-Kostheim

Gestaltung des Mainufers 2018
Beschluss-Nr. 0025 vom 13.03.2013 des

Ortsbeirats des Ortsbezirks Mainz-Kostheim
Sommer-Gastronomie an Rhein und Main 2019
Beschluss-Nr. 0115 vom 04.04.2019 der
Stadtverordnetenversammlung

MaRnahmen gegen riicksichtsloses 2017
Fahrradfahren auf den Rheinwiesen

Beschluss-Nr. 0100 vom 07.11.2017 des

Ortsbeirates des Ortsbezirks Biebrich

Status Quo Gelande zwischen Bahnhof/ 2017
Reduit/Lachebriicke, Einbindung Ortsbeirat

Beschluss Nr. 0011 vom 24.01.2017 des

Ortsbeirates des Ortsbezirks Mainz-Kastel

Gelande des ehemaligen Tankdienstes Rein 2015
auf der Bismarksaue

Beschluss-Nr. 0090 vom 28.10.2015 des

Ortsbeirates des Ortsbezirks Schierstein

Bootsrampe fiir Feuerwehr und DLRG 2015
Beschluss Nr. 0048 vom 29.04.2015 des

Ortsbeirates des Ortsbezirks Mainz-Kostheim
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Wie sieht das Rhein- und
Mainufer der Zukunft aus?

Attraktive Aufenthaltsmoglichkeiten direkt am
Wasser, mehr Sport- und Spielangebote fur Alle,
geschutzte Lebensraume fir Tiere und Pflanzen,
aber auch komfortable Rad- und FuBwege oder
autofreie Ufer — das sind nur einige der zahlreichen
Vorschlage fir die kiinftige Gestaltung des
Wiesbadener Rhein- und Mainufers.

Diese und viele weitere Gestaltungsideen sind
ganz wesentlich aus der engagierten Beteiligung
der Blirgerinnen und Buirger hervorgegangen.
Insgesamt sind in allen funf Stadtteilen tGber

100 MaBnahmenvorschlage entstanden, die zur
Aufwertung des Ufers beitragen und ein leben-
diges und attraktives Zukunftsbild des Rhein- und
Mainufers zeichnen.

Damit das ambitionierte Zukunftsbild Realitat
wird, geht's jetzt los — auf zu unserem neuen Ufer!
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