LLVERBINDUNG

A
<

EN-MAINZ
R. MACHBARKEITSSTUDIE

N

Argle AL




TAGESORDNUNG

Rambgll - Normalizing cycling
Radschnellverbindungen
Ziele der Machbarkeitsstudie
Ergebnisse der Studie

> whnN =

RAMBGOLL



NORMALIZING CYCLING




NORMALIZING CYCLING - FAHRRADVERKEHR NORMALISIEREN

Green Paper Daten FuB3/Rad
Verkehrsmodellierung Brutus

./'\
00 il §25 Mobilitatsgesetz Berlin,

Daten & Mobilitatsstrategie Brandenburg
Erkenntnisse

Fahrrad-
konzept SUMP Riga, Thbilissi, Lubeck

Seelow ; Politik & Active Mobility DLR (Dublin)

Regulierung

Fahrradnetz 2.0 Munster

]
Hochwertiges 02 °‘ﬂr° incl. Velorouten
OPNV-System Planung Netzplanung Utrecht

Kiel
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Radschnellverbindungen Kopenhagen, Berlin, Rostock;
Radbahn U1l und U5 in Berlin
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RADSCHNELLVERBINDUNGEN

e tragen dazu bei, den motorisierten Pendelverkehr zu entlasten und Stausituationen zu vermeiden
- mindestens 2.000 Radfahrende/Tag

e verkurzen Reisezeiten, damit auch langere Wege mit dem Fahrrad zurlckgelegt werden konnen
- Mindestlange: 10 km, weitestgehend an Knotenpunkten/Ampeln bevorrechtigt

e sind fur alle Verkehrsteilnehmenden
- weitestgehend baulich getrennt von anderen Verkehrsteilnehmenden

e kdonnen das ganze Jahr sicher befahren werden (Beleuchtung / Winterdienst)
e haben eine gute Oberflache und maoglichst wenig Steigungen

e sind sehr effiziente Infrastrukturen (dreimal leistungsfahiger als der Autoverkehr)
- Breite: 3m je Richtung (oder 4m im Zweirichtungsverkehr)

e sind ein wichtiger Beitrag zu nachhaltiger Mobilitat und Flachenentsiegelung
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Leistungsfahigkeit

 Auf vielen Brucken und StrafBen in
Kopenhagen verkehren
30-50.000 Radfahrende pro Tag

« Nach dem Umbau der Konigin-Louise-Brucke/
Ngrrebrogade sind hier taglich 100.000
Menschen unterwegs - auf 20-24m Breite
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RADSCHNELLVERBINDUNGEN

2008 -> 2016
Fahrrad 30.000 +60%  48.000
Gesamtverkehr 81.000 + 20% 97.000
+5%

+60%  -57% - +1.400%
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Potenzialbetrachtung RLP

FORDERUNG VON RADSCHNELLVERBINDUNGEN

Wiesbaden
[ J

e Hessen ooy Damstact
: #3Ingelheim)-
e Korridoruntersuchung 2018 Bingen?
e Potenzial Wiesbaden-Mainz: 2.900 Rf/d,
vergleichbar mit Frankfurt - Darmstadt: 2.800 Rf/d
e Frankfurt - Darmstadt in der Umsetzung
e Rheinland-Pfalz
¢ Pendlerradrouten - Potenzialbetrachtung 2014 :
e Korridor Bingen — Ingelheim — Main (-Wiesbaden)
e Bund * :
e fordert Planung und Bau von Radschnellverbindungen = N\ == 2+ - 2
L e ,\jj’. s g '_._/_’;7""’(,»"""- - 7
e In der Regel Beteiligung von 75 % an den 5, e T SRR
Planungs- und Baukosten S VY i 5 (_"jf’:-:f”\/\- ’
Rheinlandy o = =i iﬁ“: ?g:’ ﬂ
e e Codr - ‘J y
Korrldorunfers’uci'fUﬂgLHggsen ~ 4 ‘:f o :
b, ek A/ SBadenaWirtfemberd sl -
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POTENZIALE FUR DEN RADVERKEHR

e Rund 500.000 Wege/d im
Einzugsbereich der
Radschnellverbindung, davon

e 66.000 - 78.000 Radfahrten/d

Durch die Radschnellverbindung

e profitieren 15.000 - 19.000
Radfahrende/d von klrzeren
Reisezeiten;

e werden 1.200 - 1.500 Pkw-
Fahrten/je Tag eingespart und
auf das Fahrrad verlagert.

RAMBGOLL

Wiesbaden

2018

Mainz

2019

Im Vergleich:

Kopenhagen
(gute ausgebaute
Radverkehrs-
infrastruktur)

32%

—

——

o

19%

SO

:

2018

11



POTENZIALE FUR DEN RADVERKEHR

Die Theodor-Heuss-Briicke
queren taglich 32.000 Pkw,
davon sind

e 2.700 Fahrten < 5 km
e 18.000 Fahrten < 10 km
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POTENZIALE FUR DEN RADVERKEHR

Die Theodor-Heuss-Briicke
queren taglich 32.000 Pkw,
davon sind e
e 2.700 Fahrten < 5 km
e 18.000 Fahrten < 10 km
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RAMBGLL Auszug Verkehrsmodell Wiesbaden — Mainz 2030, Kfz-Verkehr Richtung Wiesbaden



"+ Hbf Wies

IDENTIFIKATION VON FUNF
STRECKENABSCHNITTEN

e In den funf Streckenabschnitten
(1) Wiesbaden Hbf — Theodor-Heuss-Ring
(2) Theodor-Heuss-Ring — Kasteler StralBe
(3) Kasteler StraBe — Rheinufer Wiesbaden | ]
(4) Rheinquerung incl. drei neuer Briicken . . Q
(5) Rheinufer Mainz - Mainz Hbf .

wurden jeweils 4-7 Abschnittsvarianten identifiziert i,

und bewertet, um eine °s
e attraktive, F s S
e Okologisch und stadtebaulich vertretbare sowie

e technisch und 6konomisch machbare

Trassenflihrung zu ermitteln.

RAMBGOLL



ZWEISTUFIGES BEWERTUNGSVERFAHREN

Trassen-
kombination

Stufe 1 (29 Trassenkombinationen)

Stufe 2
(NKU)

N2

Bewertung

(19 Trassenkombinationen)

RAMBGOLL

Grundlagen
e |eitfaden des Landes Hessen

e Bewertungssystem flir
Radschnellverbindungen in Kopenhagen

Stufe 1

e Bewertung aller Varianten in den flinf
Abschnitten nach 18 Kriterien

e Aufgrund der zahlreichen Trassenvarianten
und Kombinationsmdglichkeiten der funf
Abschnitte wurden 29 Trassenkombinationen
fir den Gesamtverlauf bewertet.

Stufe 2

e Bewertung von 19 der 29
Trassenkombination auf Grundlage
der MaBnahmenentwicklung
(Querschnitte und Lageplane)

Streckenmerkmale 40%
Direktheit (Umwegefaktor) 15%
Knotenpunkte 10%
Markante Steigungsstrecken 15%
Potenziale 20%
Einzugsbereich 7%
OPNV-Verkniipfung, Intermodalitét 4%
Netzeinbindung 7%
Soziale Kontrolle 2%
Konflikte Verkehrssystem 20%
FulBverkehr 4%
OPNV 4%
MIV (flieRender Verkehr) 4%
MIV (ruhender Verkehr) 4%
Wirtschaftsverkehr 4%
Schutzgiter Mensch, Umwelt und o

Kultur 2
Auswirkungen auf die Naherholung 4%
Auswirkungen auf Biotope, Tiere, 4%
Pflanzen

Versiegelung (Indikator fir

Auswirkungen auf Boden, Wasser, 4%
Klima)

Stadtebau / Denkmalschutz 2%
Grunderwerb 2%
Erholungsfaktor 4%



ERGEBNISSE
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ABSCHNITT 1+2 . Hbf Wiesbaden. ', -
(WIESBADEN HBF — KASTELER STRABE) et Sl iy e e T

1.1/2.1: Biebricher Allee
1.2+2.2: BreitenbachstraBBe / DrususstraBBe
1.3/2.3: Salzbachtalroute / MUhltalvariante
1.4/2.4: Mainzer StraBBe
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ABSCHNITT 1+2: BEWERTUNGSERGEBNISSE

1.1+2.1 1.2+2.2 1.3b+2.3 1.3b+2.3 1.4+2.4
Biebricher Allee BreitenbachstraBe | Salzbachtalroute Miihltalvariante Mainzer StrafBle

Knotenpunkte

Steigungsstrecken "
Q _ +
S
N
< 5
S IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
Q
o}

FuBverkehr

OPNV

Kfz Leistungsfahigkeit

Kfz Parken

Mensch,

Umwelt, Kultur

Schutzgliter

Nutzen - Kosten - Verhaltnis

Einhaltung RSV-Standards

RAMBGOLL



Héhenmeter

150

ABSCHNITT 1+2: UBERSICHT HOHENPROFILE

Hohenprofile im Vergleich
Wiesbaden Hbf - Kasteler Stralle

250 500 750 1.000 1.250 1.500 1.750 2.000 2.250
Distanz
== Bicbricher Allee === Breitenbachstralie Salzbachtal s Miihltal

RAMBGOLL

2.500

2.750

3.000

3.250

22
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ABSCHNITT 3
(KASTELER STRABE - RHEINQUERUNG)

ABSCHNITT 4
(RHEINQUERUNG)

e 3.1a: StraBe der Republik / Rathausstral3e
e 3.1b: StraBBe der Republik / Stettiner Stral3e
e 3.2a: Rudolph-Dyckerhoff-Stral3e / GlarusstraBBe

3.2b: Breslauer Straf3e / GlarusstralBe

: s e N
‘ . 5.2a/bjc_ "~
N X {17 N

4 / LT 0
N
Ay AN Abschnitt 4 \\ .
N \\ \\ % X
) [5.2d/5.2¢ <
Uhies \

e 4.1 Kaiserbricke »
4.4 Neubaubriicke e

4.5 Theodor-Heuss-Brucke sl

. % . SN e
NN U
& \ :

s2ab/d
) :

TR, R
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ABSCHNITT 3: BEWERTUNGSERGEBNISSE

3.1a/b 3.2a/b 3.4
Rathausstr. / Glarusstr. Kasteler Str. Biebricher Str.
Stettiner Str. Wiesbadener Str.

: T

Knotenpunkte

Steigungsstrecken 5 3

Q
8
g 0
:
Q.
0] 0] +
FuBverkehr _ o o o
OPNV o o o

Kfz Leistungsfiahigkeit o o) 0]

Kfz Parken

Schutzglter
Mensch,
Umwelt, Kultur

Einhaltung RSV-Standards

RAMBGOLL




ABSCHNITT 4: RHEINQUERUNG

Stufe 1 Stufe 2
Kaiserbrucke Theodor-Heuss-Bruicke Neue Briicke

Skhormelstronnstreten | 5

@
I
e Ermdglicht kirzeste Verbindung e Lage im Saden fuhrt zu Umwegen e Neue Verbindung fiir den
zwischen beiden Hbf fir Radfahrende FuB- und Radverkehr zwischen
e Erweiterung auf RSV-Standard mit e Einfache bauliche Realisierung Rathenauplatz und Kaiserstra3e
/m Breite sehr aufwendig o Kosten: 0,7 Mio. € (RSV-Standard) e Kosten: 44 Mio. € fiir RSV-
e Kosten ca. 45 Mio. € ohne Spindeln e Einschrankungen Kfz-Verkehr Standard mit 7m Breite
e \ereinfachte Variante (Anpassung erforderlich, Verlagerung auf
Bestand, kein RSV-Standard): BAB und Umweltverbund
7 Mio. € (ca. 3,0m Breite) e Vorrang OPNV > Kfz-Pfértnerung

RAMBGOLL
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ABSCHNITT 5 LN
(RHEINQUERUNG - MAINZ HBF) 2 Ne1], £~ f A\ |

5 !
Abschnitt/3

”

»

e 5.2a Zollhafen; Kaiser-Karl-Ring;
Barbarossaring; Kaiser-Wilhelm-Ring

e 5.2c Zollhafen; Rheinallee; KaiserstraBBe

e 5.2d Zollhafen; Josefstral3e; 5
Kaiser-Wilhelm-Ring \\. Abschnitt 4
. . 5.2d/5.2¢]
e 5.2e Zollhafen; Rheinufer; KaiserstraBe N
N 4.3
e 5.4a Rheinallee; KaiserstraBe; Schottstral3e )
. . 5.2d (S
e 5.4b Rheinallee; GroBe Bleiche; TENGE
Binger StraBBe; Alicenstral3e A ‘
5.2d/5.30 7% X
N\ 5.2¢/e
A\ \»‘\ 4.5[ \T'ﬁeodor e
5.2a/b/d 5.43 N ’— “\EV\
&\ : b N \ \\
ARG, s |, RN 5.4bPaVAIN%
: I _ Altstadt N\ 7/
< \SXHbfMainz - >, A
‘ T Mainz RSN

T N\ /
= 7N
R © OpenStreetMap (and) cen
DZAN% '\ \ v



ABSCHNITT 5: BEWERTUNGSERGEBNISSE

5.2a 5.2C 5.2d 5.2e 5.4a 5.4b
Kaiser-Karl-Ring | Rheinallee Rheinufer Rheinufer CUELEIES Rheinallee;
Barbarossaring Kaiserstr. Josefstr. Kaiserstr. Kaiserstr. GrofBe Bleiche

Knotenpunkte

Steigungsstrecken

Potenziale

FuBverkehr

OPNV

Kfz Leistungsfahigkeit

Kfz Parken

Schutzgiter
Mensch, Umwelt,
Kultur

Einhaltung RSV-Standards

RAMBGOLL



AUSGEWAHLTE TRASSENKOMBINATIONEN

Klrzeste Route, GroBtes Potenzial fur

B Erschli '
este ErschlieBung stadtebauliche Aufwertung Geringste Kosten

geringste Steigung

— e IR —— TIRNT

N
A Hbf Wiesbaden

N . IR, § N N
A EHbf Wiesbaden - | A (‘b Hbf Wiesbaden A I“b Hbf Wiesbaden
= S | i1 L1

f
E \ 1.
i ¢ Mo s )
; e ] e N s
Radschncliverbindung (RSV) Rudschnellverbindung (RSV)
Wieshaden - Mainz [ Wicsbaden - Mainz
. a resevugesen | o ‘:‘,;\;‘,,,,,, |

i

Radschneliverbindung (RSV) Radschnellverbindung (RSV)
Wicsbaden - Mainz Wieshaden - Mainz
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