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Betreff Sachstand Emissionsfreier OPNV

Dezermate V / ESWE Verkehr

Bericht zum Beschluss 17-V-05-0002 Emissionsfreier OPNV Wiesbaden
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A Finanzielle Auswirkungen - 22-V-05-0034
Mit der antragsgemafien Entscheidung sind
keine finanziellen Auswirkungen verbunden
D finanzielle Auswirkungen verbunden (= in diesem Fall bitte weiter ausfiillen)
| Aktuelle Prognose Ergebnisrechnung Dezernat
Prognose Zuschussbedarf
HMS-Ampel [ ]rot [Jgriin abs.:
in %:
Il Aktuelle Prognose Investitionsmanagement Dezernat
Budget verfiigte Ausgaben (Ist)
Investitionscontrolling |:| Investition D Instandhaltung abs.:
: in %:
Il Ubersicht finanzielle Auswirkungen der Sitzungsvorlage
Es handelt sich um [ ]Mehrkosten [ ]budgettechnische Umsetzung
; Gesamt- ..davon Finanzierung Kontierung
Typ | Jahr Bezeichnung 4 )
kosten APL/UPL (Sperre, Ertrag) (Objekt und Konto)

Summe einmalige Kosten:

Summe Folgekosten:

Bei Bedarf Hinweise | Erlduterung (ma).(. 750 Zeichen)
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22-V-05-0034 Sachstand Emissionsfreier OPNV

B Kurzbeschreibung des Vorhabens (verpflichtend)

(Die Inhalte dieses Feldes werden [auRer bei vertraulichen Vorlagen, wie z. B. Disziplinarvorlagen] im Internet/Intranet veroffentlicht. Es diirfen hier
keine personenbezogenen Daten im Sinne des Hessischen Datenschutzgesetzes verwendet werden (Ausnahme: Einwilligungserklarung des/der
Betroffenen liegt vor). Ergénzende Erlduterungen, soweit erforderlich, siehe D. Begriindung, Pkt. II)

ESWE Vekehr gibt einen Sachstandsbericht zur Umsetzung des emissionsfreien Verkehrs in Wiesbaden
unter Einbezug aktueller Entwicklungen zur Beschaffung von Fahrzeugen mit emissionsfreiem Antrieb in
Verbindung mit der zu I6senden Problematik nicht ausreichender Flachen fiir Busabstellung und
Unterbringung der Ladeinfrastruktur. :

C Beschlussvorschlag

Der Sachstandsbericht zum emissionsfreien OPNV in Wiesbaden wird zur Kenntnis genommen.

D Begriindung

Beginnend ab dem Jahr 2016 hat ESWE Verkehr die Elektrifizierung seiner Busflotte vorangetrieben. Im
Jahr 2017 hat die Stadtverordnetenversammlung das Ziel gesetzt, bis 2022 einen emissionsfreien OPNV
in Wiesbaden umzusetzen (Beschluss Nr. 0233 vom 29.06.2017) In diesem Zuge sollte die gesamte Die-
selbusflotte von ESWE Verkehr durch Fahrzeuge mit alternativen Antriebstechnologien ersetzt werden -
als ein wichtiger Baustein fiir das Erreichen der Klimaziele der Landeshauptstadt Wiesbaden und zur Ein-
haltung des Luftreinhalteplans. Der erste Schritt auf dem Weg zu einem emissionsfreien OPNV bestand in
- der Ausschreibung und Anschaffung von 120 Solobatteriebussen sowie der daflir erforderlichen Ladeinf-
rastruktur. Die 120 Busse werden bis Jahresende 2022 in die Flotte von ESWE Verkehr integriert werden.
Schon damit befindet sich die Landeshauptstadt Wiesbaden in der Spitzengruppe der deutschen Grof3-
stadte, was die Zahl bzw. den Anteil an Batteriebussen angeht.

2020 musste die Beschaffung von Wasserstoffbussen verschoben werden, da der von Wiesbaden, Mainz
und Frankfurt beauftragte Hersteller nicht liefern konnte. Ein Férderbescheid des Bundesministeriums fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur sowie der Européischen Union lag bereits seit 2018 vor. Im Zuge einer
Neuausschreibung durch ESWE Verkehr allein wurden zehn Brennstoffzellenbusse beschafft, die seit
Ende 2021 im Einsatz sind.

In einem letzten Schritt zum Erreichen eines emissionsfreien OPNV sollten Dieselgelenkbusse ebenfalls
vollsténdig durch emissionsfreie Fahrzeuge ersetzt werden. Nachdem eine erste Ausschreibung fir 140
sogenannte Range-Extender-Gelenkbusse (,REx", d.h. Batteriebusse mit Brennstoffzellen-Range-Exten-
der) erfolglos geblieben war-und ein Zwischenbericht von WVV-Konzernrevision und Hocker Project Ma-
nagers erhebliche ungeklarte Fragen festgestellt hat, hat das Dezernat fir Umwelt, Griinflachen und Ver-
kehr im Sommer 2021 die Plédne der damaligen ESWE-Verkehr-Geschéftsflihrung fiir eine sofortige Neu-
ausschreibung gestoppt (Sltzungsvorlage 21-V-05-0011) und zunéachst die Beantwortung der offenen Fra-
gen eingefordert.

Die neue Geschéftsfiihrung hat inzwischen eine tiefgreifende Analyse (technisch, betrieblich, wirtschaft-
lich) vorgenommen und kommt zum Ergebnis, dass die Umsetzung eines hundertprozentig emissions-
freien OPNV zum aktuellen Zeitpunkt aus drei entscheidenden Griinden nicht méglich ist:

1. Die ESWE Verkehr zur Verfligung stehenden Flachen auf dem Betriebshof an der Gartenfeld-
stral3e 18 reichen nicht aus, um neben den Solobatteriebussen und der daftir erforderlichen Lad-
einfrastruktur 140 Gelenkbusse mit emissionsfreiem Antrieb zuzliglich Lademdglichkeit unterzu-
bringen. Eine Méglichkeit des Einrichtens von zwingend bendétigten Dacharbeitssténden fir 18m-
Gelenkbusse zur Batteriewartung etc. besteht im jetzigen Gebaudebestand ebenfalls nicht. Eine
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Baufeldfreimachung zum Errichten solcher Hochbauten ist im Parallelbetrieb mit derzeitigem Die-
selbusbetrieb nicht vorstellbar.

2. Neben der Frage der Flachen besteht eine weitere Herausforderung darin, dass geeignete Fahr-
zeuge, welche die essentiellen Kriterien wie ausreichende Reichweite, erforderliche Ausstattung
usw. erfiillen, am Markt derzeit nicht zu beschaffen sind.

3. Die 2017-2020 noch geplante Stralenbahn, diagonal durch Wiesbaden, hatte den Einsatz von 36
Gelenkbussen kompensiert. Die Menge an Fahrzeugen ist nun zusétzlich zu den o.g. 140 Gelenk-
bussen mit alternativen Antrieben zu beschaffen, zu warten, abzustellen, zu laden und zu betrei-
ben. Hinzu kommt, dass bei weiter steigenden und anzustrebenden Nutzerzahlen im Wiesbadener
OPNV von einer nochmals weiter steigenden Zahl an Bussen im Busbestand von ESWE Verkehr
auszugehen ist.

Das Dezernat fur Umwel’t, Grinflachen und Verkehr teilt dieses Priifergebnis.

Die Umstellung der Busflotte auf emissionsfreie Antriebe wird damit mehr Zeit in Anspruch nehmen als
urspriinglich geplant. Auf dem Gelédnde von ESWE Verkehr an der Gartenfeldstralle ist eine Ladeinfra-
struktur mit 96 Ladepunkten fir die Solobatteriebusse maximal installiert. Derzeit stellt ESWE Verkehr
daruber hinaus vor allem auf dem Parkplatz Salzbachaue wie auch im 6ffentlichen StraRenraum voriiber-
gehend Busse in grof3er Zahl ab, aulerdem eine geringe zweistellige Zahl auf dem ehemaligen Real-
Parkplatz. Weitere potenzielle temporare Abstellmbglichkeiten werden derzeit gepriift und haben durch-
weg provisorischen Charakter.

Daher wird ESWE Verkehr priifen, ob neben der stationdren Ladung von.Bussen auf dem Betriebshof die
Teil- oder Zwischenladung an Endhaltestellen ein gangbarer Weg wére. Hierflir bedarf es neben einer
Marktsondierung der Zurverfiigungstellung von Teilen der Infrastruktur durch sw netz; eine Priifung der
Méglichkeiten wird derzeit vorgenommen. Das Laden an Endhaltestellen béte den Vorteil, bereits vorhan-
dene Technologien besser nutzen zu kénnen. Bei erfolgreicher Priifung wére ab einer entsprechenden
Beschlussfassung die Umsetzung binnen zwei bis drei Jahren realistisch, o.g. infrastrukturelle Herausfor-
derungen der Wartung und Instandhaltung aber eingeschlossen.

Im Anschluss an diesen Prozess kann dann eine neue Sondierung des Marktes hinsichtlich der Méglich-
keiten zur Anschaffung von Gelenkbussen mit emissionsfreiem Antrieb vorgenommen werden, wenn-
gleich eine kurz- oder mittelfristige Beschaffung eher unwahrscheinlich ist, was auf eine starke Konkur-
renz durch weitere Abnehmer zuriickzuflihren ist.

Zu empfehlen sind solche ad hoc erfolgenden GroRbeschaffungen aus einem weiteren Grund nicht: Mit
Ablauf des Lebenszyklus ziehen sie eine ebenso tibergrof dimensionierte Ersatzbeschaffung nach sich;
mit grof3er Unsicherheit, ob es dann noch eine Férderung wie heute geben oder uberhaupt eine Forde-
rung geben wird.

Eine langfristige Losung inklusive des Erreichens des Ziels eines emissionsfreien OPNV in Wiesbaden
kann nur erreicht werden, wenn die Fladchenproblematik gel6st wird. Ladeinfrastruktur fiir eine vollstandig
emissionsfreie Busflotte kann auf dem bestehenden Gelénde nicht umgesetzt werden, zumal der Be-
triebshof bereits fir die aktuelle gemischte Flotte mit mehr als 300 Fahrzeugen zu klein ist. Interne Unter-
lagen der Fachebene an die alte Geschéftsfihrung aus dem Jahr 2020 belegen diese Erkenntnis als nicht
neu.

Aktuell werden Flachen fiir weitere Standorte dringend gesucht. Fiir das Vorhaben sind, auch bei schritt-
weiser, aufwartskompatibler Realisierung, rund zehn Jahre zu veranschlagen. Nach aktuellem Stand kor-
respondiert dieser Zeitrahmen auch mit einer realistischen Umsetzung eines vollstandig em|SSIonsfre|en

OPNV in Wiesbaden.
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I. Auswirkungen dér Sitzungsvorlage

(Angabén zu Zielen, Zielgruppen, Wirkungen/Messgréen, Quantitdt, Qualitat, Auswirkungen im Konzern auf andere Bereiche, Zeitplan, Erfolgs-
kontrolle)

J.

Il. Erganzende Erlauterungen

(Demografische Entwicklung, Umsetzung Barrierefreiheit, Klimaschutz/Klima-Anpassung, etc.)

A

lll. Gepriifte Alternativen

(Hier sind die Alternativen darzustellen, welche zwar gepriift wurden, aber nicht zum Zuge kommen sollen)

A

Bestatigung der Dezernent*innen

Wiesbaden, !”KJuni.ZOZZ

ow!
Stadtrat

5/ 5



