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Sehr geehrter Herr Lauer,
sehr geehrte Damen und Herren,

e Zeitenabfoige - wie z. B. Beginn, Ablauf, Dauer

o Firdie ErtichtigungsmalRnahmen der Mainbriicke ist mit einer Gesamtbau-
zeit von ca. 32 Monaten zu rechnen. Als Baubeginn ist der Sommer 2023 vor-

‘gesehen.

Genauere Informationen werden lhnen mitgeteilt wenn der definitive
Zeit-/Bauablaufplan steht.

* Sperrungen - vollstandig, teilweise

o Die Gesamtbaumalinahme wird in 3 Bauabschnitte eingeteilt, jedes Teilbau-

werk (kurz: TBW) ist ein Bauabschnitt:

* TBW A = Rampe Kostheim (Baulast Stadt Wiesbhaden),

=  TBW B = Strombriicke,

* TBW C = Vorlandbriicke (Seite Gustavsburg)

Die jeweiligen Bauabschnitte werden zudem in Unterabschnitte gegliedert. Die
Bauabschnitte der drei Teilbauwerke sind grundsétzlich voneinander unab-
hangig. Jedoch kénnen die Baumafnahmen der drei Teilbauwerke, die eine
halbseitige Sperrung des Verkehrs erfordern, nicht zeitlich parallel durchge-
fUhrt werden, da die halbseitige Verkehrssperrung eine maximale Lange von

1_80 m nicht Uberschreiten darf.
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Straftenbau (Rampe/n, Strafsenbélag, Dehnungsfugen, etc.)

Der Fahrbahnbelag und die Abdichtung aller drei Teilbauwerke muss komplett
erneuert werden. Dazu wird der alte Belag jeweils halbseitig abgefrast. An-
schlielend wird der Fahrbahnbeton auf Schaden untersucht und ggf. instand-
gesetzt.

Die Fahrbahnubergangskonstruktlonen der Strombriicke und der Vorlandbrii-
cke werden ausgebaut und durch neue Konstruktionen ersetzt.

Pfeiler (aufierhalb und im Main)

Risse im Bereich einiger Lagersockel und dem darunter befindlichen Sand-
steinmauerwerk sowie die z.T. schadhaften Unterstopfungen der Lagerplatien
werden instandgesetzt. Die Risse miissen vernadelt und verpresst werden.
Des Weiteren missen die Fugen des Sandsteinmauerwerks im Bereich der

. Vorlandbriicke instandgesetzt werden, ebenso sind die fehlerhaften Unter-

stopfungen auszubessern.

Versorgungsleitungen (Gas, Wasser, Strom) - ist hierbei mit Beeintréchtigun-
gen zu rechnen

Eine fachgerechte Instandsetzung des Korrosionsschutzes ist bei Verbleib der
Leitungen im Querschnitt der Briicke nicht mdglich. In deren unmittelbarer
Nahe kann weder gestrahit, noch eine neue Beschichtung aufgebracht wer-
den. Deshalb werden bis zum Beginn der MaRnahme sémtliche Leitungen au-
Ber Betrieb genommen und im Auftrag der Mainzer Netze zurlickgebaut.

Fur die Wasserleitung wird ein bauzeitliches Provisorium auf dem Uberbau er-
richtet.

Ist bei diesem Umfang der Sanierungstétigkeiten auch ein Beweissicherungsverfah-
ren fur die umliegenden Gebaude in unmittelbarer N&he der Briicke auf Kostheimer

o]

~ Seite ins Auge gefasst worden.

In welchem Umfang eine Beweissicherung notwendig ist, wird sich im weite-
ren Planungsveriauf - insbesondere bei der Planung des Abbruchkonzeptes -
ergeben. :

Der Ontsbeirat bittet den Magistrat aullerdem darum, ggf. notwendige zeitweise Sper-

_rungen flr den Schwerlastverkehr zu beobachten und auszuwerten, wie sich diese

MafRnahme auswirkt und insbesondere darauf zu achten,
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Weilche Auswn'kung die Umleitung auf die durchschnittliche Wegléange des
Schwerlastverkehrs hat,

Ob und ggf. in welchem Ausmaf} durch die Umleitung andere bisher geringer
oder gar nicht belastete Wohngebiete (in und auRerhalb Wiesbadens) durch
den Schwerlastverkehr belastet werden )

Sowie ob sich durch die Umleitung eine anderweitig nicht gegebene Uberlas-
tung der Ausweichstrecken ergibt.

Der Ortsbeirat bittet den Magistrat darum die Maflinahmen zu beobachten, zu
prifen und auszuwerten und den Ortsbeirat Gber die gewonnenen Erkennt-
nisse und Ergebnisse zu informieren.
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Der Verkehr auf der Briicke muss die gesamte Bauzeit Gber grundsétzlich ein-
spurig aufrechterhalten werden, deshalb kann die Briicke nur halbseitig ge-
sperrt werden.

Um eine zweite Langsnaht im Asphalt zu vermeiden, wird die Deckschicht auf
der 2. Fahrbahnseite jeweils unter Vollsperrung (2 Vollsperrungen je 12 Stun--
den) mit Anschluss an die zuerst errichtete Fahrbahn eingebaut. Zusétzlich
sind fur die Verstarkungsmafinahmen an der Strombrlicke kurzzeitige Voll-
sperrungen des Briickenbauwerkes fir den StralRenverkehr erforderlich. ins-
gesamt werden 4 Vollsperrungen mit 6 Stunden und 2 Vollsperrungen flr 4
Stunden vorgesehen.

¢ Verkehrsplanung - Umleitungen Verkehr - PKW, LKW, Busse, Radfahrer und Fufigan-
ger mit entsprechender Ausschilderung, auch grofiraumig und frihzeitig

o Ein entsprechendes Verkehrsraumkonzept mit Angaben Uber Umleitungen
. und Beschilderung fur den jeweiligen Verkehr wird friihzeitig vorgelegt.

» Welche Arbeiten an der Briickenkonstruktion Vérgehommen werden
o Stahlkonstruktion (Sanierung Korrosionsschéden - Rost sowie Anstrich)

=  TBW A = Rampe Kostheim (Baulast Stadt Wiesbaden):
Zur Behebung der statischen Defizite bei der Kragkonstruktion auf der
Oberstromseite der Rampe wird die vorhandene Konstruktion abgebro-
chen und durch einen Neubau ersetzt. Bei der neuen Kragkonstruktion
handelt es sich um eine Platte mit einem Gegengewicht, die auf die
bestehende Sandsteinmauerwerkswand und die Hinterfiillung betoniert
wird. Auf die neue Kragkonstruktion werden eine neue Kappe und ein
neues Flllstabgeldnder mit einer Hohe von 1,30 m auf der gesamten
Oberstromseite errichtet. Die Rdume auf der Unterstromseite der Bri-
cke werden instandgesetzt. Im Schalthaus wird die alte Stahlbetonde-
cke, die 1955 bei der Errichtung der neuen Decke als verlorene Scha-
lung genutzt wurde, riickgebaut. Die vorhandenen Ziegelgewdibede-
cken mit Stahltragern missen dabei durch eine Stahibetondecke er-
setzt werden

=  TBW B = Strombriicke :
Die gesamte Stahlkonstruktion wird im Schutze einer staubdichten Ein-
hausung gestrahlt und mit einem Korrosionsschutz versehen. Lose
oder beschédigte Nieten werden entfernt und ersetzt, vereinzelt feh-
lende Nieten werden ergénzt. Geschadigte Stahlbauteile werden nach
Erfordernis verstérkt. Sowohl die Fahrbahn- als auch die Gehwegplat-
ten miissen instandgesetzt werden. Dazu zéhlen Reprofilierungen, Be-
toninstandsetzungen, Rissverpressungen und ein Oberflachen- -
schutzsystem. Zur Behebung der statischen Defizite des Uberbaus
werden zuséatzliche Stahlteile eingebaut.

»  TBW C = Vorlandbricke (Seite Gustavsburg)

. Der Instandsetzungsbedarf beschrankt sich auf lokale Betoninstand-
setzungen an den Uberbauten und die Erneuerung der Kappen und
Gesims inklusive OS-System. Ebenso erfolgt eine lokale Verstarkung
der Kragarme an den Uberbauenden. .
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«  Eswird geprift, inwiefern im Rahmen der Ausfiihrung die o. g. Erhe-
bungen beriicksichtigt werden kdnnen und dem Ortsbeirat entspre-
chend berichten.

Bei weiteren Riickfragen wenden Sie sich bitte an das Organisationspostfach des Tiefbau-
und Vermessungsamtes unter tiefbauamt.bau-erhaltung@wiesbaden.de oder der Telefon-
“hummer 0611 31-2781. '

Mit freundlichen ersle%
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