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Antrags-Nr. 22-F-63-0005

Mosbacher Strale zur Fahrradstrale umwandeln

Antrag der Fraktionen Volt, Bindnis 90/Die Griinen, SPD und Die Linke-
Beschluss Nr. 0039 der Stadtverordnetenversammiung vom 10. Februar 2022

Wiesbaden verfolgt seit Jahren das Ziel, die Nutzung des Fahrrads attraktiver zu machen
und sicherer zu gestalten. Dazu wurde bereits 2015 ein umfassendes Radverkehrskonzept
erstellt. Als Beitrag zur klimafreundlichen Verkehrswende und zur fahrradfreundlichen Stadt
gilt es, die Verlagerung von Verkehrsleistungen voranzutreiben, weg vom motorisierten In-
dividualverkehr hin zum Fahrrad. Wichtige und zukunftsweisende Elemente der Verkehrs-
wende sind sichere Schulwege fiir Fahrradfahrer*innen, Férderung des Schiiler*innenrad-
verkehrs und die Vermeidung von “Eltern-Taxen”. Es gilt Fahrradstralen zu realisieren und
folglich Anreize fiir Fahrradfahrer*innen zu schaffen.

‘Die Nutzung des Fahrrads hat insbesondere durch den Wegfall der Salzbachtalbriicke und

die damit verbundenen Einschrankungen im Autoverkehr an Bedeutung gewonnen. Die
Mosbacher Stralte muss in vielerlei Hinsicht als wertvolle Tangente fiir das Fahrrad in den
Fokus genommen werden. Einerseits ist sie eine wichtige Verbindungsachse zwischen

Biebrich und der Innenstadt, andererseits hat sie durch die Anbindung an drei Schulen (Gu-

tenbergschule, Gymnasium am Mosbacher Berg und Humboldt-Schule), eine Kita (Cle-
menshaus) sowie eine Kirche (Lutherkirche) besondere Anspriiche an ein fahrradfreundii-
ches Verkehrskonzept. Damit Schiller*innen und alle librigen Fahrradfahrer*innen die Mos-
bacher Stralbe sicher befahren kdnnen, ist deren Umwandlung in eine Fahrradstrale not-
wendig. Um Zufahrten und Parkmaglichkeiten fir die Anwohner*innen nicht einzuschran-
ken, sollte der Anlieger-Kfz-Verkehr weiterhin zugelassen bleiben. Eine Einbahnstraftenre-
gelung wiirde die Verkehrssicherheit zusatzlich steigern, da der Sicherheitsabstand zwi-
schen Autos und Fahrrédern besser eingehalten werden kann.

Der ADFC Wiesbaden/Rheingau-Taunus arbeitete bereits im Sommer 2021 eine neue
Karte fiir Wiesbaden aus, wo Méglichkeiten fiir neue Fahrradstraen ausgewiesen wurden.
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Der Ausschuss wolle deshalb beschliefien:
Die Stadtverordnetenversammlung mdge beschliefen:
Der Magistrat wird gebeten:

. 2u priifen und zu berichten, ob die gesamte Mosbacher Stralle als Fahrradstralle mit zuge-

lassenem Kfz-Verkehr ausgewiesen werden kann.

. Dabei die optimale Anbindung und Beschilderung des von der Mosbacher Strafte abzwei-
genden Fuliradwegs (zwischen Hessischem Hauptarchiv und Gymnasium Mosbacher

Berg) hin zum Sportpark Rheinhthe zu beriicksichtigen.

. Die Mdglichkeiten einer EinbahnstraRenregelung in Fahrtrichtung Nord, d. h. Rlchtung in-

nenstadt, zumindest von der Einmiindung Brentanostraf?;e bis zur Einmiindung Sartonus-

stralle zu prifen.

FahrradstraBen Regelungen gemdaf Stralenverkehrsordnung (StVO}

« Erlaubte Hochstgeschwindigkeit 30 km/h.

* Radfahrer*innen ddrfen nebeneinander fahren.

« Mit Zusatzzeichen kann auch Kraftrddern und Kraftwagen die Benutzung erlaubt werden
(s. Abb.). ,

* Falls Pkw und/oder Motorrader zuldssig sind, diirfen sie den Radverkehr weder behindern
noch gefdhrden. Sie dirfen also nicht dréngeln, wenn Radfahrer*innen nebeneinander fah-
ren.

* Falls die Vorfahrt nicht durch Zeichen geregelt ist, gilt fiir alle rechts vor links.

» Autos und Motorrdder diirfen in FahrradstralBen parken, falls keine Besohllderung dies
verbietet oder einschrénkt.

Berichtstext des Dezernates V:

Zul.

Die Einrichtung einer Fahrradstrarse mit Freigabe fur Kraftfahrzeuge in der Mosbacher
Strafle ist nach kurzfristiger Prufung méglich. Als ergdnzende Matnhahme im Nebenstra-
Rennetz, zur Starkung des Radverkehrs, ist die Einrichtung einer Fahrradstrafle in der Mos-
bacher Strafte aufgrund der Netzbeziehung aus verkehrsplanerischer Sicht sinnvoll. Dies
sagt auch das Radverkehrskonzept aus dem Jahr 2015 der Landeshauptstadt Wiesbaden
aus. Die Mosbacher StralRe weist einen Querschnitt von 8 Metern auf. Nach akiuellen Richt-
linien, Regelwerken und Musterldsungen kann flir die Einrichtung einer Fahrradstrafie mit
diesem Querschnitt nur einseitiges Parken im &ffentlichen StralRenraum angeboten werden.
Entlang der Mosbacher Strafe ist grofitenteils Wohnbebauung vorzufinden, die Pkw-Stell-
platze auf den Privatflichen aufzeigt. Nach erster grober Abschétzung kann der Verlust der
‘Stellplatze im 6ffentlichen Strallenraum durch anliegende Privatstellplatze sowie Neben-
strallen kompensiert werden.

Zu2.
In entsprechender Planung einer Fahrradstralie in der Mosbacher Stralte wiirde die Anbin-
~ dung und Beschilderung des besagten Anlagenweges entsprechend bericksichtigt.

Zu 3.

Die derzeit vorhandenen Verkehrsbelastungen durch Kraftfahrzeuge in der Mosbacher
Strafle sind als.gering genug anzusehen, um eine Fahrradstralle einzurichten. Eine zusétz-
liche Einrichtung einer Einbahnstrafle weist keinen signifikanten und sinnvollen weiteren
Vorteil in Bezug auf die Verkehrsbelastung auf. An dem zuvor angesprochenen Stellplatz-
verlust &ndert die Einrichtung einer Einbahnstralle nichts. Ebenfalls ist bei diesem Quer-
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Die Mosbacher Strafe gilt dort als wichtige Verbindungslinie fir das Modell des sogenann-
ten Wiesbadener Radsterns. Dies untermauert wesentlich die Rolle der Mosbacher Stralke
im Hinblick auf deren Umwandlung als Fahrradstrafe.

Der Ausschuss wolle deshalb beschlieRen:
Die Stadtverordnetenversammiung mége beschlielen:
Der Magistrat wird gebeten:

Zu prifen und zu berichten, ob die gesamte Mosbacher StraRe als Fahrradstralte mit zuge-
lassenem Anlieger Kfz-Verkehr ausgewiesen werden kann. Nach positiver Priifung soll eine
Umwandlung der Mosbacher Strale.in eine Fahrradstrafe erfolgen.

Dabei diéoptimale Anbindung und Beschilderung des von der Mosbacher Strale abzwei-
genden Fuliradwegs (zwischen Hessischem Hauptarchiv und Gymnasium Mosbacher
Berg) hin zum Sportpark Rheinhéhe zu beriicksichtigen.

Die Méglichkeiten einer EinbahnstralRenregelung in Fahrtrichtung Nord, d. h. Richtung In-
nenstadt, zumindest von der Einmiindung BrentanostraRe bis zur Einmiindung Sartorius-
strafte zu priifen.

Anderungsantrag der Fraktionen Volt, Biindnis 90/Die Griinen, SPD und Die Linke vom
27.01.2022 :

Wiesbaden verfolgt seit Jahren das Ziel, die Nutzung des Fahrrads attraktiver zu machen
und sicherer zu gestalten. Dazu wurde bereits 2015 ein umfassendes Radverkehrskonzept
erstellt. Als Beitrag zur klimafreundlichen Verkehrswende und zur fahrradfreundlichen Stadt
gilt es, die Verlagerung von Verkehrsleistungen voranzutreiben, weg vom motorisierten In-
dividualverkehr hin zum Fahrrad. Wichtige und zukunftsweisende Elemente der Verkehrs-
wende sind sichere Schulwege fur Fahrradfahrer*innen, Férderung des Schiller*innenrad-
verkehrs und die Vermeidung von “Eltern-Taxen”. Es gilt FahrradstraRen zu realisieren und
folglich Anreize fur Fahrradfahrer*innen zu schaffen.

Die Nutzung des Fahrrads hat insbesondere durch den Wegfall der Salzbachtalbriicke und
die damit verbundenen Einschrankungen im Autoverkehr an Bedeutung gewonnen. Die
Mosbacher Stralle muss in vielerlei Hinsicht als wertvolle Tangente fir das Fahrrad in den
Fokus genommen werden: Einerseits ist sie eine wichtige Verbindungsachse zwischen
Biebrich und der Innenstadt, andererseits hat sie durch die Anbindung an drei Schulen (Gu-
tenbergschute, Gymnasium am Mosbacher Berg und Humboldt-Schule), eine Kita (Cle-
menshaus) sowie eine Kirche (Lutherkirche) besondere Anspriiche an ein fahrradfreundli-
ches Verkehrskonzept. Damit Schiler*innen und alle Gbrigen Fahrradfahrer*innen die Mos-
bacher Stralle sicher befahren kénnen, ist deren Umwandlung in eine Fahrradstrale not-
wendig. Um Zufahrten und Parkméglichkeiten fir die Anwohner*innen nicht einzuschran-
ken, sollte der Kfz-Verkehr weiterhin zugelassen bleiben. Eine EinbahnstralRenregelung
wlrde die Verkehrssicherheit zusatzlich steigern, da der Sicherheitsabstand zwischen Au-
tos und Fahrradern besser eingehalten werden kann.

Der ADFC Wiesbaden/Rheingau-Taunus arbeitete bereits im Sommer 2021 eine neue
Karte flr Wiesbaden aus, wo Maéglichkeiten fur neue Fahrradstralen ausgewiesen wurden.
Die Mosbacher Strafle gilt dort als wichtige Verbindungslinie fur das Modell des sogenann-
ten Wiesbadener Radsterns. Dies untermauert wesentlich die Rolle der Mosbacher Strale
im Hinblick auf deren Umwandlung als Fahrradstrale.
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schnitt und einer EinbahnstrafRenregelung von einer héheren Missachtung der Geschwin-
digkeit durch Kraftfahrzeuge auszugehen. Daher wird die Einrichtung einer Einbahnstrale
" nicht empfohien und als kontraproduktiv gewertet.

Mit freundlichen Grifien

In Vertremng

® é;,o

Dr. Tilli-Charlotte Reinhardt
Stadtratin



