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Tagesordnungspunkt 10.1 der öffentlichen Sitzung des Ortsbeirates des Ortsbezirkes
Wiesbaden Südost am 28. April 2021
Durchgangsverkehr Dichterviertel- Prüfung weiterer Lösungsvarianten und Bürgerbeteili-
gung
Beschluss Nr. 0041

Vorlagen-N-r. 21—0- 05-0012
Tagesordnungspunkt 10.2 der öffentlichen Sitzung des Ortsbeirates des Ortsbezirkes
Wiesbaden Südost am 28 April 2021
Verkehrsversuch Kastanienplätzchen
Beschluss Nr. 0042

Frage Nr. 001
Fragestunde für Bürgerinnen und Bürger am 4.11.2021 der öffentlichen Sitzung des Ortsbei—
rates des Ortsbezirkes Wiesbaden Südost am 4. November 2021
Geschwindigkeitsmessungen Wielandstraße

Sehr geehrter Herr Scholz,
sehr geehrte Damen und Herren,

die Planungsabteilung des Tiefbau- und Vermessungsamt hat zwischenzeitlich weitere Vari-
anten der Verkehrsführung innerhalb des Dichterviertels mit Hilfe des Verkehrsmodells'ln Be-
zug auf die verkehrlichen Wirkungen untersucht.

Neben den bereits untersuchten Varianten K-0 bis K-6 wurden weitere 8 Varianten im VEP-
Modell nachgebildet und im Hinblick auf die formulierten Ziele ausgewertet und vergleichend
bewertet. Darin enthalten sind die 3 Vorschläge (CBR-a, CBR-b, GBR—c) mit einer Untervari-
ante (OBR-b1) aus dem Beschluss Nr. 0041 vom 28.04.2021, die Variante CBR-VV gemäß
Beschluss Nr. 0042 vom 28.04.2021 sowie 3 Varianten, die sich aus der Notfallsituation
„Salzbachtalbrücke“ mit dem Wegfall der Linksabbiegespur vom 2. Ring in die Klopstock-
straße ergeben haben (|<-LA, K-LA_O‚ K-LA_O-DS).
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Diesem Schreiben liegt die-durch die zusätzlichen Varianten enweiterte Präsentation bei, in
der die einzelnen Verkehrsführungskonzepte dargestellt, beschrieben und ihre verkehrlichen
Wirkungen in Form von Differenznetzdarsteilungen abgebildet sind.

Zusammenfassend lässt sich feststellen, dass in Bezug auf das Ziel „Vermeidung gebiets-
fremder Verkehre“ die Varianten K-O (gegenläufige Einbahnstraßen Klopstockstraße), CBR-c

'

(Klopstockstraße abgehängt, insel Kastanienplatz nur OPNV und Rad), GBR-VV (Verkehrs—
versuch), K-LA_O (Sperrung Linksabbiegespur, Einbahnstraße Klopstockstraße vom 2. Ring
bis W.—von-Eschenbach-Str.) und K-LAgO-DS (wie vor mit Einbahnstraße Klopstockstraße
zwisbhen Rückerststraße und Wielandstraße) mit verbleibenden fast 3.400 das Dichterviertel
durchfahrenden Kfz pro Werktag in etwa gleich abschneiden. Die beste Wirkung in Bezug auf
den Durchgangsverkehr hat weiterhin die Variante K-6 mit dem umfangreichsten Einbahn—
straßensystem. Die Sperrung der Linksabbiegespur 2. Ring - Klopstockstraße (K-LA) wirkt
nur einseitig in West-Ost-Richtung, Entlastungen im Zuge der Klopstockstraße in dieser Re-
lation stehen Mehrbelastungen in der südlichen Wielandstraße gegenüber und ist dahinge-
hend nahezu identisch mit der Variante K-1 (Einbahnstraße Klopstockstraße zwischen Wie-
landstraße und Wolfram-von— Eschenbach—Straße).

Je mehr Einbahnstraßen im Dichterviertel eingerichtet werden, desto mehr Möglichkeiten
entstehen, den Parkraum zu optimieren. Dahingehend schneiden die „CBR—Varianten“ eher
schlechter ab. Umgekehrt verhält es sich mit zu erwartenden Kfz-Geschwindigkeiten, die er—

fahrungsgemäß in Einbahnstraßen wegen des nicht zu enNartenden Kfz-Begegnungs— und —

ausweichsverkehrs eher höher zu erwarten sind. Ähnlich sieht es beider Erreichbarkeit der
einzelnen Wohnstandorte im Kfz-Verkehr aus. in Folge des Einbahnstraßensystems werden
im Ziel— und Quellverkehr Blockumfahrten mit entsprechend höherer Verkehrsleistung (Kfz x
km) nötig. Da davon auszugehen ist, dass die Einbahnstraßen für den Radverkehr in Gegen-
richtung freigegeben werden können, betrifft dieser Nachteil in der Erschließungsqualität
nicht den Radverkehr. Die nachträglich untersuchten Varianten bewirken hier wie der Be-
stand und die Varianten K-O und K-‘l keine zusätzlichen Verkehrsleistungen.

in Bezug auf die Umsetzungsmöglichkeit sind zunächst alle'kurzfristig zu reali'sierenden Lö-
sungsvorschläge positiv zu bewerten, wenn sich die erforderlichen baulichen Maßnahmen
und die wirtschaftlichen Folgen in Maßen halten. Bei der GBR-Variante „a“ ist anzumerken,
dass erfahrungsgemäß versenkbare Poller störanfäilig sowie unterhaltungsaufwendig sind
und Verkehrsbetriebe eher keinen Linienbusverkehr dadurch behindern wollen. Die Variante
„CBR-b“ erscheint auch konfliktbehaftet in Bezug auf Linienbusverkehr und verkehrsberuhig-
ter Bereich (Schrittgeschwindigkeit). Der vorgeschlagene Verkehrsversuch ist mit den Vorga-
ben des Straßenverkehrsrechts nicht realisierbar.

Aus Sicht der Verkehrsplanung wird deshalb weiterhin empfohlen, die Varianten K-O bzw. K-
LA_O kurzfristig umzusetzen. Da die Variante K—LA (Sperrung LA—Spur 2. Ring — Klopstock-
straße) bereits besteht und voraussichtlich mindestens bis zum Neubau der Saizbachtalbrü—
cke bestehen bleibt, genügt es zunächst die Einbahnstraße im Zuge der Klopstockstraße
vom 2. Ring bis zur Wolfram-von-Eschenbach-Straße einzurichten. Die Entwicklung des Ver-
kehrsgeschehens irn Dichterviertel sollte welter beobachtet werden, um — falls erforderlich -

weitere Maßnahmen mittel- bis langfristig umzusetzen.

Dabei kommt ihnen als gewählte Vertreterzinnen der Bürgerzinnen des Ortsbezirkes Südost
die verantwortungsvolle und ihnen übertragene Aufgabe zu, eine entsprechenden Entschei-
dung zu treffen, diese in einen Beschluss zu fassen und darüber hinaus die Situation im
Dichterviertel im Auge zu behalten. Bitte haben Sie auch Verständnis dafür, dass die Verwal-
tung mit seinen begrenzten finanziellen und personellen Ressourcen nicht fürjede verkehrs-
lenkende Maßnahme in Quattiersgebieten im gesamten Stadtgebiet mit seinen 26 Ortsbezir-
ken entsprechende aufwendige Bürgerbeteiligungsverfahren durchführen kann.
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Auch sehen sich die Vertreterinnen des Tiefbau-und Vermessungsamtes auf Grund der der-
zeitigen pandemischen Situation nicht in der Lage, eine öffentliche Sitzung des Ortsbeirates
des Ortsbezirkes Südost durch ihre Präsenz zu bereichern. Wir gehen zudem davon aus,
dass die beiliegenden Unterlagen der Variantenuntersuchung für ein Verkehrsführungskon-
zept Dichterviertel eine ausreichende Entscheidungsgrundlage sind.

Bei weiteren Rückfragen können Sie sich gerne an das Organisationspostfach im Tiefbau-
und Vermessungsamt unter tiefbauamt.verkehrsplanunq@wiesbaden.de oder der Telefon-
nummer 0611 31-2372 wenden.
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Verkehrsuntersuchung

Dichterviertel

rm: Hilfe des VEP-Verkehnsmodells

Übersicht '

' Vodigo NL 19M5M21

Tagesordnungspunkt 9 ' ‘ H:*
der WH Simmg des Om des omba:lrkaa Tl€fbflu' Und Vermessungsafm

am 28' 2019 ' Vemehrsuntersuchung

WWW Dichterviertel
" um!-Me des VEF-Ven<ehrsrnodells

Def Magistrat wird gebemn zu prüfen. ob die Verkehrs- und Lärmbelasxung in '
Klupsmckstraße und Wielandsveße durch verkehrslenkende bzw.
gesdlwindigkellssenkende Maßnahmen am Kas\anienplälzchen vermindert werden kann.

die den Dumhgangs— bzw, Schleichvsrkehr zwischen Kaiser»Friedridl-Hing und Konrad—

Adenauer-Ring in beiden Richman erschweren.

Zur Erönerung des Sachverhaltes win! um einen Ungarn-rin am Kasxanienplälzchen in der
Hauptvefkehrszeil gegen 8 Uhr gebeten.

Begründung: -

‘
‘

Klopslock- und Walandstraße fiihren durch ein hoch verdichleles, geschlossen bebaules
Wohngebiet mit drei Schu4en und zwei )findefbeireuungsslähen mnkreuzenaen ' Beschluss Nr. 0129
Schulwegsn. In den letzen Jahren haben Verkehrsdlcme und -lärm oflensichuich
zugencmmen, weil beide-Straßen als Abkürzung gen-mm werden. vom
Maßnahmen am Kastanienplälzcnen könnten donzu einer dmnl!ch zu verbesserntsn
Aufenlhallsqualixä! und zur Verkemsbemhigung im Wohngebte1 beitragen. 28- Novemmr 201 9

w Grundlagen
Der Antrag der Frakllon BÜNDNIS QOIDIE GRÜNEN wird anuagsgemäß beschlossen
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zw. Schenkendorf- und
Scheffelslraße

Variante K-3
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Differenznetz:
Variante K—4

- Analyse 2015
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WIESBADEN
“

namen. und Vermassungsamt

' Gegen ufige Einbahnshaßen
Klopstockstraße

' Einbahnstraße Wielandslraße
zwischen 2. Ring und
Klopstockslraße

- Einbahnstraße Wilhelm-Hauff-und
Fontaneslraße

- Einbahnstraßen Rücken.
Eichendorff- und Gutenbergstr.

- Einbahnslraße Klopsmcksxraße
zw, Schenkendmf- und
Scheß‘elstyaße

- Einbahnstraßen Niederwaldslr.
und Gutanbergstraße

- Scheffelstraße umgedreht

Variante K-4
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Tlefbau— und Vevmessungsamt

- Gegenläufige Einbahnslraßen
Klopstockslraße

' Enbahnstraße Melandslraße
zwischen 2, Ring und
Klopstockslraße

- Einbahnstraße Wilhelm»Hauff»und
Fontaneslreße ‘

- Einbahnstraßen Rücker-.
Eichendorfi- und Guienbergstn

- Einbahnstraße Klopstockstraße
zw. Schenkendorf- und
Scheflelstraße

' Einbahnslraßen Niederwaldstr.
und Gulenbergstraße

_?
Yariante K—4
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"% Analysenetz 2020
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Differenznetz:
Variante K-5
» Analyse 2015
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'l’lefbaw und Vermessungsaml

- Gegenlaufige Embahnstraßen
Klopsmcksuaße

- Einbahnstraße Wielandslraße
zwischen 2. Ring und
Klopstockstraße

- Einbahnsuaße Wllhelm-Hauff-und
Fontanestraße

! Einbahnslraßerl Rücker-‚
Eichendorff- und Guxenbergstr.

- Einbahnstraße Klopstockslraße
zw4 Schenkendorf- und
Scheffelslraße

. Einbahnslraßen Niederwaldstr.
und Gutenbergstraße

- Scheffel- und Alexandrasxraße

Variante K-5
31
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- Gegenl ge Einbahnskraßen
Klopstockstrsße

- Einbahnstl'aße Wielandstraße
zwischen 2. Ring und
Klopslockstraße

- Einbahnslraße Wilhe!mHeuff-und
Fontanestraße

- Einbahnsllaßen Rücken
Eichendorff- und Gutenbergsln

- EinbahnstraßeKlopstockslraße
1w. Schenkendorf- und
Scheflelslraße

- Einbahns\raßen Niedeywaldstr.
und Gutenbergstraße

. Scheffel- und Alexandrastraße

Variante K-5
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Txefbau- und Vermessungsamt
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' Einbahnélraßen Klo’pstockstr.
' Einbahnslraße Wie‘andstraße

! zwischen 24 Ring und
Klopstockslraße .

' Einbahnslraße Wi!helm-Hauff-und
Fontanesrraße

' Einbahnstraßen Rücken
; Eichendorfl» und Gutenbergstr.

31 ' Einbahnslvaße Klopstockstraße
<
':

um

..-um

‘ ' zw. Schenkendorf- und
i ' .

.: .

_

‘
"a

I Scheffe!straße
‘_ . »

_

! ‘ ' ' Einbahnstraßen Niedenwa$dstr.
& „ .

= _
« ünd Gutenbergstraße

"‘ "
‘ . . ‚

Analysenetz 2020 ' Schefieh. A)exandra- und
.

' ’ Grillparzer5‘raße umgedreht

_
Variante K-6
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Tlelbau- und Vermessungsamt

Wahns aß n Klapstockslr.
' Einbahnslraße Wielandslraße

zwischen 2. Ring und
Klopstockstraße

' Einbahnstraße Wilhelm-Hsuff-und

_
Fontanestraße

Drfferenznetz: ' Einbahnstraßen Rücker—.
Variante K-6 Eichendorff— und Gutenbergstr,
- Analysenetz 2020

_

- Einbahns‘raße Klopstockstraße
m'v „q„ zw. Schenkendorf- und

. “ Scheffelslraße
' Einbahnstraßen Niederwaldslr.

und Gutenbergstraße
' Scheffel-‚ Alexandra. und

Grillparzersimße umgedreht

Variante K-6
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' Sperrung K{opstockstraße und
Wielandslraße am'
Kasran ren plä&zchen

- Aufhebung Einbahnstraße am
Kastanienplälzchen

Variante CBR-a
: .
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Tleibau» und Vermessungsamr

!
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—

.
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' Differenznetz;
. Variante GBR-a

- Analysenetz 2020
( (:uwa ‘

r :' ' Sperrung Klopstcckstraße und
"[! Wielandstraße am
\ Kastanienplätzchen
}\l ' Aufhebung Einbahnstraße am

Kastanienplätzchen

Variante CBR-a '
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Tlefbau- und Vermessungsamt

- Umwandlung Straßendreieck
um des Kleistplätzchen in einen
verkehrsberuhigten Bereich

' Ansatz Streckean VB—Bereich

Kap.: 150 Kfz’h, V = 10 km/h

Variante CBR-b
‘ **" = 37

m...—MIA!

Verkehrsenlvdcklungsplan Wiesbaden 2030 } Lil. uu1rmuv
A_mm__

WIESBADEN
*;

‘fiefbau— und Vermassungsamt

Differenznetz:
Variante OBR«b

' Umwandlung Straßendreieck
*um das Kleistplä1zchen in einen

verkehrsberuhigten Bereich
. Ansatz Streckean VB-Bereich

Kap.= 150 Kfz/h. V = 10 km/h

Var CBR-b ‘
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Tiefbau- und Varmessungsam!

' Umwandlung S\raßendreieck
um das Kieistplätzchen in einen
verkehrsberuhigien Bereich

. Ansatz Streckentyp VB-Bereich
Kap.= 300 Kfz/h, V = 15 kmlh

Variante CBR-b1 ;"
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WI ESBADEN
***

'fiefbau- und Vermessungsamt
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‘; Differenznetz:
_ £ ‘

5 Variante CBR-M
x_ - Analysenetz 2020

} »—-‘ DTV [szum„...:; „„... - Umwandlung Straßendreieck
um das Kieisipiäizchen in einen
verkehrsbemhigten Bereich

‚
- Ansatz Streckean VB-Bereich

‚=.

8
Kap.=300Kizih.V=15krrdh

„ Variante GBR-M
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Difierenznetz:
Variante GBR—c
.I.Analysenetz 2020
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Tiefl1au- und Vermessungsamt

' Klopstockstraße am 2. Ring
abhängen (Sackgasse ab
Woifram-von-Eschenbach—
Straße)

- Verkehrsinsel vom
Kastanienplatz bis zum
Zebrastreifen Hebbeistraßs
durchziehen. so dass Wenden
und Einfahrt Wielandslraße
erschwert wird

- Wreiandstraße nur für ÖPNV
und Radverkehr am
Kastanienplatz durchiahrbar
machen

Variante CBR-c
" ’ ' '4T
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L AIDES-IU.PY"ABI
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WIESBADEN
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Tiefbau- und Vermess ngsamt

. Klapstockstraße am 2. Ring
abhängen (Sackgaese ab
Wolfram-an—Eschenbach-

Straße)
- Verkehrsinsel vom

Kastanienplatz bis zum
Zebraslreiien Hebhelstraße
durchziehen. so dass Wenden
und Einfahrt Wielandstraße

’ erschwert wrrd
- Wielandstraße nur für ÖPNV

und Radverkehr am
Kastanienplalz durchfahrbar
machen

Variante CBR-c
‘



Velkehrsenhnicklungsp‘an Wiesbaden 2030
? l 4 um sd - | »! I s ' \Ill

»

i ' j_'; ; WIESBADEN
„ **

«„

‚....

„

....„.„

„..

\
& ‘ä " ; ? fimm;; gespentf „u;\v
ä(ausweis Nr. 9 un_d &

. Verkehrsversuch
Kastanienplätzchen für 6

Monate
- Ansatz Streckean

„gespemer' Bere«ch im Mode":
Knp.=100 Kfz/h. V = 10 kmlh
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‘ ’ Vanante GBR-VV

'
‘ ’ 43

.....Mlt

:Ve@ääWéklum$nWw53den ioao’ "
_

' * ' ” " ’ if „f '? , ' 75 LAWM'YITIJI‘V

_m‘m_
WIESBADEN

**
‘fieibau- und Velmessungsamt_

Differenznetz:
Variante CBR-VV
.I.Analysenetz 2020

- Verkehrsversuch
Kasmnknplätzchen für 6
Mona‘e
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T\efbau- und Vermessungsarm

' Sperrung Linksabbiegespur
Konrad—Adenauer-Ring—

Klops\ockstraße

Variante K-LA
'
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WIESBADEN
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Tle'bau— und Vermessungsam!
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Differenznetz:
[ In etwa identisch mit

Sperrung LA—Spur _ !
Variante K-1

2. Ring — Klopstockstraße (Einbnhnstrafle
.l. Analysenetz 2020 Klopstockstrlh in

Richtung 2. Ring)

. Sperrung Linksabbiegespur
Konrad-Adenauer-Ring -
Klopstockstraße

; Variante K-LA
\
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.

und Vermessungsarm

Differenznetz:
Variante K—1

- Analysenetz 2020
DTV[K Z-€!h]

nm ‚.

- Raabestraße, Hebbe\straße
‘ . Einbahnsrraße Klopstockstr.

‚.

\ Einbahnrichmng umgekehrt

[
Variahte K-1 ’
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.:.—u“...

Verkehfsenlwicklungsp!an ‘Mesbaden 2030
\ | uvm um1nm

„.‚.„„„g_

_m‘m_
WIESBADEN

*;
fleihau» und Vermessungsaml

nm

„....„30

„

. Sperrung Linksabbiegespur
Konrad-Adenauer—Ring -
Klopstnckstraße

- Einbahnstraße 2. Ring — W.-
von-Eschenbach-Sh’aße

Variar1te K-LA-O
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T1efbau- und Vermessungsamt

Differenznetz:
Sperrung LA-Spur
2. Ring — Klopstockstraße
mit Einbahnstraße K-O und DS - Sperrung Linksabbiegespur
./. Analysenetz 2020 Konrad-Adenauar—Ring-
DTV [Kb'z5lh] Klopstockslraße

' ‘ ‘ ’ ' Einbahnstraße 2, Ring - W,—

von—Esqhenbach-Straße
- Einbahnstraße Klopstuckstraße

zwischen Rückenslraße und
*— ' Wielandsiraße

_

Var. K-LA_O-DS
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Difierenznetz
In etwa identisch mit

Sperrung LA-Spur Vermute_ “&”
: 2. Ring - Klopstockstraße (9_°9°"|5" 9°

‚
mit Einbahnstraße K-0 Embahnstraßen

\ .l. Analysenetz 2020 Klopslockstraße)

' Sperrung Linksabbiegespur
Konrad-Adenauer-Ring —

Klopslockslraße
- Einbahnstraße 2. Ring — W.-

von-Eschenbach-Straße

Variante K-LA-O
49
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. Sperrung Linksabbiegespur
Konrad-AdenauenRing —

Klopslockslraße
. Einbahnstraße 2. Ring - W,-

von-Eschenbach-Srraße
- Einbahnstra'ße Klopstockstraße

zwischen Rückenslraße und
Wielandstraße

Var. K—LA O-DS
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