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uber
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Frau Stadtverordnetenvorsteherin
Christa Gabriel

an die Stadtverordnetenversammlung

ﬂ . Marz 2021

Vorlagen-Nr. 21-F-21-0015

Offentliche Ladesé&ulen fiir E-Bikes im Stadtgebiet

Antrag der Fraktionen SPD, CDU und Bindnis 90/Die Griinen vom 24.02.2021
Beschluss Nr. 0034 der Stadtverordnetenversammiung

E-Bikes boomen und etablieren sich zunehmend als konkurrenzféhiges Fortbewegungsmittel
im Stadtverkehr. Auf Grund mangelnder Alternativen sind viele Nutzerlnnen darauf ange-
wiesen, ihre Fahrrader zu Hause zu laden und sind wegen der Akkulaufzeit zeitlich und ort-
lich in ihrer Bewegung begrenzt.

Abhilfe schaffen konnten 6ffentliche Ladesaulen, an denen bei Bedarf der Akku nachgeladen
werden kann, z.B. wahrend des Einkaufs, wahrend Museums- oder Konzertbesuchen oder
wahrend Pausen bei Tagesausfligen am Rhein. Somit konnten E-Bikes flexibler genutzt und
bei Bedarf auch weitere Strecken zurlickgelegt werden. Unter Marketing-Gesichtspunkten
kénnte ESWE-Versorgung durch die Bereitstellung von kostenlosen Ladesaulen im Stadt-
gebiet punkten, da so ein finanziell (iberschaubarer Beitrag zur Standort- und Tourismus-
forderung in Wiesbaden geleistet werden kann.

Der Ausschuss mdge beschlieRen,

die Stadtverordnetenversammlung wolle beschlief3en:
Der Magistrat wird gebeten,

1. zu prufen, wo im Stadtgebiet an von Radfahrern besonders frequentierten Orten wie
Ausflugszielen sowie Einkaufs- und Kulturorten geeignete Abstellflachen mit Lade-
moglichkeit fur E-Bikes und E-Lastenrader eingerichtet werden kénnten.

2. dafir einen Finanzierungsvorschlag rechtzeitig zu den Haushaltsberatungen vorzu-
legen.

Gustav-Stresemann-Ring 15
65189 Wiesbaden

Telefon: 0611 31-5180/ 31-5041
Telefax: 0611 31-5959

E-Mail: Dezernat.V@wiesbaden.de
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Berichtstext des Dezernates V:
Zur Ziffer 1:

Die Lademaoglichkeiten fur E-Bikes sind - im Gegensatz zu den Lademaoglichkeiten fur E-Autos
- nicht genormt. Durch die Vielzahl von Ladesteckertypen ist es nicht moglich, mit genormten
Steckverbindungen zu agieren. Darliber hinaus sind nicht alle E-Bike-Akkus im eingebauten
Zustand aufladbar. Der Ladevorgang erfordert daher in aller Regel den Ausbau des Akkus und
die Ladung in einem diebstahls- und spritzwassergeschitzten Behaltnis. Daher ist es in der
Regel notwendig, das eigene Netzteil mit im Gepack zu haben

Wie lange es dauert, den Akku wieder aufzuladen, kommt auf den jeweiligen Akku und das
dazugehdrige Netzteil an. Fur eine 100% Ladung kann eine Akkuladung zwischen 2-9 Stunden
dauern. Die meisten Gerate erreichen schon nach der Halfte der Gesamtladezeit 80% ihrer
Ladekapazitat. Aufgrund der erzielbaren Reichweiten mit einer Akkuladung einerseits und den
tatsachlich zuriickgelegten Entfernungen andererseits wird der Nachladebedarf flir inner-
stadtische Verkehre jedoch eher als gering eingeschatzt. Um einer relevanten Anzahl von
E-Bike-Nutzenden Ladepunkte anbieten zu kénnen, ware gleichzeitig eine hohere Anzahl von
Ladepunkten - im Idealfall mit Buchungsmadglichkeit - notwendig.

Eine Literaturrecherche ergab, dass die meisten Bestands-Ladestationen im AuflRenbereich
angebracht sind und somit durchgehend genutzt werden kénnen. Manche Ladestationen
wurden allerdings auch in Gebauden wie Museen oder Rathausern installiert und sind somit
abhé&ngig von den Offnungszeiten. Auch bei Gaststéatten, die keine spezielle Vorrichtung fiir
den Ladevorgang haben, miissen die Offnungszeiten beachtet werden.

Bei den Ladestationen, die sich unter freiem Himmel befinden, ist zu beachten, dass die meis-
ten Netzteile nicht spritzwassergeschutzt sind und daher nicht fir den AuReneinsatz vorgese-
hen sind.

Voraussetzungen fir eine solche Station sind ein ausreichender Stromanschluss, aber auf-
grund der Dimensionierung auch eine stadtebauliche Vertraglichkeit. Die Stationen machen
nur dort Sinne, wo aufgrund der Aufenthaltszeit der E-Bikes eine ausreichende Nachladung zu
erwarten ist.

Bei den meisten umgesetzten Ladestationen ist das Aufladen des Fahrrad-Akkus kostenlos.
Bei einigen Ladestationen von Stromanbietern wird eine spezielle Karte bendétigt um die
Ladestation freischalten zu kénnen.

Eine Méglichkeit der Umsetzung findet sich beispielsweise in Dormagen. Die Stadtwerke
Dormagen haben in 4 Stationen Lademadglichkeiten geschaffen. Diese bestehen aus Schliel3-
fachern, in die der Akku eingelegt und an die integrierte Steckdose angeschlossen werden
kann. Zwischen 8 und 24 Facher stehen dabei zur Verfugung. Das eigene Ladegerat ist
mitzubringen.
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Beispiel der Umsetzung in Dormagen

Nachladestationen fur E-Bikes bendtigen einen Betreiber, der Aufbau, Wartung und ge-

gebenenfalls Abrechnung Ubernimmt. Im o. g. Antrag wird ESWE Versorgung als méglicher
Betreiber genannt. Denkbar wéare beispielsweise auch ein Betrieb durch ESWE Verkehr, wo
Synergien mit dem Fahrradverleihsystem denkbar sind. Analog zu den Ladestationen, die die
Firma Aldi Sud bereits umgesetzt hat, waren aber auch eine Vielzahl von privaten Betreibern
wie der Einzelhandel, kulturelle Veranstaltungsstatten und touristischer Ziele wie Gaststatten.

Zusammenfassend ergeben sich folgende organisatorische und technische Mindestan-
forderungen fir E-Lade-Stationen:

- ein oder mehrere private und/ oder 6ffentliche Betreiber, wobei als 6ffentlichen Betreiber
beispielsweise stadtische oder stadtnahe Gesellschaften denkbar sind

- Vorhandensein eines Stromanschlusses

- Zusammenfassung mehrerer Ladepunkte an einer Station

- Beachtung der bautechnischen Normen (z. B. Spritzwasser und Brandschutz)

- Beachtung stadtebaulicher Anforderungen und Gestaltungsvorgaben (insbesondere im
offentlichen Raum)

- ausreichender Diebstahlschutz

- ausreichender Schutz gegen Vandalismus

- Notwendigkeit der dauerhaften Unterhaltung

Zur Ziffer 2:

Es sind - gegebenenfalls auch erst in einer spateren Phase - an einzelnen Stellen Modellvor-
haben denkbar, um Erfahrungen mit dem noch neuen Metier zu sammeln. Fir die Landes-
hauptstadt Wiesbaden sind primar touristische Ziele wie beispielsweise das Rheinufer in
Biebrich oder Schierstein (am Fernradweg) oder aber die Fasanerie (als beliebtes Freizeitziel
mit héherer durchschnittlicher Aufenthaltsdauer und Parkflachenproblem) als Standort vor-
stellbar. Hierbei sind die Kosten derzeit nicht belastbar abzuschatzen. Die reinen An-
schaffungskosten fiir eine Ladestation mit vier Akkufachern beginnen bei ca. 4.000 Euro. Die
Gesamtkosten sind jedoch sehr stark von den Gegebenheiten vor Ort (z. B. Stromanschluss
vorhanden; zusatzlicher gestalterischer Aufwand noétig?) und weiteren Planungen (wie stadte-
baulich notwendigen Anpassungen) vor Ort abhangig. Zusatzlich sind Betriebskosten in Form
von Personal- und Sachressourcen notwendig. Legt man zum Vergleich die jahrlichen Kosten
der offentlichen Toilettenanlagen zugrunde, ergébe sich ein Kostenrahmen im mittleren fiinf-
stelligen Bereich pro Jahr und Anlage.
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Der Bau und Betrieb durch die 6ffentliche Hand kann daher nicht im Vordergrund stehen, da
die Anlagen - wie beschrieben - hohe Investitions- und insbesondere Betriebskosten erfordern,
jedoch nur einen geringen verkehrlichen Effekt erwarten lassen. Vielmehr ist fur die Hochlauf-
phase ein Zuschussmodell vorstellbar, das die Installation von e-Bike-Ladestationen durch pri-
vate Investoren erleichtert.

Vorgeschlagen wird - analog der Lastenradfoérderung - ein Zuschuss von 25 % der In-
vestitionssumme, maximal 1.000 Euro je Antrag, in einem Gesamtvolumen von 50.000 Euro
je Haushaltsjahr. Damit sind schatzungsweise um die 50 Stationen pro Jahr bezuschussbar.
Die Betriebskosten sind Sache des jeweiligen Betreibers. Da sich im privaten Bereich die Uber-
wachung der Anlagen auf eigenem Grundstlick wesentlich kostenglinstiger realisieren lasst
und damit der Unterhaltungsaufwand insgesamt geringer ausfallt, stellt dies das wirt-
schaftlichere Modell dar

Mit freundlichen Gri
V%V
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