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Anfrage der Fraktion AfD vom 16. Februar 2021, Nr. 240 nach § 45 der
Geschaftsordnung der Stadtverordnetenversammiung

SV Nr.: 21-V-05-0010

Kosten der Rampe am Kasteler Hochkreisel

Im Rahmen der Umgestaltung des Rheinufers am Kasteler Briickenkopf wurde von Dezernat
V der Bau einer Stlitzmauer in Auftrag gegeben, hinter der die Rampe zum Hochkreisel erst
verbreitert und dann zur Mauer hin mit einer groRen Betondecke versiegelt worden ist. Standort
und Bauweise sprechen dafir, dass die grofle Betonflache als Haltestelle der geplanten
CityBahn vorgesehen war. Dabei stand zum Zeitpunkt des Baus noch gar nicht fest, ob die
CityBahn Gberhaupt kommen wiirde.

In diesem Zusammenhang frage ich den Magistrat:

1. Welche zusatzlichen Kosten sind der Stadt Wiesbaden durch den Ausbau der Rampe zu
einem maoglichen CityBahn-Haltepunkt entstanden?

2. Aus welchen Grunden hat der Magistrat darauf verzichtet, den Ausgang des
Burgerentscheids abzuwarten und erst danach Rampe + Stitzmauer errichten zu lassen?

3. Welchen alternativen Verwendungszweck sieht der Magistrat fir die Betonflache in der
Zukunft?
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Die Anfrage beantworte ich wie folgt:

Zur Ziffer 1:

Der Bau der Stitzmauer und die Verbreiterung der Rampe verbessern grundsatzlich,
unabhangig von der CityBahn, die Verkehrssituation rund um den Verkehrsknotenpunkt
Hochkreisel.

In der von der Stadtverordnetenversammlung beschlossenen Sitzungsvorlage Nr.
18-V-05-0016 ist in den erganzenden Erlauterungen ausdricklich vermerkt:

,Die Verkehrssimulationen fir die Theodor-Heuss-Briicke und die vor- und
nachgelagerten Stral3enabschnitte, insbesondere den Hochkreisel Kastel haben
ergeben, dass zur Verbesserung der Verkehrssituation sowohl mit als auch ohne
CityBahn eine neue Fihrung der FulBgangerstrome unbedingt erforderlich ist. Bei
dieser neuen Fihrung Ist eine Beampelung vorgesehen, die sowohl/ die
Leistungsfahigkeit als auch die Verkehrssicherheit entscheidend erhoht. Zu dieser
neuen Fihrung gehdrt ein Personenaufzug vom Kransand zum Hochkreisel, wodurch
sich wesentlich die Zugangszeiten, insbesondere auf der Rheinseite, fiur die
Busfahrgdste und bei der Realisierung der CityBahn auch fir deren Fahrgdste
verkirzen. AulBerdem wird geprift, fir den DB-Bahnhof Kastel eine Rampen-
verbindung vom Mittelbahnsteig (Gleis 2/3) zur vorhandenen Ful3gangerunterfihrung
(RathausstralBe - Kransand/Rheinufer) zu bauen. Diese Rampenverbindung wirde
eine deutliche Verbesserung der barrierefreien Umsteigebeziehung von DB zu Bus und
ggf. CityBahn und umgekehrt ermoglichen.

Die Realisierung des Personenaufzuges erfordert auf der Stral3e des Hochkreisels eine
Verbreiterung. Diese notwendige Verbreiterung soll soweit verlangert werden, dass bei
einer Realisierung der CityBahn auch eine Haltestelle angelegt werden kann. Durch die
Verldngerung des verbreiterten Bereiches ist in jedem Fall auch eine konfliktfreie
Fiihrung fir den FuBganger-/Radverkehr in diesem Bereich méglich. Falls die CityBahn
nicht gebaut wird, konnte demnach die Verbreiterung insbesondere dem Ful3- und
Radverkehr zugute kommen. Dartber hinaus stinde sie bei einer in Zukunft
anstehenden Sanierung des Hochkreisels als Ausweichflache fir den Auto- und
Busverkehr zur Verfigung, sodass eine Vollsperrung dieses Nadelohrs vermieden
werden kann.

Die Stiitzwand selbst stellt einen stadtebaulich passenden Abschluss fir den Kransand
als urbane Freizeitflache dar. Mit Nutzungen als Grafittifiache (vgl. Festival ,Meeting of
Styles ) und Kletterwand schafft sie einen Mehrwert flir das gesamte Projekt.”

Insofern sind der Landeshauptstadt Wiesbaden auch keine zusatzlichen Kosten flr einen
maoglichen CityBahn-Haltepunkt entstanden. Gleichzeitig ist an dieser Stelle der besondere
Nutzen einer durchgehenden barrierefreien und verkirzten Wegekette zum Bahnhof Mainz-
Kastel (Mittelbahnsteig Gleis 2/3) mittels eines neuen direkten Durchstichs zur bestehenden
kommunalen FuBgangerunterfihrung (Rathausstral’e - Kransand) in Verbindung mit der
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Erreichbarkeit der vorhandenen Bushaltestelle am Brickenkopf vom Bahnhof Mainz-Kastel
aus verbessert. Fur den erforderlichen Durchstich liegt bereits eine Untersuchung vor, mit der
die grundséatzliche Machbarkeit bestatigt wurde.

Zur Ziffer 2:

Da, wie unter 1.) beschrieben, die Rampe und die Stitzmauer auch ohne die Realisierung der
CityBahn zweckmaRig sind, gab es keine Notwendigkeit, den Ausgang des Biirgerentscheides
fur eine Entscheidung uber die Errichtung von Rampe und Stutzmauer abzuwarten.

Zur Ziffer 3:

Der Verwendungszweck fur die Betonflache ergibt sich aus der unter 1.) zitierten Erlauterung
der Sitzungsvorlage Nr. 18-V-05-0016.

Mit freundlichen Griflken /
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