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TB umbauen auf HB

von Station 192.00 bis 356.00 L-Winkel -35 cm oder TB 10x40 vorsehen

aufgrund der fehlenden DGM-Angaben konnte der Höhenunterschied

nicht ermittelt werden; alternativ: Gelände angleichen
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Benutzerfreundlicher Ausbau der Querungsstellen gemäß 
Regel- und Sonderbauweisen des Oberbaus öffentlicher 
Verkehrsflächen in der Landeshauptstadt Wiesbaden
(zuletzt gültige Fassung)
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2. Bauabschnitt

Jandy

Jandy

Boelckestraße

Mainz - Kastel

4-streifiger Ausbau der Boelckestraße

zwischen BAB 671 und Otto-Suhr-Ring
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