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V-2 Weiterentwicklung OPNV und bedarfsorientierte/erginzende/autonome Mobilitits-

angebote (Shuttles, Kapazitatserweiterung OPNV, regionales, vernetztes Verkehrskonzept),
autonomes Fahren, Tarife, Betriebliches Mobilitatsmanagement, Rufbusse etc. zur Verteilung
in Wohngebieten in Randlage

Ein wesentlicher Themenschwerpunkt ist die Vernetzung im OPNV, was sich in den umfangreichen
MaRnahmen des Biindels V-2 Weiterentwicklung des OPNV ausdriickt. Hier wird von der Ausweitung
des OPNV Angebotes iiber die Erhdhung der Nutzerfreundlichkeit bis zum Mobilititsmanagement
und (autonomen) On-Demand-Shuttles die Erweiterung des bestehenden OPNV Netzes angestrebt.

Fristigkeit Auswirkung
6 Reduzierung Kosten- L.
(sofort, NO2. NOX abschatzun Effizienz (Klasse
Nr. MaBnahme Kurzbeschreibung kurzfristig, (mitt,elbar (gering mitt:I NO2 Reduktion/
ittelfristig, BN ¢ " K Kost:
mitte 'I‘IS. e niedrig, mittel, hoch, sehr hoch) asse Kosten)
langfristig) hoch)

V-2 Weiterentwicklung OPNV und bedarfsorientierte/ erginzende/ autonome Mobilititsangebote (Shuttle, Kapazititserweiterung OPNV, regionale:

Zielnetz/Zielachsen definieren, auf denen CityBahn
zukiinftig ergdnzend fahren kénnte (Netzausbau),
Vorwegnahme der Strecke durch SEV CityBahn mit E-
Bussen, Abstimmung auf regionale Buslinien und
Ausweitung Zugverbindungen, Kapazitdtsausweitung durch kurz- bis

Angebot OPNV  Taktausweitung und Verdichtung mit auch neuen mittelfristig niedrig bis mittel mittel hoch
Bussen, Ausbau AST-Verkehre mit Transformation in
Shuttle-Verkehre, auch Verbesserung der
Schnittstellenorganisation, Umsteigebeziehungen,
Barrierefreiheit.
Implemen-
tierung System
Metro-Busse, ) . . )
V-2-2 Direktfahrten, Halt an wemggn Haltstellen, Umstieg der Passagiere Ifurz— IA)|sA niedrig gering - mittel hoch
am Stadtrand in z.B. StraBenbahn. mittelfristig
Schnellbusse als
Ergdnzung
CityBahn
On-Demand-
Shuttles / Simulation und Einflilhrung On-Demand-Shuttle, sofort bis
V-2-3 Kleinbusse (autonom fahrerlde) Shuttles als Zubringer und mittelfristig niedrig bis mittel gering sehr hoch
(langfristig Ergénzung zum OPNV durch ESWE Verkehr.
autonom)

Busspur (u.a. durchgangige Busspur auf dem 1. Ring),

Lichtsignalanlagen fiir OPNV-Beschleunigung

optimieren, gemeinsame Leitstelle,

verkehrsmengenabhangige Steuerung. Ebenso weitere kurzfristig niedrig mittel mittel
Beschleunigungsmoglichkeiten: Pfértnerschaltungen,

kurze Busspuren vor Kreuzungen,

Abbiegeoptimierung, zeitweise Parkverbote.

Beschleunigung

V4 sony

Erreichbarkeit erhéhen und Zugang zum OPNV
erleichtern. 16 Bushaltestellen werden zurzeit

Erh6hung Nutzer-
8 barrierefrei ausgebaut. Nutzung vereinfachen (digitaler

V-2-5 freundlichkeit i K R kurzfristig mittelbar mittel gering
. Zugang, Reiseassistent, nationale Vernetzung,
OPNV . .
,einsteigen und losfahren®), Verbesserung
Sicherheitsgefihl.
Tabelle 6: Katalog des MalRnahmenbindels V-2 ,Bedarfsorientierte/ ergdnzende/autonome
Mobilitatsangebote® (1)
Gefardert durch: 3 1
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Auswirkung
Fristigkeit
e Reduzierung Kosten- ..
(sofort, NO2. NOX abschatzun Effizienz (Klasse
Nr. MaRnahme Kurzbeschreibung kurzfristig, (mitt,elbar (gering mittzl NO2 Reduktion/
ittelfristig, ’ ’ Kl Kost
mitte -ns. e niedrig, mittel, hoch, sehr hoch) asse Kosten)
langfristig) hoch)

V-2 Weiterentwicklung OPNV und bedarfsorientierte/ergiinzende/autonome Mobilititsangebote (Shuttle, Kapazitdtserweiterung OPNV, regionales,

Neublrger Pakete (Entwicklung und Ausbau,
Stadtverordneten-Beschluss existiert), Stellenprofil ist
vorhanden a Férderung der OPNV-Nutzung,
Schnittstelle mit RMV, Schnuppertickets, eTickets.

Jobticket Offensive, auch fir KMU (Mittel aus der

Ticket Offensive sofort bis

-2-6 . . Dieselmilliarde nutzen als Zuschuss fiir kostenfreies - mittel hoch mittel
im OPNV ) X . i K kurzfristig
Jobticket oder Hessenticket fir alle Mitarbeiter der
Stadtverwaltung sowie zusétzlich als Zuschuss fiir
Jobtickets bei Unternehmen. 365 Euro Ticket (Antrag
auf Kostenlibernahme: 50% der Mindereinnahmen fir
2 Jahre).
- Kommunales, betriebliches, schulisches,
Mobilitats- e )
standortbezogenes Mobilitatsmanagement entwickeln - N .
V-2-7 management R i . kurzfristig niedrig gering sehr hoch
WS und neutral anbieten. Dies auch unter Einbindung der
T Wirtschaft.
Tabelle 7: Katalog des MaRnahmenbiindels V-2 ,Bedarfsorientierte/ ergdnzende/ autonome

Mobilitdétsangebote” (2)

Das Bundel V-2 ,Bedarfsorientierte/erganzende/autonome Mobilititsangebote” beinhaltet MaRnah-
men mit sehr unterschiedlichen Umsetzungszeitraumen. Wie in der folgenden Abbildung 18 darge-
stellt, kann die Umsetzung der MaRnahme V-2-6 noch in 2018 begonnen werden.

Die MaRnahme V-2-3 besitzt einen Umsetzungszeitraum, der sich Gber drei Klassen erstreckt (sofort
bis mittelfristig). Die Erstreckung Gber mehrere Fristigkeiten hinweg ist in der Abbildung 18, mit dem
nach rechts gehenden Pfeil, gekennzeichnet. Die Ausweitung des OPNV-Angebotes (V-2-1) und die
Malnahme V-2-2 Implementierung System Metro-Busse, Direktfahrten, Schnellbusse als Ergénzung
CityBahn konnen kurz- bis mittelfristig realisiert werden, wahrend die Umsetzung der MalRnahmen
V-2-4, V-2-5 und V-2-7 kurzfristig durchgefihrt werden kénnen.

Die Auswirkungen zur Stickstoffreduktion sind ebenfalls unterschiedlich: So erzielen V-2-1 und V-2-3
ein niedriges bis mittleres NO,-Reduktionspotenzial und V-2-2 und V-2-7 ein niedriges Minderungs-
potenzial.

Die Effizienzen der MaRnahmen werden im Folgenden in aufsteigender Reihenfolge benannt:

- V-2-5: Die mittleren Kosten in Relation zur mittelbaren Auswirkung auf die NO,-Reduktion
flihren zu einem geringen Effizienzwert.

- V-2-4 und V-2-6: Die mittleren bzw. hohen Kosten in Relation zur niedrigen bzw. mittelbaren
Auswirkung auf die NO,-Reduktion flihren zu einem mittleren Effizienzwert.

- V-2-1 und V-2-2: Mittlere bzw. geringe bis mittlere Kosten fiihren bei diesen MalRnahmen zu
einer hohen Effizienz .

- V-2-3 und V-2-7: Durch geringe Investitionskosten erzielen das Mobilitatsmanagement und
die (autonomen) Shuttles/ Kleinbusse eine sehr hohe Effizienz.

Insgesamt ergibt sich aus den MalRnahmen V-2-1 bis V-2-7 ein Gesamtpotenzial zur NO,-Reduzierung
von 5 % (bis 2020) bzw. 6 % (insgesamt).
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Vernetzungim offentlichen Personennahverkehr—
MaRRnahmenbuindel V-2

Potenzial V-2 Gesamtpotenzial
Maximalwert aller
Hoch (4) abgebildeten
> 2% Mafinahmen-Potenziale
Reduktion zur NO-Reduzierung
Mittel (3) = ! )
el 13) 5 L 26 Bis 2020
bis 2% & y
Reduktion 2 Z 3 fl/ ‘“\\
g ‘ I -1 ‘I
X .
Niedrig (2) 2 2-7
W
bis 1% t?w - y \\
Reduktion Q ( N
> 2-4 _ { 2 ,"
W -
Mittelbar (1) _ Insgesamt
Positive Wirkung '
auf andere 25
Mafinahme

Fristigkeiten zur Umsetzung der NO,-Reduzierung

(1) (2) (3) (4)
Sofort Kurzfristig  Mittelfristig  Langfristig

Mafinahmen Mafinahmen Mafinahmen Mafnahmen

Legende siehe Abb. 11 in 2018 bis 2020 bis 2025 ab 2025

Abbildung 18: Bewertungsportfolio MaRnahmenbundel V-2 ,Bedarfsorientierte/ ergdnzende/ autonome
Mobilitatsangebote "
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