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8.1.1

Geschwindigkeit auf max. Tempo 30 reduzieren

MaBBnahmen

®

StraRenraumgestaltung um Barrierewirkun
zu mindern und Aufenthaltsqualitat zu erhdhen
im zentralen Bereich mit Tempo 20

Gehwegbreite min. 2,50 m,

bei Auslagen/Aufiengastronmie > 2,50 m
Gehwegparken aufgeben

Querung verbessern/herstellen

Kreuzungsbereich umbauen
gegen Parken sichern
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8.1.2
MaBnahmen

Geschwindigkeit auf max. Tempo 30 reduzieren

StralRenraumgestaltung um Barrierewirkun
zu mindern und Aufenthaltsqualitat zu erhéhen
im zentralen Bereich mit Tempo 20

{ mmmmm= Gehwegbreite min. 2,50 m,
bei Auslagen/Aufiengastronmie > 2,50 m
Gehwegparken aufgeben

Querung verbessern/herstellen

Kreuzungsbereich umbauen
gegen Parken sichern

I Signalisierung fur Ful- und Radverkehr verbessern
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8.1.3
MaBnahmen

Geschwindigkeit auf max. Tempo 30 reduzieren
Stralenraumgestaltun %um Barrierewirkun
zu mindern und Aufenthaltsqualitat zu erhdhen
im zentralen Bereich mit Tempo 20

mmmmm Gehwegbreite min. 2,50 m,
bei Aus agen/AuBengastronmle >2,50 m
Gehwegparken aufgeben
Querung verbessern/herstellen

Kreuzungsbereich umbauen

. gegen Parken sichern
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straBenverkehrsrechtliche Anordnungen und
infrastrukturelle MaBnahmen, um bestehende
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" Entwicklung Ostfeld
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8.2.1

— Bestand (Ausschnitt)

Netzkonzeption

— Grundnetz
—— Zielnetz

MaBBnahmen

— Netzllicke

Markierungen, Beschilderungen,
straBenverkehrsrechtliche Anordnungen und
infrastrukturelle MaBnahmen, um bestehende
Netzliicken zu schlieBen, u.a. durch Offnung von
EinbahnstraBen

——= Infrastrukturelle MaBnahme

Bauliche Querschnittsumgestaltungen, Radwegbau
und Radwegverbreiterung, Umgestaltung von Strafe
zum Shared Space

Markierung und Beschilderung

Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Radpiktogramme,
Umweltspuren, FahrradstraBen, Einfarbungen, Poller,
Querschnittsumgestaltungen und
straBenverkehrsrechtliche Anordnungen (auch
Erneuerungen und Modellversuche)

" Entwicklung Ostfeld

Anbindung an bestehendes Radverkehrsnetz
bericksichtigen
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MaBstab 1 : 50.000 auf A3
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Verlauf
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8.4.3
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8.5.1
Parkeinrichtung

(an das Parkleitsystem angeschlossen)

A~ Parkeinrichtung
. (nicht an das Parkleitsystem angeschlossen)
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8.5.2

1. Stufe Bewohnerparken ab 2003 / 2004

2. Stufe Bewohnerparken ab 2006 / 2007

3. Stufe Bewohnerparken ab 2016

Potenzielle Parkzonen

Bewohnerparkzone
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