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1 AUFGABENVERSTANDNIS &
ZUSAMMENFASSUNG

Mit dem Forderaufruf des Bund-Landerprogrammes
»Zukunft Stadtgriin® soll das Stadtgriin im Hinblick

auf seine positiven Effekte fiir die Lebensqualitét,
Gesundheit, Erholung, Identitat und Umweltgerech-
tigkeit verbessert werden. Neben diesen, fir die
Stadtbewohner*innen unmittelbar spiirbaren Effekte,
kann die Qualifizierung der sogenannten ,griinen
Infrastruktur” auch strategische Ziele wie die Klimaan-
passung, den Erhalt der biologischen Vielfalt, die sozi-
ale Integration, die Erhaltung der Lebensqualitat trotz
Innenverdichtung, die zivilgesellschaftliche Teilhabe '
und die Umweltbildung unterstitzen.

Die Entwicklung und Optimierung des Stadtgriins wird
damit als Zukunftsthema zur Bewéltigung zentraler
gesellschaftlicher Herausforderungen in den Fokus
geriickt.

Dies bedeutet eine neue Sichtweise, die durch das
ISEK Stadtgriin geférdert werden soll - ndmlich die
Stadt und die Quartiersentwicklung vom Grin her zu
denken. Damit greift das Programm den in Fachkrei-
sen und Politik aktuell intensiv diskutierten Planungs-
ansatz ,Grine Infrastruktur” (Gl) auf.

IST-SITUATION/ ¢
PROBLEMLAGE
WIESBADENER INNENSTADT

Diese neue Denkweise er&ffnet neue Perspektiven
und bietet die Chance, unter der Pramisse nachhalti-
ger und griner Stadtquartiere ressortiibergreifende
Kooperationen der Fachdisziplinen anzustoRen. Dabei
werden gemeinsam mit Griin-, Verkehrs-, Stadtpla-
nungs- und Sozialakteuren integrative Lésungen
entwickelt, die den gesamten Stadtraum iiber Zustén-
digkeitsgrenzen hinaus ganzheitlich betrachten.

Im dicht bebauten Gebiet der Wiesbadener Innen-
stadt sollten dabei verschiedene Strategien der
urbanen Griinentwicklung zum Tragen kommen, um
durch eine Vielfalt an MaRnahmen die Lebens- und
Freiraumgqualitidten zu verbessern.

Hierzu gehoren folgende strategische Ansatze:

e Graue Infrastruktur griiner gestalten
e Multicodierung

o Umweltgerechtigkeit und Gesundheit
o Koproduktion der vielen Akteure

Ziel ist es, anhand dieser Ausrichtung das ISEK mit
Partnern aus der Stadtverwaltung, der Politik und vor
allem der Stadtgesellschaft umzusetzen. Gleichzeitig
sollen Kooperationspartner*innen gewonnen werden,
mit denen das Stadtgriin ,im Huckepack’ auf den Weg
gebracht wird.

PROGRAMM ZUKUNFT I

Es fehlen attraktive Platze STADTGRUN

und Griinanlagen fir
Bewohnerlnnen, die eine hohe
Aufenthaltsqualtitat bieten und
zum Verweilen einladen. Die
klimatischen Bedingungen sind
verbesserungswirdig.
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Forderung von MalRnahmen
zur Verbesserung der urbanen
grinen Infrastruktur.
MaRnahmen zur Anlage,
Sanierung, Qualifizierung

und Vernetzung o6ffentlich
zuganglicher Griin- und
Freiflachen im Rahmen der
Entwicklung von Quartieren als
lebenswerte und gesunde Orte.

Abb. 1

AUFGABE ISEK ZUKUNFT
STADTGRUN WIESBADEN

Strategien der urbanen
Grinentwicklung entwickeln
und mit gezielten

MaRnahmen die Lebens- und
Freiraumqualitaten verbessern.

4 strategische Ansatze:
e Graue Infrastruktur griiner
machen

e Multicodierung

¢ Umweltgerechtigkeit und
Gesundheit

e Koproduktion

Ausgangslage, Programmziele und Konzeptstrategien



Entwickelt wurde das ISEK Zukunft Stadtgriin zusam-
men mit den Fachdmtern der Stadt Wiesbaden und in
zwei Workshops gemeinsam mit lokalen Akteur*innen
und Trager*innen offentlicher Belange justiert und
gescharft.

Griine Infrastruktur als Netzstruktur

Der Begriff der griinen Infrastruktur verdeutlicht,

dass es sich auf inhaltlicher als auch auf raumlicher
Ebene um ein vernetzendes zusammenhangendes
System handelt, das als Ganzes gedacht werden muss.
Dieser Ansatz wird mit dem vorliegenden Konzept zur
Anwendung gebracht: Drei iibergeordnete rdumliche
Leitbilder bauen auf dem bestehenden Stadtgriin und
dessen ermittelten Potenzialen auf. Zusammen bilden
sie ein robustes netzartiges Gerist fur die Entwicklung
des Stadtgriins.

Graue Infrastruktur griiner gestalten

Das Innovationspotenzial des Konzepts der griinen
Infrastruktur besteht vor dem Hintergrund der
bereits dicht bebauten Stadt vor allem darin, dass die
gesamte Oberflache des Projektgebiets als Potenzi-
alflache fir ein Mehr an Grin begriffen wird. Durch
grin-graue Interventionen werden (graue) Infrastruk-
turen und dichte Siedlungsgebiete griiner und es
kdnnen Synergien im Sinne einer nachhaltigen und
klimaangepassten Stadtentwicklung generiert sowie
neue Flachen erschlossen werden. Dachgérten und
Fassadenbegriinungen verbessern dabei das Klima
und die Aufenthaltsqualitat. Zudem konnen StraRen
mehrfach nutzbar sein, indem sie zu Begegnungszo-
nen und zu Orten der Biodiversitat werden.

Mit dieser Strategie werden vor allem die Kriterien
der Multifunktionalitit, der Kooperation und der
Integration angesprochen. Es sind vor allem kleintei-
lige MaRBnahmen, welche die Alltagslebensqualitdt der
Bewohner*innen in den Stadtquartieren starken. Im
Hinblick auf die extrem hohe stadtebauliche Dichte

in der Innenstadt Wiesbadens sollte die Freiraum-
struktur integrativ verschiedene Anforderungen wie
Erholung, Kommunikation, Teilhabe, Klimaanpassung,
Naturerfahrung, Biodiversitat und auch Baukultur
verkniipfen.

Das Stadtgriin im Fordergebiet

Das Stadtgriin besteht zum einen aus hochwertigen
Parks, wie den reprasentativ gestalteten Herbert- und
Reisinger-Anlagen und dem neuen Kulturpark mit
einem Fokus auf Sport und Fitness. Neben den Parks
pragen die historischen Alleen als lineare Griinstruk-
turen die Identitat der Stadt.

Abb. 2 Prozess ISEK Zukunft Stadtgriin

Analyse der Ausgangssituation
und Potenziale auf der Ebene
der Gesamtstadt

Untersuchung
Fordergebiet

Projektgruppentreffen
ANALYSE & HAND-
LUNGSBEDARFE

Projektgruppentreffen
LEITBILDER

Akteursworkshopl
LEITBILDER

Projektgruppentreffen
EINZELMASSNAHMEN

i ;
Hroj¢

Akteursworkshop2
EINZELMASSNAHMEN

Einzelmalinz

Das Zentrum Wiesbadens bietet eine Mischung

aus historischen Stadtplatzen, wie dem Dernschen
Geldnde, die in das stddtebauliche Ensemble der
mittelalterlichen Stadt und dem rahmenden griinder-
zeitlichen Fiinfeck eingebettet sind. Erganzt werden
diese Strukturen durch vereinzelt vorhandene klei-
nere Stadtplatze und Spielpldtze sowie die teilweise
durchgriinten StraBenrdume des griinderzeitlichen
kiinstlerischen Stadtebaus, etwa im duReren Westend
und dem Rheingauviertel.

g Landschaftsarchitekten 5



Herausforderungen - Dichte, Klima und Verkehr
Nichtsdestotrotz herrscht in den dicht bebauten
griinderzeitlichen Stadtvierteln der Innenstadt ein
Mangel an Freiflachen. Der hohe Versiegelungsgrad
fUhrt in Kombination mit der Kessellage an den Taunu-
sausldufern und einer hohen Verkehrsbelastung zu
starken Hitzeinseleffekten sowie erhdhten Larm- und
Schadstoffbelastungen.

Die Herausforderung wird im Fordergebiet darin
bestehen, trotz des Flaichenmangels eine Verbesse-
rung der Freiraumsituation im Sinne der Umweltge-
rechtigkeit flir die Bewohner*innen zu schaffen.

Drei Leitbilder
Vor diesem Hintergrund zielt das ISEK im Fordergeblet
darauf ab, mit den Leitbildern

e Griin-blaue Bander
e Alleen als Identitatsorte
e - Mikro-Oasen

LEITBILD
GRUN-BLAUE
BANDER

/ BACHE ANS LICHT
Von der Stadt in die
Taunustaler und

an den Rhein

LEITBILD

ALLEEN ALS
IDENTITATSORTE
Qualitaten heraus-
stellen und nutzbar
machen

LEITBILD
MIKRO-OASEN

Kleine Interventionen
im offentlichen Raum
& Griin selber machen,
Potentiale der privaten
Freiflachen aktivieren
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die griine Infrastruktur fir die Wiesbadener Innen-
stadt zu starken.

Die drei Leitbilder wurden aus den Analysen der
Starken und Schwachen als auch der spezifischen
Herausforderungen und Potenziale entwickelt; sie
bauen auf den vorhandenen Freiraumstrukturen auf.
Die Leitbilder wurden gemeinsam mit der Projekt-
gruppe gescharft und im Rahmen von Workshops mit
lokalen Akteur*innen und interessierten [nitiativen
weiterentwickelt.

Zusammen bilden die drei entwickelten Leitbilder ein

“langfristiges Ziel zur Schaffung einer nachhaltigen und

vernetzten griinen Infrastruktur fiir die Wiesbadener
Innenstadt.

Dazu gehort die Anpassung und teilweise Umwand-
lung verkehrlich gepragter Raume fiir mehr Stadtgriin
und umweltvertraglichere Mobilitatsformen, die
Nutzung kleinmafstablicher Raumpotenziale, die
Mehrfachnutzung bestehender Strukturen und die
Umgestaltung ehemals grauer Verkehrsinfrastruktur in
eine vernetzte lineare griine Infrastruktur.

Mithilfe dieser MaBnhahmen werden die Ziele der
Klimaanpassung, die Steigerung der Biodiversitat

und Nachhaltigkeit, das Wohlfiihlen in den Stadten,
die Gesundheit und die Umweltgerechtigkeit fiir alle
Bevolkerungsgruppen unterstiitzt. Im Ergebnis wird
die Lebensqualitat gesteigert und die Zukunftsfahig-
keit angesichts der gesellschaftlichen Herausforderun-
gen des Klimawandels gestarkt.

EinzelmaRnahmen

Die drei vorgestellten Leitbilder bilden den planeri-
schen Rahmen, aus dem die 36 EinzelmalRnahmen
abgeleitet sind. Dabei wurden die EinzelmaRnahmen-
gemeinsam mit den involvierten Amtern und in zwei
Akteursworkshops mit lokalen Initiativen gescharft.

Untersuchungsgebiet des ISEK

Der Schwerpunkt des Untersuchungsgebiets befindet
sich im Zentrum der Stadt Wiesbaden. Es umfasst
damit die Ortsbezirke Westend/BleichstraRRe sowie
Teilbereiche der Ortsbezirke Mitte, Stidost, Rheingau-
viertel/Hollerborn mit einem Ausldufer entlang der
Bahngleise vom Hauptbahnhof bis zur Kasteler StraRe
in Biebrich.

Der Karte Planungsrdume im Untersuchungsgebiet
(siehe Abb. 4) sind die betroffenen Planungsrdume
auf der Ebene der Ortsbezirke zu entnehmen.
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Ortsbezirke Stadt Wiesbaden
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2 HERAUSFORDERUNGEN UND
POTENTIALE DER GESAMTSTADT
FUR EINE GRUNE INFRASTRUKTUR

Naturrdumliche Lage & griine Bander
Wiesbaden liegt in einer durch das Pleistozadn geprag-
" ten Senke am SiidfuB der Gebirgskimme des hohen
Taunus und der Ingelheimer Rheinebene im Siiden
(Maller 1984, S.17). Das Taunusvorland um Wiesba-
den ist eingebettet in die Hauptachse der fruchtbaren
Lossboden Hessens. Die klimagtlinstige Lage am Lee
des Taunushauptkammes pragt im Westen der Stadt
das Weinbaugebiet des Rheingaus (Muller 1984, -
S.17). Zur Férderung einer nachhaltigen, landschafts-
basierten Entwicklung soll auch die geplante Antrag-
stellung als UNESCO Biosphdrenregion im Gebiet der
Landkreise Rheingau-Taunus, Main-Taunus und der
Landeshauptstadt Wiesbaden dienen.
Besonders pragend sind noch heute die bis in die
Innenstadt hineinragenden Taunustaler - im Land-

3 AU RLLE

Abb.5 Flachennutzung der Stadtgebietsfliche Wiesbaden, nach Statis-
tisches Jahrbuch 2017 Wiesbaden

Abb. 6 a, b: Wellritztal, Walkmuhital mit Albrecht-Direr-Anlagen

¥ i\
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‘ Verkehr & Infrastruktur
Gev@ Wohnbaufldche

Industrie & Gewerbe

Gemischte Nutzung

schaftsplan werden sie als griine Bander beschrie-
ben. Die Taler von Mosbach, Wellritz, Kesselbach,
Schwarzbach, Dambach und Salzbach/Rambach
bilden zusammen ein Freiraumsystem mit stadtkli-
matisch relevanten Kaltluftabfliissen, besonders in
der Vereinigung des in den Rhein miindenden Salz-
baches als wichtigste innerstddtische Durchliftungs-
bahn (Synthetische Klimafunktionskarte, Umweltamt
Landeshauptstadt Wiesbaden 2009). |hre Bedeu-
tung flir das Wiesbadener Stadtklima ist auch einer
Studie des Deutschen Wetterdienstes (DWD 2017) zu
entnehmen.

Neben der stadtklimatischen Bedeutung bilden die
griinen Talbander die Verbindungselemente zwischen
der dichten Stadtstruktur und den Freirdumen des
Zentrums in die freie Landschaft mit den Waldern des
Taunus (Umweltamt Landeshauptstadt Wiesbaden
2016, Band 1, S. 139).

Im Landschaftsplan wird ihre Bedeutung zum einen
fiur den Arten- und Biotopschutz als auch fiir die
extensive landschaftsgebundene Erholung sowie z. T.
auch fir intensive Erholung betont.

Thermalquellen als Motor der Stadtentwicklung
Neben den vielfaltigen Naturraumen (Taunus im
Norden, fruchtbares Vorland im Osten, Rheinnie-
derung im Stiden und Rheingau im Westen) wurde
Wiesbaden in seiner stadtischen Entwicklung maR-
geblich durch die 27 vorhandenen Thermalquellen im
Quellenviertel um den Kranzplatz gepragt. So geht die
Errichtung eines rémischen Kastells zum einen auf die
Uberwachung des Limes zuriick; zum anderen setzte
schon im 1. Jahrhundert ein reger Thermenbetrieb
ein, der die Entwicklung der Zivilsiedlung begiinstigte.
Die Quellen dienten auch als Motor, um die Stadt ab
1806 ganz gezielt durch einen kiinstlerischen Stadte-
bau als internationale Kur- und Badestadt zu etablie-
ren (Horsten 2012, S.32).

Stadtebau und Griin in der Griinderzeitlichen Stadt
Nach der stadtebaulichen Fassung der mittelalter-
lichen Stadt um die Langgasse mit dem markanten
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Abb.7  ab,c,def:
Raumprdgung: Die groRen
Konstanten & anthropogene
Pragung

Abb. 8 Plan Béden und
landschaftliche Nutzung,
Landnutzung nach OSM Open
Street Map, Open Database
License (ODbL?, Béden nach
Bodenviewer Hessen 2018,
Hessisches Landesamt fiir
Naturschutz, Umwelt

Wiesbadener Fiinfeck im Rastersystem durch Christian  $.33).

Zais (Planung 1818) legte dieser auch den Grundstein  Die griinderzeitliche Stadtentwicklung wurde ab 1856
fur die Entwicklung des Kurbezirks mit den noch . mit dem Generalplan von Karl Boos westlich des Zen-
heute bedeutendsten innerstddtischen Griinanlagen trums erweitert. Die streng rechtwinklige und dichte
des Bowling Green und des Kurparks (Horsten 2012, Bebauungsstruktur des inneren Westends wurde als

bgrr Landschaftsarchitekien 9



Arbeiter- und Handwerkerviertel mit Hinterhdusern,
Werkstatten und Mietwohnungen - jedoch kaum Griin
- entwickelt. Diese bedienten den steigenden Bedarf
an Giitern und Leistungen der sich nordéstlich aus-
dehnenden Villengebiete und Landh&user der wohl-

habenden Einwohner*innen. Mit dem Stadtwachstum

sollte besonders die Attraktivitat fur die wohlhaben-
den Biirger und Kurgdste ausgebaut werden.

Die Stadt als Landschaftspark

Dies geschah durch die Schaffung ausgedehnter Land-
schaftsparks, welche die Taler in den Taunus insze-
nierten und die Stadt durch stadtebauliche Setzungen
wie dem Aussichtstempel auf dem Neroberg mit der -
Topgraphie und der Landschaft verbanden. Zum ande-
ren wurden die norddstlichen Villengebiete durch
den Gartenbaudirektor Carl Friedrich Thelemann in
seinem Generalplan von 1862 kunstvoll als Teil dieser
malerischen Landschaftsparks in das Griinensemble
integriert (Horsten 2012, S.35). 1871 entstand unter
dem Stadtbaumeister Alexander Fach die bis heute
stadtprdgende, als Allee formulierte Ringstralle.

Biirgerhduser und begriinte StraBen als stddtebau-
lich-freirdumliches Ensemble

In einer weiteren Phase der Stadtentwicklung ab
1894 schuf Felix Genzmer nach Kriterien des kiinst-
lerischen Stadtebaus griinderzeitliche Biirgerhauser;

1818 CHRISTIAN ZAIS FUNFECK
/ UM STADTKERN, ZENTRUM

10 bgmr Landschaftsarchitekten

,Bis in die Gegenwart hinein wird das
Stadtbild Wiesbadens durch das 19.
Jahrhundert geprdgt. ,,Wasser — Villen —
Griine Paradiese” - dieser Dreiklang war
die Leitlinie der Entwicklungspolitik.”
Martin Horsten, 2012, S.36

beispielsweise im Rheingauviertel, im Dichtervier-

tel und im dulReren Westend. Merkmale waren
geschwungene StralRen, Platzfolgen und Gebaudeen-
sembles als Raumbildner (Horsten 2012, S.41). Noch
heute pragend fiir die Qualitat der Viertel sind die
Ausgestaltung der StralRen mit alleeartigem Baumbe-
stand und groRzligige Vorgartenzonen. Diese greifen
augenscheinlich in ihrer Ausgestaltung die Idee eines
malerisch-flieBenden Ubergangs zwischen &ffentli-
chem und privatem Griin wie bei der Gestaltung der
Villenviertel auf.

Diese enge Verkniipfung von Stadtplanung, Stadtebau
und Gartenkunst ist bis heute als Flachendenkmal des
Historismus in den Grenzen von 1910 erhalten und
pragt malgeblich das Erscheinungsbild, die Stadt-
struktur sowie das Griinsystem der Stadt. Fir die
Attraktivitdt Wiesbadens sollten die identitdtspragen-
den Elemente gepflegt, weiterentwickelt und als Basis
fur zuklnftige Qualifizierungen in der Stadtstruktur
zugrunde gelegt werden. '

Abb. 10
Abb. 11
Stadterweiterung

Historische Planausschnitte Spielmannatlass 1910
Photos der Stralen aus den drei Perioden griinderzeitlicher
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Fordergebietsgrenze

Abb. 12  Plan Griin- und Gewdssersystem

Abb. 13  a,b,c,d,e,fg: Freiraumidentitdten Wiesbaden, a:
Nerobergtempel Monopteros, Martin Kraft 2013, CC BY-SA 3.0, d:
Nordliches Nerotal 41, Martin Kraft 2015, CC BY-SA 3.0
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Griinflichenversorgung und Dichte

Im 20. Jahrhundert wurde der griinderzeitliche Stadt-
kern besonders durch Zeilensiedlungen, Villen und
EFH-Gebiete erweitert. Zwar verfligt die heutige Stadt
Uber eine bedeutende Flache an Landschaftsraumen.
Die Grunflachenversorgung mit 6ffentlichem Griin
(Parks) liegt jedoch nur bei 7 m2 pro Person bezogen
auf die Gesamtstadt (berechnet nach Landeshaupt-
stadt Wiesbaden 2017, Statistisches Jahrbuch).
Vergleicht man den Anteil der Stadtfliche mit dem
Anteil der Einwohner*innen und der Griinfliche

pro Person, zeigt sich, dass Mitte und Westend nur
1,09 % der Stadtflache ausmachen, aber 14 % der
Einwohner*innen beherbergen und lediglich iiber
0,47 % der vorhandenen Griinflichen verfiigen. Der
Grinflachenanteil in diesen Ortsbezirken betragt
sogar lediglich 0,5 bis 3,0 m? pro Einwohner*in. Der
Richtwert fir die Griinflachenversorgung der Stadt
Wiesbaden liegt hier bei 15m? pro Person (Landes-
hauptstadt Wiesbaden 2016c¢, S. 72). Im Gegensatz zu
den duleren Stadtteilen, in denen die angrenzenden
Landschaftsrdaume des Taunus und das private oder
halboffentliche Griin den Freiflichenmangel ausglei-
chen, ist der angestrebte Richtwert der Griinflichen-
versorgung in dem innerstadtischen Gebiet nicht zu
erreichen.

Besticht die griinderzeitliche Stadt auf der einen Seite
durchihre stadtebauliche und architektonische Quali-
tat, so stellt sie auf der anderen Seite ein Erbe dar, das
nur schwer an aktuelle Problemstellungen angepasst
werden kann. Die Dichte in Mitte und im inneren
Westend mit den extrem Giberbauten Hinterhéfen ist
mit 26.800 EW/km? hdher als selbst in den dichtesten
europaischen Metropolvierteln wie beispielsweise
Paris/ Palais Bourbon (21.154 EW/km?) oder Athen/
Exarchia (17.043 EW/km?). ;
Diese Dichte in Kombination mit der im 20. Jahrhun-
dert vollzogenen Anpassung der StraRenrdume an

14,0_| Anteil Stadtfliche von Gesamtstadt
Anteil Einwohner von Gesamtstadt
12,0 i .
-1 % je Bezirk
10,0_| : % e gedeeesssy

8,0]:

IR T TR R R

»Die Wiesbadener Bucht ist durch eine
sogenannte Kessellage und starke bau-
liche Verdichtung zu beschreiben. Durch
den starken Einfluss des Menschen (u.a.
auch Verbrennungsprozesse) hat sich

ein sogenanntes Stadtklima mit War- ?
meinseleffekt ausgebildet.” ‘
Umweltamt Landeshauptstadt

Wiesbaden 2011, S.8

die Bediirfnisse des motorisierten Individualverkehrs
bedingen eine starke Unterversorgung mit Griinfla-
chen nach heutigen Standards. Dazu kommt, dass die
extreme Dichte auch bedeutet, dass es kaum halbof-
fentliches und privates Griin gibt, was den Mangel an
offentlichen Freiflaichen abmildern kénnte.

Stddtische Hitzeinsel: Stellschraube graue
Infrastruktur

Das Fordergebiet ist in der synthetischen Klimafunk-
tionskarte Wiesbadens in den beiden Kategorien als
hochst intensives und intensives innerstadtisches
Uberwdrmungsgebiet mit eingeschranktem Luft-
austausch, hohem Versiegelungsgrad und geringem
Vegetationsbestand ausgewiesen. Dazu gehéren som-
merliche Zeiten mit geringem Luftaustausch, erhéhter
Schadstoffanreicherung, hoher Luftfeuchtigkeit und
hohen Temperaturen. )

Um fiir die Bewohner*innen der Wiesbadener Innen-
stadt die Lebensqualitdt zu erhdhen und verschiedene
Arten der wohnungsnahen Erholung und Freiraum-
nutzung zu ermdglichen, missen geeignete Konzepte
fiir die schwierigen raumlichen Verhéltnisse entwik-
kelt werden. Dazu gehort das Mitdenken des Ver-
kehrsraumes, der Dacher, versiegelter und verbauter
Hofe und auch der Fassaden. Aus diesem Grund wird
die graue Infrastruktur der StraRen und Gebiude zum
zentralen Bestandteil des Konzeptes.

Griinfliche

pro Einwohner*in/ m?
30
25
20
|15
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Abb. 14  Prozentualer Anteil an Stadtfliche und Gesamteinwohnerzahl

sowie Griinflache pro EW der Ortsbezirke, nach statistisches Jahrbuch
Wiesbaden 2017, und Daten Griinflichen nach Freizeit und Erholung Band
2, Landeshauptstadt Wiesbaden 2016d
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Abb.16  Plan stidtebauliche Dichte und klimatische Belastung, nach Abb. 18  Hitzeinsel versiegelte Innenhdfe
synthetische Klimafunktionskarte 2009, Stadt Wiesbaden Abb. 19  Vergleich stadtebaulicher Dichten im Schwarzplan
Abb.17  Hitzeinsel versiegelter Straenraum Luisenstralle
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Verkehrliche Belastung und Zukunftschancen

Eine besonders im Fordergebiet dringliche Aufgabe ist
der Umbau der am Individualverkehr orientierten Ver-
kehrsinfrastruktur. Obwohl der Motorisierungsgrad im
Zentrum zu den niedrigsten im Stadtgebiet gehort, ist
die Belastung mit Feinstaub durch den Kfz-Verkehr mit
0,4 bis 0,7 PKW je Haushalt aufgrund der Zentrums-
funktion am hochsten.

Die Fahrradinfrastruktur ldsst gleichzeitig zu wiin-
schen (ibrig, so belegte Wiesbaden bei dem Fahr-
radklimatest 2016 des ADFC deutschlandweit den
letzten Platz (Siehe Abb. 19: die am schlechtesten
und besten bewerteten Kriterien). Die Stadt reagiert
nun mit einem MaRnahmenpaket. Es umfasst den
Ausbau des Radwegenetzes (Verkehrsentwicklungs-
plan und Radwegeplan Landeshauptstadt Wiesba-
den), die Umleitung von Verkehr des 1. auf den 2.
Ring, die Bereitstellung von Park & Ride-Parkplatzen,
die Optimierung des Busangebotes, den Ausbau des
Leihradsystems und auch die Schaffung von Fahrrad-
straRen. Vergleicht man Wiesbaden mit innovativen
und freirdumlich attraktiven Stadten wie Kopenhagen
(6 % Modal Split Fahrrad in Wiesbaden, 29 % Modal
Split Fahrrad Kopenhagen) wird deutlich, dass hier
noch viel Potenzial besteht.

Es wird die Aufgabe sein, den Verkehrsumbau Hand
in Hand mit der Qualifizierung des Stadtgriins durch-
zufithren, um gleichzeitig die Aufenthaltsqualitat der
Verkehrsraume zu verbessern. Der geplante Bau der
City-Bahn bietet beispielsweise eine Gelegenheit,
um den Verkehr im Huckepack mit einer hochwerti-
gen Freiraumraumgestaltung zu entwickeln und die
Belange von Klimaschutz, wohnungsnaher Erholung
und Artenvielfalt in den StraBenraum zu integrieren.

22%

29% 17 %

FUSS

Wiesbaden
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W Breite der

(Rad)wege
n sind fur

W Geringes Sicher-
heitsgefiihl

ahrer geoffnet

W Fahren im Misch-
verkehr mit Kfz

m@. Schlechte Flihrung
an Baustellen

Wk Akzeptanz als
Verkehrsteilnehmer

ADFC Fahrradklimatest 2016 Wiesbaden- Auswahl der am schlechtesten
und am besten bewerteten Kriterien in Schulnoten

Integrierte Leitbilder fiir die Zukunft

Diese zukiinftigen Weichenstellungen sind auch im
Integrierten Stadtentwicklungskonzept Wiesbaden
2030+ verankert. Neben dem Leitbild einer autoar-
men und fahrradfreundlichen Innenstadt werden
auch die Attraktivitat, die Nutzungsvielfalt und die
Gesundheit als Kernthemen der Freiraumentwick-
lung benannt. Dazu gehéren dementsprechend
die Bewegungsforderung, die Lirmminderung und
Luftreinhaltung.

»Aus den neuen Bedarfen in der
Verkehrsplanung und der Frei-
raumplanung sollten Win-Win-
Situationen geschaffen werden.”
Teilnehmer Workshop 1 '

Ziel muss es sein, auch in der dicht bebauten Innen-
stadt die Lebensqualitét fir die Bewohner*innen und
Besucher*innen zu verbessern. Klimaanpassung, die
Steigerung der Biodiversitat und Nachhaltigkeit, das
Wohlfiihlen in den Stddten, die Gesundheit sowie die
Umweltgerechtigkeit fiir alle Bevdlkerungsgruppen
gehdren zusammen und sollten als integrale Leitbilder
co-entwickelt werden.

Abb. 2v0 Modal Split Wiesbaden im Vergleich zu Fahrradstddten, nach
Stadt Miinster 2013, te Brommelstroet 2013, The City of Copenhagen
2017, Landeshauptstadt Wiesbaden 2017



Handlungsbedarf Radverkehr
mmem== Hauptrouten
Strecke mit Handlungsbedarf

BN Netzlicke

1 Tempo30-Zone

Westend:
0,5 PKW je Haushalt

Siidost: |

1,6 PKW je Haushalt Dichte

B - 25000 ew/km?

- <10.000 EW/km? Feinstaub durch Kfz-Verkehr 2010
PM10 Emission

5 auf Raster 1x1 km-Ebene
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- < 3.000 EW/km? D >2.000
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Abb.21  Handiungsbedarf Radverkehr Hauptroutennetz, nach VEP Wies-  Abb. 23  Feinstaubbelastung durch Kfz-Verkehr 2010, in Bezug zur
baden 2030, Landeshauptstadt Wiesbaden 2016b Einwohnerdichte, nach Emissionskataster Hessen 2010 und Planungsraum-
Abb.22  PKW je Haushalt in Wiesbaden, Stadt Wiesbaden, Amt fir profile Landeshauptstadt Wiesbaden 2018

Statistik und Stadtforschung 2018 )
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3 UNTERSUCHUNG FORDERGEBIET

Die Untersuchung des Fordergebiets stiitzt sich auf
Kartenanalysen der freiraumrelevanten Themen,
der Einbeziehung stadtischer Analysen und Diskurse
sowie dem am 05. und 06.07.18 durchgefiihrten
Urban Mapping.

Typen des Stadtgriins im Fordergebiet

Das Stadtgriin im Fordergebiet zeichnet sich durch
eine griine Typenvielfalt aus. Zu den pragenden Frei-
raumelementen des Wiesbadener Zentrums geho-
ren die historischen Griinanlagen (z.B. die Reisinger
Anlagen) und historischen Platze (z.B. das Dernsche
Gelédnde), die historischen Alleen, die angrenzenden
Talrdume als Naherholungsbereiche, als auch neuere
Freiraumelemente (z.B. der Kulturpark) und kleinere
Quartiersplatze (z.B. der Wallufer Platz).

Gleichzeitig gibt es aufgrund der hohen Bebauungs-
dichte einen grundsatzlichen Mangel an Griin. Ver-
kehrsbarrieren und fehlende Vernetzungen tragen
daruber hinaus dazu bei, dass sowohl Freiraumverbin-
dungen fir die Blrger*innen als auch Biotopkorridore
nur fragmentarisch vorhanden sind. Dies wurde auch
im Landschaftsplan der Stadt Wiesbaden dokumen-
tiert. Ziel sollte es daher sein, die Freiraumverbindun-
gen im Sinne eines Verbundsystems zu starken.

Freiraumversorgung

Wiesbaden-Mitte verfiigt tber 3 m? Grunflache pro
Bewohner*in, Westend jedoch nur tiber 0,5 m2. In
den betroffenen Ortsbezirken Mitte, Westend/Bleich-
strale und Rheingauviertel liegt der Versorgungsgrad
mit Griinflichen bei 21%, 2,5 % und 16 % des Wiesba-
dener Sollwertes von 15m?%pro Person (Freiflichenan-
teil innerhalb der bebauten Bereiche).

Hinzu kommt, dass die extreme Dichte auch bedeutet,
dass es kaum halbéffentliche und private Griinflaichen
gibt, die den Freiflachenmangel abmildern konnten.

Off. Griinflache

300 m Radius Luftlinie sind 500 m Wege-
distanz fiir wohnungsnahes Griin, nach

"fehlende Versorgung mit Richter, Grunewald, Meinel 2016

wohnungsnahem Griin

Bei den Spielpldtzen erreichen Mitte und Westend
Deckungsgrade von 23 % und 10% des Sollwerts in
Hoéhe von 3m? pro Einwohner*in. Offentliche Sport-
flichen sind weder in Mitte noch im Westend vorhan-
den. Die neun ansassigen Schulsportanlagen kénnen
dies zwar abmildern, nicht jedoch ausgleichen.

Im Landschaftsplan wird daher nahezu der gesamte
Stadtkern als Vorrangflache fir intensive freiraum-
bezogene Erholungsformen bewertet (Umweltamt
Landeshauptstadt Wiesbaden A 2016, S.5).

Betrachtet man dariiber hinaus die raumliche Versor-
gung mit Griinflachen, wird deutlich, dass groRe Teile
der Bewohner*innen im Plangebiet nicht mit woh-
nungsnahen Griinflachen versorgt sind. Wegen der
hohen Dichte gibt es zudem kaum raumliches Poten-
zial, um neue lokale Griinflachen zu schaffen.

3 N ’5(0 K N 1<<>xA
<&\ o \ﬂe“' > e © z(\.q"o\
.@S\é N ‘\66\ 0“50 QS(&“ \\\‘,\
< oo¥° ge <\°l°\\ o0 ook
O ® N 3 \
G‘ox\'\‘?’c I 590&‘\ o
312173079 o069 23 X p Mite
0,37 247 0,38 10,04 X 0 Westend
1,95 1623 199 664 3,12 104,06 Rheingauviertel
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Abb. 24  Plan fehlende Versorgung mit wohnungsnahem Griin im 500 m
Luftlinien- /300 m Gehradius

Abb. 25 Freiraumversorgung Wiesbaden, nach Fachgutachten Freizeit
und Erholung 2016, Band 2
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Urban Mapping Freiraumnutzungen

Das Urban Green Mapping ist eine atmospharische
Anndherung an das Stadtgriin. Wie wird der Freiraum
und Stadtraum genutzt? Was sind die Qualitaten und
Defizite? Wo sind rdumliche Konflikte und Potenziale
zu sehen? Erganzend zu den Analysen freiraumli-
cher, verkehrlicher und sozialer Konditionen dient
das Urban Mapping dazu, Handlungsbedarfe und
mogliche Projekte zu identifizieren. Bei dem Urban
Mapping lag daher ein Schwerpunkt darauf, kieintei-
lige Raumpotenziale in den Quartieren ausfindig zu
machen. Die Freiraumnutzungen im Fordergebiet sind
vielfiltig.

Platze

Die Platze im Zentrum, wie an der Langgasse, sind
gepragt durch urbanes Flanieren in Kombination mit
den Einkaufsangeboten sowie durch kommunikativen
Austausch und die Nutzung gastronomischer AufRen-
angebote. Orte wie der Luisenplatz und der Platz
der deutschen Einheit sind teilweise sozial proble-
matisch, da sie Gefahr laufen, von einzelnen Grup-
pen wie Obdachlosen oder Trinker*innen zu stark
eingenommen zu werden. Gleichzeitig sind sie aber
auch Treffpunkte und Orte des Austauschs fiir alle
Bewohner*innen.

Spielplatze

Die wenigen Spielplatze werden insgesamt intensiv
genutzt. Die teilweise offentlich zuganglichen Schul-
freirdume stellen wichtige Spielerganzungsflachen dar
und werden von Kindern als auch beaufsichtigenden
Eltern genutzt.

»Der Spielplatz am Walluferplatz ist
fiir uns super zu erreichen. Von der
Wohnung kann ich mit meiner Tochter
bis zum Platz unter Bdumen laufen.
Wir wohnen hier sehr gern. Zum Gliick
haben wir einen Stellplatz. Eine Wiese
zum Toben und Entspannen wdre noch
schén.” '

Frau mit Kind, Rheingauviertel

Abb.29  Offentliche Griinflachen im Fordergebiet
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Parks

In den Parkanlagen wie den Herbert- und Reisinger-
Anlagen und in den Talern wie dem Wellritztal und
dem Walkmuhltal/den Albrecht-Diirer-Anlagen
werden die groBziigigen Rasen- und Wiesenflachen
zum Ausruhen und Erholen genutzt. Auch freieres
Spiel von Kindern findet hier statt. Im Wellritztal
waren, eventuell bedingt durch die Ndhe der Hoch-
schule, auch Gruppen jingerer Menschen zu sehen,
die hier ,abhangen’.

Eher jiingere Menschen sind auch im Kulturpark anzu-
finden, sei es zum Abhingen, zum Skaten oder auch
um den Korper zu trainieren. Durch den Mangel an
Sportanlagen kommt dem Park eine wichtige Funk-
tion als Aktiv-Park zu, der das Freiraumangebot in der
Innenstadt maBgeblich erweitert. Individuelle Frei-
raumaneignungen wurden nur vereinzelt beobachtet,
etwa das Grillen im Kulturpark oder eine Urban Gar-
dening-Flache im StraBenraum der NettelbeckstralRe.

Alleen

Die historischen Alleen, wie die Rheinstral3e und

der Bismarkring, werden wegen der Verkehrs- und
Larmbelastung als auch aufgrund einer vernach-
lassigten Pflege und Gestaltung hauptsachlich als
Wegeverbindung und zum Hunde ausfiihren genutzt.
Die Alleen prégen aufgrund ihres dominanten Baum-
bestandes dennoch deutlich das Erscheinungsbild des
Stadtraumes.

bgmr Landschafisarchitekten 19



Stadtprdgung - StraBenraum und Verkehr

Das Radfahren im Fordergebiet ist aufgrund der
oftmals fehlenden Radinfrastruktur als auch aufgrund
einer merklich geringen Akzeptanz durch den Kfz-
Verkehr wenig attraktiv.

Der Kfz-Verkehr pragt die Innenstadt Wiesbadens. Die
innerstadtischen Bundesstrallen des ersten Ringes
entlang des Gustav-Stresemann-Ringes, des Kaiser-
Friedrich-Ringes und der Albrecht-Diirer-Stral3e Gber-
formen die identitatspragenden historischen Alleen.
Sie wirken als verkehrlich geprdgte Rdume, die eine
starke Barrierewirkung mit sich bringen.

Stadtplétze als Verkehrsinseln

Zur Wiesbadener Innenstadt gehoren eine Reihe an
Stadtplitzen, die in ihrem stadtebaulichen Kontext
einen wichtigen Freiraum darstellen. Entlang der
Hauptverkehrsstralen sind sie in ihrer Funktion und
Nutzung fiir die Stadtgesellschaft stark beeintrachtigt.
Der Sedanplatz, als historisches Platzensemble im
Sinne eines kiinstlerischen Stadtebaus bestehend aus
Wohnbebauung, Schmuckstralen und Platzabfolgen,
stellt heute zum Beispiel eine begriinte Verkehrsin-
sel dar, die durch den Verkehr von dem stadtischen
Kontext isoliert ist. Wiinsche zu einer Belebung des
Platzes werden durch Projekte wie die Ansiedlung

g:§‘l§§\.\t\» R o

Abb.30 Die Schwalbacher StraRe ist eine Barriere zwischen Zentrum

und innerem Westend
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eines Biergartens immer wieder gefordert. Andere zu
Verkehrsinseln degradierte Freirdaume sind die Platze
an der Ringkirche, an der Kirche St. Elisabeth und dem
Direrplatz. '

Stark versiegelte StraBen
Wahrend die griinderzeitlichen Biirgerhduser im

" duleren Westend und im Rheingauviertel Giber Vor-

gdrten verfiigen und die Alleen (iber begriinte Mit-
telstreifen, sind viele StraRen besonders in Mitte und
im inneren Westend stark versiegelt. Dies resultiert

in fehlenden Griinverbindungen zwischen den Talern
und der Innenstadt (Karte Freizeit und Erholung - Kon-
flikte, Stadt Wiesbaden Umweltamt 2016).

Auffdllig sind die raumlichen Konkurrenzen, die sich
zwischen der Nutzung durch FuRganger und dem
Parken ergeben. Zum Teil werden die Gehwegiiber-
gdnge zugeparkt oder der Gehweg als Parkplatz

- zweckentfremdet.

Auch der StraBenbaumbestand verteilt sich ungleich-
gewichtig. Besonders das Innere Westend und der
Bereich Mitte verfiigen Uber viele steinerne Stralen
ohne Vegetation. Im Hinblick auf den Klimawandel
und die stadtische Hitzeinsel im Zentrum konnten
weitere StraRenbegriinungen angenehmere Verbin-
dungen fir die Bewohner schaffen.

Abb. 31
weise an der umstindlichen FuBgingerfiihrung auf der WilhemsstraRe,
Luftbild: Stadt Wiesbaden
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Griinsystem im Fordergebiet mit rdumlichen Barrieren und

a,b: Beispiel begriinte Albrechtstrale und versiegelte Herrngar-  Abb. 32

Abb. 33

fehlenden Grinverbindungen, nach Karte Freizeit und Erholung - Konflikte,

Stadt Wiesbaden Umweltamt 2016
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Larmbelastung
Neben der Barrierewirkung wird die Nutzbarkeit und
Aufenthaltsqualitat des Stadtraumes auch durch die

hohen Larmbelastungen beeintrachtigt. Die Larmkarte -

der Stadt Wiesbaden weist fur die meistbelasteten
StraBen wie den Kaiser-Friedrich-Ring Werte von bis
zu 75 Dezibel aus (Landeshauptstadt Wiesbaden,
Tiefbau- und Vermessungsamt 2017). Gesundheitliche
Beeintrachtigungen sind schon bei geringeren Werten
moglich, bei 60-65 Dezibel steigt beispielsweise das
Risiko fur Herz-Kreislauferkrankungen. Insofern wird
durch den Verkehrslarm sowohl der 6ffentliche Raum
als auch die Gesundheit der Anwohner*innen erheb-
lich beeintrachtigt.

Zustand und Zukunft des Radverkehrs fiir eine nach-
haltige Stadtentwicklung

Um den Verkehr Wiesbadens langfristig stadtvertrag-
lich und klimavertraglich zu gestalten, entwickelt die.
Stadt zurzeit einen Verkehrsentwicklungsplan Wiesba-
den 2030+. Dazu gehort auch die Erhohung des bisher
duBerst geringen Radverkehrsanteils am Modal Split.
Zur Verbesserung der entsprechenden Infrastruk-

tur wurde seit 2015 auch ein Radverkehrskonzept
erarbeitet.

Nach Analysen des VEP fehlen in der Kernstadt
sichere, komfortable und direkte Verbindungen zu
wichtigen Zielen. Auffallig sind hier vor allem die
bestehenden Netzllicken im Anschluss an die Querung
des 1. Ringes.

22 bgmr Landschafisarchiiekien

»Mit Abstand am hdufigsten flihlen
sich Einwohner/innen (44 %) von
| Strafenldrm in Mitleidenschaft gezo-
| gen. Ebenso viele Befragte geben an,
| dass ihnen im Quartier Radwege fehlen.
| Beeintrdchtigt fiihlt sich weiterhin
jeweils ca. ein Flnftel durch gefdhr-
liche und stark befahrene Strafien
| sowie durch Luftemissionen.”
Gesundheitsumfrage 2016, Landes-
. hauptstadt Wiesbaden 2016a

Darlber hinaus fehlen zum Teil direkte Verbindungen
zwischen der Kernstadt und den Stadtteilen sowie
zwischen den Stadtteilen untereinander (VEP, Radver-
kehr, S. 50). Frauen, Kinder und Jugendliche sind bei
den Radfahrern stark unterreprésentiert, was auf ein
mangelndes Sicherheitsempfinden schlieRen lasst.
Die in der Radverkehrskarte ausgewiesenen Radrou-
ten zeigen, wie fragmentiert die Fahrradinfrastruktur
zum jetzigen Zeitpunkt ist. Erste zukunftsweisende
Konzepte sind die Umgestaltung der BertramstraRe/
Goebenstrale als FahrradstraRe, die Planung einer
Mischverkehrsstrale in der Gerichtsstrale oder auch
die Anwohnerinitiative fir eine Autofreie Wellritz-
strafle im Inneren Westend.

Das Schleichwegeprojekt des Wiesbadener Schul-
sportvereins hat in einer Untersuchung der Stralen
aufgezeigt, welche StralRen besonders fiir Schiiler
geeignet sein kdnnen, um sicher mit dem Fahrrad zur
Schule zu gelangen und unsichere Hauptstralen zu

6570
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>55-60
> 50-55

i;-:j Téler/ Griinverbund

Alleen historisch

(11141 Bundesstrae

111911 Verkehrsbarrieren

offentliche Griinflachen

Abb. 34  Verkehrslarm und Freiraum in Dezibel, nach Larmkarte 2017
Stadt Wiesbaden, Verkehrsbarrieren nach Karte Freizeit und Erholung -
Konflikte, Stadt Wiesbaden Umweltamt 2016
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meiden. Auch die Hauptverbindungen in die fur die
Erholung relevanten Tiler Wiesbadens, wie die Kla-
renthaler StralRe und die Albrecht-Direrstrale, sind
nur bedingt bis nicht empfehlenswert.

Beziiglich des Ausbaus der Hauptverkehrsachsen
versus der ruhigen Nebenstralen, wurde aller-
dings im ersten Akteursworkshop herausgearbeitet,
dass aufgrund der Vielfaltigkeit an Fahrtypen beide
Angebote gemacht werden missen, fir die schnel-
len Radler*innen wie auch flir die gemiitlichen
Radler*innen.

Die nachhaltige Umstrukturierung des Verkehrs
sollte als Chance genutzt werden, die rad- und ful3-
freundliche Qualitdt als auch die Gestaltqualitat des

Huckepack mit dem Verkehrsumbau zu entwickeln.
Aus den neuen Bedarfen in der Verkehrsplanung und
der Freiraumplanung sollten Win-Win-Situationen
geschaffen werden. '

Abb.37  Plan Fahrradinfrastruktur Fordergebiet, inkl. Daten der Radwe-
geverkehrskarte und des Schleichwegeprojektes, Stadt Wiesbaden 2018
Abb. 38  FahrradstraRe BertramstraRe/ GoebenstraRe, Martin Randel-
hoff 2017, CCO 1.0
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Verkehrsraumes als Freiraum fir die Wiesbadener im



Soziale Struktur, Umweltgerechtigkeit und
Gesundheit '

Die soziale Struktur des Fordergebietes zeichnet sich
durch einen merklichen Unterschied zwischen den
Quartieren im Norden und im Siiden aus. Dies betrifft
hauptséachlich die Arbeitslosenquote, die in den
nordlich gelegenen Planungsraumen hoher als der
Wiesbadener Durchschnitt und im Sliden geringer als
der Wiesbadener Durchschnitt liegt. Am hochsten ist
diese im Raum BleichstraRe und im Raum Kurt-Schuh-
macher Ring. Gleichzeitig sind hier auch prozentual
mehr Jugendliche als im Wiesbadener Durchschnitt
beheimatet.

Beziiglich der Freiraumgerechtigkeit ist also ein ekla-
tantes Ungleichgewicht festzustellen. Die am starksten
von Arbeitslosigkeit und Niedrigeinkommen betroffe-
nen Quartiere verfiigen gleichzeitig liber das knappste
Freiraumangebot. Gerade in diesen Gebieten ist der
Bedarf an Freirdumen im Wohnumfeld besonders
hoch.

Einkommen, Sport und Gesundheit
Niedrigeinkommen korrelieren dariiber hinaus auch
mit der sportlichen Betatigung. Der Sportentwick-
lungsplan der Stadt Wiesbaden (2012) belegt dies:
»Der Anteil der Sport - und Bewegungsaktiven mit
Niedrigeinkommen betragt 37 % und mit Hochst-
einkommen 67 %.“ Das hat auch Folgen fur die
Gesundheit.

,Je niedriger Schulabschluss und
Einkommen sind, desto schlechter ist
der Gesundheitszustand. 14 % der
Hauptschiiler/innen und 15 % der
Niedrigeinkommensbezieher/innen

geht es gesundheitlich (sehr) schlecht.
Bei Hochschulabsolventen/innen und
Gutsituierten trifft dies nur auf jeweils 2
% zu.”

Sportentwicklungsplan Wiesbaden 2012

Gleichzeitig sind in den Quartieren aufer den schu-
lischen keine 6ffentlichen Sportanlagen vorhanden.
Die Jugendbefragung Jugend in Wiesbaden 2017
offenbarte, dass Jugendliche Treffpunkte und Frei-
zeitmoglichkeiten vermissen, die ihren Bediirfnissen
entsprechen. Dazu gehdoren einfach zugangliche, gut
erreichbare und kostenglinstige Angebote, die auf die
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,Die Altersgruppe der heranwachsen-
den Kinder benutzt kaum noch her-
kémmliche Spielgerdte, sie spielt mehr
bewegungsorientiert, oft sportéhnlich
spontan, spielerisch auch nach eigenen
Regeln.”

Beltzig 1998, 5s.109

A

Jugendlichen zugeschnitten sind (vgl. Landeshaupt-
stadt Wiesbaden, Amt fiir Strategische Steuerung,
Stadtforschung und Statistik 2017). Wichtig istin
diesem Kontext, auch fiir jingere Menschen Ange-
bote zur Betatigung im Freiraum zu schaffen. Die neu
geschaffenen informellen und nichtkommerziellen
Angebote im Bereich des Kulturparks sind daher von
besonderer Bedeutung.

Mehr Freiraum und Sport in der dichten Stadt?
Aufgrund der Dichte miissen strategische Ansdtze
zum Tragen kommen, die entweder in vorhandene
Flachen implementiert werden kénnen, oder bisher
ungenutzte Raumpotenziale durch beispielsweise die
Multicodierung und Stapelung von Nutzungen aktivie-
ren. Dies kann etwa durch die Nutzung von Ddchern
erfolgen. Ein realisiertes Beispiel ist die Sportanlage
am Wallufer Platz, auf dem Dach eines Parkhauses.
Weitere Moglichkeiten ergeben sich auch aus dem
sich verdndernden Sportverhalten. Um darauf zu
reagieren, konnen neue Sportangebote auch in Form
von Bewegungs- und Fitnesselementen wie urbanen
Trimm-Dich-Pfaden in bestehende Griinverbindungen
und Freirdume integriert werden.

Der Bevolkerungsanteil der Giber 64-Jahrigen liegt
nahezu im gesamten Fordergebiet deutlich unter dem
Wiesbadener Durchschnitt. Nichtsdestotrotz sollten
bei allen MaRBnahmen in Anbetracht des demographi-
schen Wandels (Zunahme der tiber 64-Jahrigen bis
2030 in Wiesbaden: 51,5 %) auch fiir die Wiesbadener
Innenstadt die Anspriiche alterer Menschen an den
Freiraum mitgedacht werden.

Aus einer durchgefiihrten repréasentativen Befragung
(Landeshauptstadt Wiesbaden, Amt fir Strategi-

sche Steuerung, Stadtforschung und Statistik 2011)
ergibt sich, dass Altere andere sportliche Betatigun-
gen bevorzugen als lingere. Die beliebteste Betati-
gung bei den 46-79-Jdhringen ist ,,Spazieren gehen/
Wandern”.

- Daher sollte besonders die Erreichbarkeit, Zuganglich-

keit und Qualitat von innerstadtischen Grinverbin-
dungen ,ab der Haustiir’ verbessert werden.
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Abb.39  Soziale Struktur im Férdergebiet: Arbeitslosenquote und Alters-  Abb. 40  Alterspyramide Wiesbaden, nach wegweiser-kommune.de/
struktur, nach Stadtteilprofile 2018 , Amt fiir Statistik und Stadtforschung, Bertelsmannstiftung 2018
Stadt Wiesbaden Abb. 41  Multicodierung und Mehrfachnutzung in Wiesbaden - Sport-
platz auf einer Tiefgarage am Wallufer Platz
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Abb. 42  Historische Postkarte Rheinstrale Abb. 44
Abb. 43  Rheinstrale heute 1910

Abb. 45

Plan des historischen Alleensystems, nach Spielmannatlass

abcd: Schwierige Querbarkeit und Verbauung der Alleen
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Abb. 46 Raumpotenzial der Parkplatze und

des StraBenraumes )
Abb. 47  Raumpotenzial Ergdnzung Stra- e
Renbaumbestand, in dunkelgriin Vorschlag 3
Neupflanzung

Urban Green Mapping — rdumliche Potenziale

Das Urban Green Mapping diente auch dazu, im
Fordergebiet relevante qualitative und quantitative
Potenziale zu erfassen. Die identifizierten Raumpoten-
ziale werden im Folgenden kurz umrissen.

Raumpotenzial Alleen

Die Alleen (Siehe Abb.44) als historische Schmuk-
kalleen sind in ihrer Gestaltqualitat und dem Pfle-
gezustand heute nicht mehr als historische und
qualitatsvolle Freiraumachsen erlebbar. Es fehlt eine
der historischen Identitat angemessene Bepflan-
zung, Pflege, Beldge und Moblierung. Vielerorts

sind die Alleen u. a. durch Stromkasten, LitfaRsdulen
und Miillcontainer verbaut, besonders auch in den
Zugangsbereichen. Teilweise wurden Flachen als
Parkplitze umfunktioniert, es fehlt an Sitzmdglichkei-
ten und angemessener Bepflanzung. Zusammen mit
der hohen Verkehrs-, Schadstoff- und Larmbelastung
resultiert die Vernachldssigung in der hauptsachlichen
Nutzung zum Hundeauslauf und Transit. Aufgabe wird
es daher sein, diese stadtbildpragende Freiraumstruk-
tur zu qualifizieren und wieder erlebbar zu machen.

Raumpotenzial Parkplatze

Ein weiteres freiraumrelevantes Thema, das eng mit
der Verkehrsinfrastruktur zusammenhangt, sind die
Flachen des ruhenden Verkehrs. Die Wiesbadener
Innenstadt ist doppelt belastet, zum einen durch
einen Mangel an Freiflachen und zum anderen durch
Flachenkonkurrenzen, die sich aus.dem Verkehrs-
raum- und Parkplatzbedarf ergeben.

Das Urban Mapping zeigt, dass viele stadtebaulich
glinstig gelegene Flachen wie etwa der Gutenberg-
platz oder der Elsédsser Platz als Parkpldtze genutzt
werden. Sie bergen ein Freiraumpotenzial, das im
Kontext neuer Mobilitatskonzepte freigesetzt werden

konnte.

Um das im Landschaftsplan formulierte Ziel der besse-
ren Freiraumversorgung in der Innenstadt zu verwirk-
lichen, sollten diese Flachen mitgedacht werden. Das
erfordert ein ressortiibergreifendes Handeln und die
Entwicklung integrierter Parkraumkonzepte.
Innovative kooperative Losungen konnten darin beste-
hen, dass Stellplatzanlagen von Einkaufsmarkten,
Behorden oder Versicherungen in ein Parkraumanage-
ment einbezogen werden, so dass eine Doppel-
nutzung fur die Anwohner*innen abends und am
Wochenende ermdoglicht wird (,Stellplatzsharing’; vgl.
Landeshauptstadt Wiesbaden, Tiefbau- und Vermes-
sungsamt. 2016b).

Planungen wie die Umgestaltung des als Parkplatz
genutzten Elsasser Platz als Quartierspark haben
Vorbildcharakter und kénnten als Initial fiir weitere
Umnutzungen dienen.

Raumpotenzial Verkehrsknoten

Ein weiteres kleinteiliges Potenzial fiir ein Mehr

an Stadtgrin auf Quartiersebene bieten einige
Verkehrsknoten.

Im StraRenbau der siebziger Jahre wurden haufig fiir
Rechtsabbieger*innen’'gesonderte Fahrspuren mit
Verkehrsinseln angelegt. Dies flihrte dazu, dass die
Nebenrdume an den Gebduden und Grinflichen ver-
kleinert wurden. Mit dem Ziel einer qualitativen und
quantitativen Aufwertung des Stadtgriins sollte daher
im Zuge von ohnehin stattfindenden StraRenum-
bauten gepruft werden, ob hier Potenziale fir mehr
Aufenthaltsqualitdt und Griinausstattung mit Baumen
aktiviert werden kénnen.

GroRziigige Gehwegsaufweitungen in Kreuzungsberei-
chen konnen fiir kleine lokale Freiraumaneignungen
nutzbar gemacht werden. Somit kdnnte ein neues
erganzendes Netz an Mikroplatzen entstehen, die
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Abb. 48
Abb. 49
Abb. 50
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Freiraumpotenzial An der Dreilliliengasse
Freiraumpotenzial NettelbeckstraRe
Parkplatz Salzbachaue

bgmr Landschafisarchitekten

Abb.51  Freiraumpotenzial Gutenbergplatz i
Abb.52  a,b,c,d: Freiraumpotenziale von Verkehrsknoten und Aufwei-
tungen in Wiesbaden, Luftbild: Stadt Wiesbaden



Abb. 53  Raumpotenzial private Freiflachen
griinderzeitlicher Blocke
Abb. 54 Raumpotenzial Schulen

kleine griine Oasen als Orte des nachbarschaftlichen
Austauschs und gemeinsamer Aktivitaten schaffen.

Raumpotenzial Schulen

Die Offnung und Mehrfachnutzung der schulischen
Freiflichen (iber die Schulzeiten hinaus erschlief3t
das vorhandene Raumpotenzial und ermoglicht es,
das Spiel- und Freiflaichenangebot besonders fir
Kinder und Jugendliche in der Innenstadt zu erwei-
tern. Schulen werden wegen Schulferien, Feiertagen
und Wochenenden an durchschnittlich 50 % der
Tage nicht fiir den Schulbetrieb genutzt. Weiterhin
endet der Schulbetrieb in den spateren Nachmittags-
stunden. Damit besteht ein erhebliches temporédres
Flachenpotenzial.

Aktuell sind die Schulhéfe von zwei Schulen im Plange-
biet fur die Nutzung geoffnet:

e  Friedrich-Ludwig-Jahn-Schule

e Hebbelschule

Raumpotenzial privates Griin

Besonders die stark versiegelten Hinterhdfe ohne
ausreichende Luftzirkulation kénnen sich im Sommer
extrem aufheizen. Sie beeinflussen sowohl die kli-
matischen Bedingungen des Stadtraums als auch in
den Wohnungen. Da zahlreiche Hofe versiegelt sind,
besteht ein erhebliches Flichenpotenzial der Begri-
nung. Hierbei kénnen auch die Flachen in der dritten
Dimension, also die Fassaden mit einbezogen werdeén.
Begriinte Dacher haben nicht nur 6kologische und kli-
matische Vorteile, sondern kdnnen auch als Freiraum
in der zweiten Ebene entwickelt werden.

Die Stadt Wiesbaden verfolgt dieses Ziel bei Neu-
bauten, so verfiigen beispielsweise die geeigneten
Diacher um das neu entstandene Liliencarré tber eine
extensive Dachbegriinung. Ein Potenzial stellt auch die
bestehende Baustruktur dar. Auch wenn die griin-

derzeitliche Bebauung Uberwiegend ungeeignet ist,
bieten die Flachbauten in den Hinterhofen als auch
die 6ffentlichen Bauten ein zukiinftiges Potenzial fiir
Dach- und Fassadenbegriinungen.

Die vielfache Umnutzung der Vorgérten in den
grinderzeitlichen Biirgerquartieren wie im dufleren
Westend und dem Rheingauviertel zu versiegelten
Infrastrukturflichen (Mullpl&tze, Fahrradstdnder,
Stellplitze) beeintrichtigt das historische freirdum-
lich-stadtebauliche Bild der Stadt. Griingestaltete
Vorgirten dienen dartber hinaus nicht nur dem
Schmuck und der Atmosphare des Freiraums, sondern
auch dem klimatischen Ausgleich und der urbanen
Biodiversitat.:

Fir Hofbegriinung, Entsiegelung von Vorgarten, Fas-
saden- und Dachbegriinung besteht ein erhebliches
Potenzial, um auf privaten Flachen neues Griin zu
schaffen.

Griinpotenzial Strafien

Der historische StraBenbaumbestand Wiesbadens
prigt in besonderer Weise die atmosphdrische Qua-
litdt des Freiraums in der Wiesbadener Innenstadt.
Orte wie das Rheingauviertel sind wegen ihrer beson-
deren Artmopshire beliebt, die StraRenbdume spen-
den Schatten, schaffen einen griinen Wohlfihlraum
und kénnen zusatzlich die Luft reinigen und kiihlen.
Bei der Betrachtung des StraRenbaumbestandes wird
deutlich, dass ein Ungleichgewicht zwischen den
baumbestandenen biirgerlichen Vierteln der letzten
griinderzeitlichen Stadterweiterung im Rheingau-
viertel und im duReren Westend im Vergleich zu den
baumarmen Quartieren des inneren Westends und
des Zentrums besteht. Die perspektivische Erweite-
rung des StraRenbaumbestandes bietet eine prakti-
sche Méglichkeit, um die freiraumarmen Viertel des
Zentrums griiner zu machen.
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Aktuelle
Planungen

Im Folgenden
werden eine
Auswahl von
aktuell bedeut-
samen Planun-
gen, Projekte

sowie Leitbilder ™

zur Erweiterung
des Stadtgriins

im Fordergebiet -

zusammenge-
fasst.

Abb.55  Plan

Verortung aktuelle
Planungen

Abb.56 al:Pline

der entsprechenden
Fachplanungen, be-
reitgestellt durch die
Stadt Wiesbaden
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€@ ENTWICKLUNGSKONZEPT
SALZBACH-ROUTE

Der Rhein soll iiber das Salzbach-Tal Giber
zwei Routen fiir Fahrradfahrer ange-
bunden werden, einer Panoramaroute
beginnend auf der Westseite des Haupt-
bahnhofs und einer flachen Expressroute
auf der Ostseite durch den Kulturpark.



@© UMBAU SCHWALBACHER
STRASSE

Das Integrierte Stadtebauliche
Handlungskonzept fiir das Quar-
tier Innenstadt-West will mit der
Neugestaltung der Schwalbacher
StraRe den Komfort fiir FuB- und
Radverkehr erhéhen sowie City
und Westend besser verzahnen.

@ BACHE ANS LICHT
DURER STRASSE

Entlang der DurerstraRe zwischen
Walkmihltal und Direr Platz soll
der Kesselbach in Form einer stei-
nernen Rinne als lineares Element
entlang des Gehweges erfahrbar
gemacht werden.

WELLRITZTAL

Die Renaturierung des Wellritz-
tales wird mit der naturnahen
Gestaltung und der Schaffung
von Freiraumangeboten fur die
angrenzenden Quartiere vollendet.

© BACHE ANS LICHT
SEDANPLATZ

Im Rahmen des Programmes
Bdiche ans Licht soll der Sedan-
platz durch eine Neuordnung und
GestaltungsmaRnahmen wie dem
Bau eines Wassertisches zur Frei-
legung des Bachlaufs aufgewertet
werden.

© BACHE ANS LICHT
BLUCHER PLATZ

An der stidlichen Seite des haupt-
sachlich als Spielplatz genutzten
Bliicher Platzes soll die Wellritz in
Form eines Wasserspieles wieder
freigelegt werden.

© B-PLAN EHEMALIGE
HAUPTPOST

GemiR den Festsetzungen des
B-Planes Ehemalige Hauptpost soll
der westlich an den Hauptbahnhof
grenzende Streifen mit Hotel- und
Wohnfunktionen bebaut werden.

© BACHE ANS LICHT
BULOWPLATZCHEN

Am Bulowpléatzchen soll im
Rahmen des Programmes Bdche
ans Licht eine Offenlegung der
Kesselbaches erfolgen. Gleichzeitig
sollen die Freiraumstrukturen des
kleinen Quartiersplatzes aufgewer-
tet werden.

© BACHE ANS LICHT
ELSASSER PLATZ

Der Elsdsser Platz soll vom Park-
platz zum Quartierspark umgebaut
werden, eventuell mit einer Teilbe-
bauung. In dem neuen Park soll als
Teil des Bdche ans Licht -Program-
mes die Wellritz freigelegt werden.

-
|

© NEUKONZEPTION
KULTUR-PARK

Der Kulturpark wird im siidlichen
Bereich um Grillstellen, Vegeta-
tionsflachen und Graffitiwédnde
erganzt.
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4 ZUSAMMENFASSUNG STARKEN/
SCHWACHEN

Die Stérken und Schwéachen der Freiraum-
struktur im Fordergebiet werden im Folgenden
zusammengefasst.

STARKEN

Die Stadt ist bis heute entscheidend durch die

Y Taler als landschaftliche Freiraumverbindun-
gen in den Taunus gepragt. Die Nahe der Taler
stellt ein groRes Erholungspotenzial fiir die
Bewohner*innen der Innenstadt dar.

I I l I l Die zu Beginn des 20. Jahrhunderts von
Alexander Fach geplanten Prachtalleen als
stidtebauliches Gesamtensemble mit ihrem
raumwirksamen Baumbestand pragen das
raumliche Bild der Stadt.

Die stadtebauliche Qualitit und Attraktivitat
des griinderzeitlichen Flachendenkmals bildet
zusammen mit der historischen Entwicklung
als Kurstadt die DNA, den urbanen ldentitats-
kern der Stadt.

Historische Parkanlagen wie die Herbert- und
Reisinger-Anlagen und der Kurpark aber auch
die Platze des Zentrums wie der Luisenplatz
und das Dernsche Geldnde sind reprasen-
tative und hochwertige Freirdume fur die
Wiesbadener*innen und fir Besucher*innen.

Einige der Wiesbadener Stadtplatze leisten
durch ihre rdumliche Lage einen wichtigen
Beitrag zu der Freiraumversorgung.

I+

| Die Viertel der griinderzeitlichen Blirgerhauser

" schaffen mit den baumbestandenen StraRen

und den Vorgérten eine hohe atmospharische

Qualitat des offentlichen Raumes.

Erste Konzepte wie die Einrichtung einer Fahr-

entierte, nachhaltige grl‘jne Infrastruktur.
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radstrale weisen den Weg fiir eine zukunftsori-

Ubergeordnete Schwichen, die das gesamte Férder-
gebiet beeinflussen, sind das innerstadtische Uber-
warmungsgebiet und die generelle Unterversorgung
mit wohnungsnahem Grin.

Einige der Merkmale beherbergen gleichzeitig Starken
als auch Schwachen.

SCHWACHEN

11111 Die Verbindungen der Téler bis in die dicht
bebaute Innenstadt sind nicht als griine
Verbindungen entwickelt. Hier besteht Hand-
lungsbedarf, um sichere, atmosphérische und
barrierefreie Verkniipfungen zwischen Stadt
und Landschaft zu schaffen.

Durch das hohe Verkehrsaufkommen,
schlechte Querungsméglichkeiten und eine
vernachldssigte Gestaltung fehlt es den Alleen
heute an freirdaumlicher Qualitat.

O Viele Ubergangsbereiche am ersten Ring zu
/' den Talern als auch an den Taleingdngen sind

‘ stark durch den StraRenraum gepragt. Stadte-
bauliche Markanten wie die Ringkirche werden

so als Verkehrsinsel wahrgenommen.

m =) Gleichzeitig bedingt die griinderzeitliche Stadt-
struktur eine sehr hohe Dichte, die dazu fihrt,
dass die Innenstadt mit Freiflachen unterver-
sorgt ist und sich Hitzeinseleffekte verstarken.
Dies geht einher mit geringer Biodiversitdt und
fragmentierten Biotopstrukturen.

B Zahireiche innerstidtische Stadtplatze wie der

-----
<

QDN

Elsasser Platz oder der Gutenbergplatz werden
als Stellplatzanlagen genutzt. Damit weisen sie
eine hohe Versiegelung auf, die klimatische Ent-
Jastung und Freiraumqualitdt ist damit wenig
entwickelt. Mit der Stellplatznutzung von Stadt-
platzen wird ein Potenzial fir mehr Freiraum-
qualitat in der inneren Stadt nicht genutzt.

Manche Stadtplatze sind in ihrer Aufenthalts-
und Nutzungsqualitdt durch eine in die Jahre
gekommene Gestaltung oder soziale Spannun-
gen eingeschrankt.

Planungsraume mit (berdurchschnittlicher
Arbeitslosigkeit und schlechter Griinversorgung
stehen den Zielen der Umweltgerechtigkeit
entgegen. Die Bedingungen kdnnen sich auch
gesundheitlich negativ auswirken.

. Die Autoorientierung der Verkehrsraume
" bindet viel Flache fur den MiV.
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5 ABGRENZUNG FORDERGEBIET

Das Fordergebiet umfasst die Wiesbadener Innenstadt
sowie die weiterfiihrenden direkten Verbindungen in
die Taler Wiesbadens.

Die Fordergebietsgrenze und Anderungen im -
Erarbeitungsprozess

Die urspriingliche Abgrenzung des Fordergebietes
umfasste die Wiesbadener Innenstadt sowie einen
stdlichen Fortsatz von dem Hauptbahnhof entlang
der Gleise und des Salzbaches bis an die Mainzer
StrafSe kurz vor der S-Bahnstation Wiesbaden Ost.
Dieser Gebietsfortsatz begriindete sich zum einen

in der gewtinschten Inkludierung des Kulturparks
stidostlich des Hauptbahnhofes, um eine geplante
Erweiterung des Parks (Rahmenplanung Mainzer
StralRe) in die Forderkulisse aufzunehmen und zum
anderen in der Absicht, die Planung fiir den Radweg
Salzbachroute mithinein zunehmen. Auf den Flachen
des Kulturparks soll zukiinftig im Rahmen des Entwick-
lungskonzeptes Salzbachroute auch eine neue Rad-
und FuBwegeverbindung zwischen Innenstadt und
Biebricher Rheinufer verlaufen (siehe aktuelle Pla-
nungen, S.30); daher wurde die Fordergebietsgrenze
stidlich entlang der geplanten Route integriert.

Im Zuge der Entwicklung des ISEK Stadtgriin wurden
folgende Anderungen an der Férdergebietsgrenze:
vorgenommen:

1. Verkleinerung des Fordergebietes um den siidli-
chen Bereich der Salzbachroute
Die Gebietsabgrenzung der Salzbachroute weiter
sudlich (Siehe Abb. 59) wurde im Verlauf der Erar-
beitung des ISEK Zukunft Stadtgriin von der Projekt-
gruppe infrage gestellt, da die Route nicht direkt zur
-Verbesserung der Freiraumsituation in der Innen-
stadt beitrdgt. Hier wird die Beantragung anderer
(europaischer) Fordermittel zur Finanzierung der
Salzbachroute als sinnvoll erachtet, da in der Forder-
gebietsabgrenzung nur ein Teil der Route abgebildet
ist und die tatsichlichen Kosten fiir die Planung fiir
diesen Abschnitt von ca. 3 km eventuell den Férder-
mittelrahmen des Programmes Zukunft Stadtgriin im
Kontext der anderen MaRnahmen zu stark strapazie-
ren konnte. Daher wird das Férdergebiet in Richtung
der Salzbachroute auf den stadtischen Auftakt um
den Hauptbahnhof verkieinert. Dieser Bereich steht
in einer direkten Wechselbeziehung zum sozialen
Umfeld der Innenstadtquartiere und tragt somit zum
Kernanliegen des ISEK Zukunft Stadtgriin fiir Wiesba-
den - einer Verbesserung der Freiraumsituation flr
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die Bewohner*innen der Innenstadt - bei.

2. Erweiterung der Férdergebietsgrenze um die
linearen Verbindungen zwischen Innenstadt und den
Talern nach dem Leitbild der ,Griin-blauen Bander’
Die erarbeiteten Analysen zeigen ein erhebliches
Freiraumdefizit in der Wiesbadener Innenstadt (siehe
Kap.3 Freiraumversorgung, S.16). Da auch die raumli-
chen Reserven fir die Schaffung von mehr Griin sehr
begrenzt sind, wurde das Konzept der Griin-blauen
Bander entwickelt. Um den Freiraummangel auszu-
gleichen, sollten die angrenzenden Landschaftsraume,
die Wiesbadener Taler, durch eine griine und attrak-
tive Gestaltung der Wegeverbindungen in die Téler
aus dem Zentrum ,ndher an die Stadt herangeholt
werden’. Durch attraktive Griinverbindungen ist der
Weg selbst schon Teil der Freiraumerholung. Somit
riicken die Taler gefiihlt ndher an die Innenstadt. Auf
Basis dieses Konzeptes wurde der Gebietszuschnitt
von der Innenstadt um die linearen Verbindungen und
die Verknipfungspunkte in das Wellritztal, das Walk-
mihital und das Nerotal erganzt.

Auf diese Weise wird ein wesentlicher Baustein der
Freiraumgqualifizierung in das Programm Zukunft
Stadtgriin aufgenommen.

3. Erweiterung Gustav-Stresemann-Ring als Teil des
Leitbildes ,Alleen als Identitdtsorte’

Eine weitere Erganzung im Sinne des Leitbildes
,Starkung der alleeartigen Magistralen” ist die Gebie-
tserweiterung entlang des Gustav-Stresemann-Ringes
ostlich des Hauptbahnhofes. Hier befindet sich ein
straBenbegleitender parkartiger Griinstreifen, der
zusammen mit der Aufwertung der Magistrale Kaiser-
Friedrich-Ring im Sinne der Gestaltungsleitlinie zur
Erhohung der urbanen Biodiversitdt aufgewertet
werden soll (Siehe MalRnahme 3.4 Qualifizierung
Griinanlage Gustav-Stresemann-Ring, Anhang S. 29).

4. Erweiterung Areal Dilthey-Schule

Um den vorhandenen Freiraum in der Wiesbade-

ner Innenstadt optimal zu nutzen, nimmt das ISEK
Zukunft Stadtgriin auch die im Gebiet vorhandenen
Schulfreiflachen in den Blick und sieht vor, diese zu
qualifizieren und auch auBerhalb des Schulbetriebs
fr die Nutzung durch die Bewohner*innen zu 6ffnen
(Anhang MalBnahme 4.2). Beim zweiten Workshop
wurde die Dilthey-Schule als optimal fiir.die MaR-
nahme genannt, da sie mit der Offnung des Schulho-
fes dhnliche Plane verfolgt. Nach einer Priifung wurde
daher das Areal der Dilthey-Schule mit in die Gebiets-
kulisse aufgenommen.



mmmm= Ahgrenzung alt/ vorldufiges Untersuchungsgebiet
: Abgrenzung neu/ Férdergebietsgrenze abgestimmt
== == Fdrdergebiet soziale Stadt Inneres Westend
sa=muxnas Aktiver Kernbereich ,Innenstadt West”

Abb.58  Férdergebietsgrenze alt & neu
Abb.59  Teilabschnitt der Salzbachroute war vormalig Teil des vorlaufi-
gen Untersuchungsgebietes
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6 LEITBILDER, ZIELE,
GESTALTUNGSLEITLINIEN

Aus den Analysen der Gesamtstadt und des Untersu-
chungsraumes, der zusammenfassenden Bewertung
der Stirken und Schwachen als auch der spezifischen
Herausforderungen und Potenziale der Wiesbade-
ner Innenstadt wurden drei Leitbilder fiir das ISEK
Zukunft Stadtgriin entwickelt. Die Leitbilder biindeln
Einzelprojekte zu strategischen Handlungsfeldern,

die eine zielgerichtete Entwicklung des Wiesbadener
Stadtgriins fordern. Mit den Leitbildern wird ein {ber-
geordnetes Ziel benannt, auf das sich Verwaltung,
Politik und Stadtgesellschaft verstandigen kénnen. Die
Umsetzung kann dann flexibel durch verschiedene
Einzelprojekte erfolgen.

Die Leitbilder wurden gemeinsam mit der Projekt-
gruppe geschirft und im Rahmen des Akteurs-
workshops mit lokalen Akteuren und interessierten
Initiativen weiterentwickelt (siehe im Anhang Proto-
koll Workshop 1- Leitbilder vom 11.9.2018).
Zusammen bilden die drei entwickelten Leitbilder ein
langfristiges Ziel zur Schaffung einer nachhaltigen und
vernetzten griinen Infrastruktur fir die Wiesbadener
Innenstadt.

Dazu gehért die Anpassung und teilweise Umwand- .
lung verkehrlich gepragter Rdume fiir mehr Stadtgriin
und umweltvertraglichere Mobilitdtsformen, die
Nutzung kleinmaRstédblicher Raumpotenziale, die
Mehrfachnutzung bestehender Strukturen und die
Umgestaltung ehemals grauer Verkehrsinfrastruktur in
eine vernetzte lineare griine Infrastruktur.

Die Leitbilder schaffen den planerischen Rahmen, aus
dem die EinzelmaRnahmen abgeleitet werden.

el
@ e

W Platzabfolge aus

X kleinen griinen
" e '/L\,\ :
e o 3

Trittsteinen schaffen

Eingangs-
situationen
schaffen

Durchgangige,-
komfortable Rad- und
FuRwege schaffen
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LEITBILD
GRUN-BLAUE
BANDER

/ BACHE ANS LICHT
Von der Stadt in die
Taunustéler und

‘an den Rhein

Da die Freiraumversorgung der Bewohner*innen im
Fordergebiet wegen der hohen stadtebaulichen Dichte
nur in begrenztem Umfang im Fordergebiet selbst ver-
bessert werden kann, sollten die identitdtspragenden
Freirdaume der Talstrukturen durch komfortable und
griine Anbindungen fiir den Rad- und FuRverkehr ,ab
der Haustlir” ndher in die Innenstadt geholt werden.
Die vier griin-blauen Bander Wellritztal, Walkmiihltal,
Nerotal und Salzbachtal ermoglichen besonders aus
den freiraumarmen Vierteln wie Inneres Westend,
Dichterviertel und Rheingauviertel attraktive Frei-
raumverbindungen in die Taler. Der Landschaftsraum
der Taler wird in die dichte Stadt gefiihrt. Zugleich
wird die Stadt naher an die Landschaft gebracht. Die
Freilegung von Teilabschnitten der Bache stellt das
sichtbare Zeichen dieser Verknlpfung dar.

In den Workshops wurden die Taler auch durchweg als
wichtige Griinrdume angesehen, bezeichnend waren
Labels wie die ,griinen Fluchtwege” aus der Stadt.

Fur die vier griin-blauen Bander mit den jeweils iden-
tifizierten EinzelmaBBnahmen sollte zuerst jeweils ein
Rahmenplan entwickelt werden, in dem detaillierte
raumliche Angaben zu den EinzelmaRBnahmenim
Kontext der Entwicklung des Gesamtbandes gemacht
werden. Der Rahmenplan wird gleichzeitig die Auf-
gabe haben, sonstige Aktivitdten und Projekte anderer
Akteure und der Fachverwaltung konkret zu lenken.
Das Ziel ist es, auch fir jingere Menschen, Familien
und 3ltere Menschen komfortable durchgéngige FulR-
und Radverbindungen mit kleinen Platzen als Wege-
stationen zu schaffen.

Dazu gehort die teilweise Anpassung der Stralenquer-
schnitte, die Schaffung von griinen Freiraumtrittstei-
nen als kleine griine Inseln zum Aufenthalt und die
Schaffung markanter Eingangssituationen in die Taler.

»Eine fuRgdnger- und rad-
fahrerfreundiche Gestaltung
der Verbindungen in die Téler
fiir alle Bewohner*innen ‘
kann das knappe Freiraum- |
angebot in den inneren
Stadtvierteln abmildern. “
Ergebnis Workshop1
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IM GESAMTSTADTISCHEN BACHE ANS LICHT
KONTEXT Von der Stadt in die Bergtaler und an den Rhein

LEITBILDER II,I I l,/ GRUN-BLAUE BANDER

ALLEEN ALS IDENTITATSORTE
Qualitaten herausstellen und nutzbar machen

@} 7. MIKRO-OASEN
Kleine Interventionen im 6ffentlichen Raum & Griin

selber machen, private Freiraumpotentiale aktivieren
Abb. 60  Plan Leitbilder im gesamtstddtischen Kontext
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LEITBILD

ALLEEN ALS
IDENTITATSORTE
Qualitaten heraus-
stellen und nutzbar
machen

Die Alleen und die begleitende historische Bebauung
stellen ein identitatspragendes Ensemble fir Wies-
baden dar. In ihrer Verkehrsbelastung und Gestalt-
gualitat sind sie heute nicht mehr als historische und
qualitédtsvolle Freiraumachsen erlebbar.

Da der Umbau der Alleen, die Pflanzung von Bdumen
und die Veranderungen der Stralenraume ein Lang-
fristprojekt darstellen, sollte diese Aufgabe vorberei-
tet werden. Ziel ist es, die historischen Alleen wieder
als bedeutende Freiraumachsen in der Innenstadt
erlebbar zu machen.

Dariiber hinaus bieten die Alleen die Chance, aktuelle
Fragen der Biodiversitdt und der Klimaanpassung in
eine neue Gestaltung zu integrieren. Sie kdnnen als
innerstadtische Grunverbindungen fungieren, die
zusammen mit den griin-blauen Bandern der Taler
ein Ubergeordnetes gesamtstadtisches Freiraumnetz
schaffen.

Die Alleen gehoren zu den am starksten durch Ver-
kehr belasteten StraRen Wiesbadens. Obwohl sie

im Verkehrsentwicklungsplan 2030 als innerdrtliche
Hauptrouten fiir Fahrradfahrer erfasst sind, besteht

ein sehr hoher Handlungsbedarf, da sie grofStenteils
als Netzluicke oder als Strecke mit Handlungsbedarf
fur den Radverkehr erfasst wurden (VEP 2030, Rad-
verkehr Hauptroutennetz - Handlungsbedarf, Lan-
deshauptstadt Wiesbaden 2016). Die Dominanz des
Autoverkehrs beeintrachtigt die Wirkung der Alleen
als stadtrdumliches Element. Daher sollten MaRnah-
men ergriffen werden, um die Alleen aus der Sicht des
FuB- und Radverkehrs wieder attraktiver zu machen.
In einer langerfristigen Perspektive werden die Alleen
moglicherweise auch in einem anderen Kontext
stehen. Fahrverbote fiir bestimmte Dieselfahrzeuge
waren vor 5 Jahren nicht in der Diskussion. Leise
Elektrofahrzeuge in den Innenstddten als ausschlief3-
lich zugelassene Fahrzeuge werden heute noch nicht
diskutiert. Dies kann aber in einigen Jahren ein groRes
Thema sein, das die Aufenthaltsqualitat in den Pracht-
alleen in eine neue Bewertung bringt.

Die anstehende Transformation der Verkehrssysteme
fur eine nachhaltige Mobilitdt wie etwa die Planung
der City-Bahn liber die RheinstralRe kann dazu genutzt
werden, um die Alleen umfassend verkehrlich und
freiraumlich im Huckepack in ihrer Attraktivitat zu
verbessern. Dieses Ziel umfasst kurzfristig zu rea-
lisierende MaRnahmen wie die Entwicklung eines
Gestaltungs- und Pflegeleitfadens als auch langfristige
Zielstellungen, die gemeinsam mit einer Anpassung
der verkehrlichen Infrastruktur angegangen werden
sollten, um die Alleen wieder als Freirdume zu
qualifizieren. .

Auf diese Weise kann das historische Freiraumerbe
Wiesbadens wieder fiir die Bewohner*innen nutzbar
und erlebbar gemacht werden.

Alleen wieder
wertschitzen und
nutzbar machen

)

Griine biodiverse Alleen
als inner-stadtische
Freiraumverbindungen

¥ « Auftaktbereiche
StraRenraum | AN attraktiv
.von Verbauung verringern '\ /| gestalten
entrimpeln

»Die Prachtalleen gehéren zu Wiesba-
den. Es bedarf eines langen Atems, um
Qualititen sukzessive wieder zuriickzu-
erobern. Die Stadt Wiesbaden tut gut
daran, die Alleen langfristig zu denken.”

Ergebnis Workshop1 Attraktive Ab- Burchgingges
pflanzung als Bessere Zuwegung Radwege oder
Abgrenzung und Durchgéngig- Radspuren
zur Strafe keit herstellen
Abb. 61  Piktogramm Leitbild Alleen als Identitédtsorte
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» MIKRO-

OASEN

Uberdimensionierte

StraRen- und
Kreuzungsrdume

GRILLEN

ENNIS \

LEITBILD
MIKRO-OASEN

Kleine Interventionen
im o6ffentlichen Raum
& Griin selber machen,
Potentiale der privaten
Freiflachen aktivieren

Wahrend es in der inneren Stadt nur noch wenige
Flachen fir Parks und groRere Griinflachen gibt,
bestehen zahlreiche potenzielle Orte, die durch
Qualifizierung, einen Umbau der StraReninfrastruk-
tur und Mehrfachnutzungen Raum bieten, um kleine
Quartiersplatze und griine Mikro-Interventionen zu
schaffen. Das Leitbild der Mikro-Oasen biindelt ein
MaRnahmenprogramm, das die kleinteiligen Raum-
potenziale in den dichten Quartieren aktivieren
mochte. Dazu gehoren die Qualifizierung bestehen-
der Quartiersplatze mit vielfaltigeren Nutzungs- und
Aneignungsmaéglichkeiten, die Schaffung neuer griner
Quartiersplatze, die Mehrfachnutzung von Schul-
freiflichen, der Ausbau des StraBenbaumbestandes
sowie Férderprogramme zur Férderung und Mobili-
sierung der eigenen Gestaltung und Aneignung von
privatem oder 6ffentlichem Stadtgrin.

Abb.62  Piktogramm Leitbild Mikro-Oase

NACHBARN TREFFEN |
\ AUSRUBEN

Ungenutzte
Restflachen

Raumpotentiale als
‘Mikro-Oasen eines
Quartiersgrinnetzes

N:twickeln

BO U;\LE ,Wegen der Dichte wird es in Vierteln
j wie dem Inneren Westend um quali-
S Bg_gj_‘E'f\) tative punktuelle Verbesserungen wie

Wandbegriinungen und Mikrointer-
ventionen gehen miissen. Wenn kleine
Mikro-Oasen vom Verkehr abgeschirmt
und in direkter Wohnungsreichweite
sind, ist dies eine Bereicherung in der
Nutzung des Wohnumfeldes.”

Ergebnis Workshop1

Diese kleinen Orte des Stadtgriins tragen in der
Summe zu einer Aufwertung und besseren Nutzbar-
keit des offentlichen Raumes bei. Bestehende Bei-
spiele fir neue Quartiersplatze, wie am Walluferplatz,
bieten Aufenthalts- und Nutzungsqualitaten fur Jung
und Alt und werden sehr positiv angenommen.

Auf diese Weise kdnnen neue wohnungsnahe Freirau-
mangebote flir unterschiedliche Generationen auch in
freiraumarmen Vierteln ermaglicht werden. Gleichzei-
tig werden Biodiversitat und klimatische Bedingungen
in den historisch steinern gepragten Vierteln verbes-
sert. Nutzungen fiir eine lebendige Freiraumkultur
sollten gemeinsam mit den Bewohnern entwickelt
werden. Dies kdnnten beispielsweise Bouleplatze,
Tischtennisplétze, Grillplatze, Picknicktische oder
Fitnessgerate sein.

Ein weiterer Ansatz der Férderung von Mikro-Oasen
ist die Aktivierung der Grinpotenziale auf den priva-
ten Flachen. Das ,Griin selber machen’ ist daher ein
weiteres Aufgabenfeld, um Hofe, Vorgarten, Fassaden
und Dacher als Orte mit Stadtgriin zu aktivieren. Die
jeweiligen Beteiligungsformate und Férdermoglich-
keiten sind auf die spezifischen Einzelmallnahmen
abzustimmen.
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Gestaltungsleitlinien

Die Gestaltungsleitlinien wurden gemeinsam mit

den stidtischen Amtern und den involvierten lokalen
Akteuren formuliert. Die entwickelten Ziele sollen

in allen MaRnahmen bericksichtigt werden und in
jeweils MaBBnahmen-spezifischen Losungen angewen-
det werden.

Universal Design

Alle MaRnahmen zur Qualifizierung und Neuschaf-
fung von Freirdumen und Grinflachen sollten Nut-
zungsangebote und Zuganglichkeit fiir moglichst

alle Biirger*innen beriicksichtigen. Universal Design
als Gestaltungsleitlinie hat zum Ziel, durch barrie-
refreie Planung Freirdume auch fiir Menschen mit
eingeschrinkten Fahigkeiten nutzbar zu machen. Die
Freirdume sollten fur Kinder aller Alterskassen, altere
Menschen, Familien, Menschen mit verschiedenen
kulturellen Hintergriinden und fiir Menschen mit Ein-
.schrankungen erlebbar und nutzbar sein.

Dazu gehéren die sensible Gestaltung von Uber-
giangen, Treppen, Wegen, Beldgen, Mdblierung und
Beleuchtung; aber auch die Beriicksichtigung ver-.
schiedener sensorischer, kognitiver und nutzungsdif-
ferenzierter Anspriiche. Als Grundlage kann die DIN
18040-3 Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen
- Offentlicher Verkehrs- und Freiraum herangezogen
werden.

,Mit dem Rollstuhl hat man es
hier nicht leicht. Viele Bereiche
werden zugeparkt und sind fiir
mich schwer passierbar. Eine
neue Gestaltung der Uber-
gdnge wdre prima.”

Frau im Rollstuhl, duRerer
Westend

Zum Universal Design gehort es auch, dass vielfdltige
Angebote fiir unterschiedliche Nutzergruppen ange-
boten werden. Angebote sind flir Frauen und Manner
gleichermafRen zu planen. Dabei ist auch die Vermei-
dung der Verdrangung bestimmter Nutzergruppen
und die Beseitigung von Angstraumen zu beachten.

Qualifizierung bestehender Griinflichen

Die MaRnahmen zur Verbesserung des Stadtgriins
zielen mit einer besonderen Prioritdt darauf ab, den
Bestand an Griinflachen zu sichern und zu pflegen.

1aftsarchitekten
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Das Stadtgriin hat einen besonderen Wert und es
bedarf daher einer vorrangigen Strategie des nachhal-
tigen Werterhalts.

Neben der Erhaltung und Pflege des Bestandes ist die
Schaffung neuer Griinflachen insbesondere im Kon-
text sich weiter verdichtender Stadtstrukturen eine
weitere zentrale Aufgabe einer nachhaltigen Stadt-
entwicklung. Flachen mussen hierfiir gesichert und
als Freirdume entwickelt werden. Bei der Schaffung
von neuen Griinflachen ist bereits in der Planung die
spatere Pflege und Unterhaltung zu bericksichtigen.

Sicherheit -
Grinflachen und &ffentliche Rdume kdnnen als Orte
sozialer Un-Kontrolle und damit als Raum erhohter
Gefahr empfunden werden (Glatt, Oswald 1998, 5.82).
In den Freirdumen und Griinflichen sollten daher
Gestaltungsprinzipien angewendet werden, die der
Sicherheit und dem Sicherheitsempfinden der Men-
schen Rechnung tragen. Dazu gehéren Einsehbarkeit,
gute Orientierung, Sichtbezlige, Durchgangigkeit,
Ubersichtlichkeit von Ein- und Ausgédngen, Flankierung
mit Wohngeb&uden als Strukturen sozialer Kontrolle
und die moglichst intensive Belebung der Freirdume
durch ein entsprechendes vielféltiges Angebot.

Erhohung der urbanen Biodiversitat

Die Griinausstattung einer Stadt korreliert mit dem
vorzufindenden Artenreichtum (Werner, Zahner, 2009
S.45). Mit einer verbesserten Durchgriinung nimmt
der Anteil einheimischer und seltener Arten zu. So
kann die Stadt zu einem Riickzugsraum fir Pflanzen
und Tiere werden.

Naturnahe und artenreiche urbane Grunstrukturen
wirken sich nicht nur positiv auf die Schaffung von
Lebensrdumen fur Tiere und Pflanzen aus. Vielmehr
bieten sie gleichzeitig eine erholsame und attraktive
grine Infrastruktur fir die Menschen.

Biodiverse Griinflichen und intakte Okosysteme
tragen durch Kohlenstoffspeicherung zum Klimaschutz
und durch Verdunstungsleistungen zur Temperaturre-
gelung bei.

Die vielfaltigen Umweltschutzfunktionen biodiver-

ser urbaner Grinstrukturen und die Bedeutung als
qualitative Lebensumwelt des Menschen erfordern es,
naturnahe Flachen und Naturerlebnisraume im Sied-
lungsbereich zu erhalten, zu qualifizieren und auch
neu zu schaffen. Ziel ist es daher, stadtische Griinfla-
chen, Schulareale und Verkehrsgriinflachen 6kologisch
aufzuwerten, um neue Lebensraume fir die Stadtna-
tur zu schaffen.



Dazu gehort die Entsiegelung und Begriinung poten-
zieller Flachen wie Hinterhofe, Vorgarten, Dacher und
Fassaden mit Blith- und N&hrpflanzen und die Aus-
wahl standortangepasster, gebietsspezifischer Arten.
Daruber hinaus sollte die Freiraumgestaltung im Sinne
des Animal-Aided Design (AAD) Strukturen schaffen,
die die Anspriiche verschiedenster Tierarten an die
Stadt als Lebensraum erfiillen; beispielsweise Nisthil-
fen und Quartiere fir Vogel, Insekten und Kleinsduger.
Dazu gehort auch die naturnahe Pflege 6ffentlicher
Grinflachen und ein 6kologisches Griinflachen-
management (Verzicht auf Pestizide und Diingung,
Reduktion der Schnittfrequenz etc.).

Baumquartier-Standards

Der identitatspragende Baumbestand besonders der
historischen Alleen und Parks Wiesbadens soll durch
die Befolgung von Baumquartier-Standards in seiner
Qualitat gesichert und weiterentwickelt werden.

Ziel ist es, die Lebenserwartung der Baume an den
extremen Standorten wie StraBen und Platzen deut-
lich zu verldngern und den Pflegeaufwand wahrend
der Lebenszeit so gering wie moglich zu halten. Neben
den zu berticksichtigenden Richtlinien fur die Baum-
pflanzung (FLL, DIN 18916, ZTV-Baum etc.) ist eine
standortgerechte Auswahl der Baumart und Sorte zu
treffen sowie ein geeigneter Baumschutz einzubauen
und vorzuhalten.

Bei der Artenauswahl miissen neben gestalterischen

Abb. 63

Begriinung stadtischer Infrastruktur am Dernschen Geldnde

Abb.64  Wiese im StraBenraum, Ecke Mainzer StraRe/ Gustav-
Stresemann-Ring
Abb. 65  Artenreiche Begriinung Verkehrsinsel, Diirer Platz

Merkmalen Aspekte der Stadtklimavertraglichkeit, des
Kronenraumbedarfs sowie auch Konfliktpotenziale
beriicksichtigt werden. Dem Klimawandel wird bei der
Auswahl der Baumarten eine immer groRere Bedeu-
tung zuzumessen sein. Die detaillierten Anforderun-
gen sind nachzulesen in den Baumgquartier-Standards
der Landeshauptstadt Wiesbaden. |
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Ubersicht EinzelmaRnahmen

Fir die drei Leitbilder wurde ein Katalog von 36
Projekten und Strategien erarbeitet, die dazu bei-
tragen, die drei Leitbilder Griin-blaue Bander, Alleen
als Identititsorte und Mikro-Oasen umzusetzen.
Dieser ausfiihrliche MaRnahmenkatalog befindet
sich im Anhang. Diese EinzelmaRnahmen sollen auf
der Grundlage von Gestaltungsleitlinien umgesetzt
werden.

EinzelmaRnahmen mit Nummerierung
1. QUERSCHNITT

1.1 Gestaltungsleitfaden ,Einbauten im
offentlichen Raum’
1.2 Offentlichkeitsarbeit Zukunft Stadtgrin

2. GRUN BLAUE BANDER

Griin-blaues Band Walkmiihltal
2.1 Entwicklung Rahmenplan ,Griin-blaues Band
Walkmdhltal’
2.2 Qualifizierung des Sedanplatzes
& Offenlegung Kesselbach
2.3 Qualifizierung des Bulow-Platzes
& Offenlegung Kesselbach
2.4 Qualifizierung des Direrplatzes
fir FuR- und Radverkehr
2.5 Umbau des StraBenquerschnittes Direrstrafie

Griin-blaues Band Wellritztal
2.6 Entwicklung Rahmenplan ,Griin-blaues Band
Wellritztal’ )
2.7 Qualifizierung des Knotens Ringkirche als
Freiraum
2.8 Schaffung einer Mikro-Oase 'Dotzheimer Platz'
2.9 Neugestaltung Elsasser Platz als Quartierspark
2.10 Zwischennutzungskonzept Elsdsser Platz
2.11 Umbau des StralRenquerschnittes
Klarenthaler StraRe
2.12 Neue Freiraumverbindung
Elsdsser Platz - Wellritztal

Griin-blaues Band Salzbach-Route

2.13 Entwicklung Rahmenplan ,Griin-blaues Band
Salzbachroute’ '

2.14 Neukonzeption Kulturpark

2.15 Erweiterung des Kulturparks als Auftakt
Salzbachroute

2.16 Rad- und fulRfreundliche Aufwertung Knoten HBF

2.17 Auftakt Panoramaroute Salzbach - HBF West
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Griin-blaues Band Nerotal
2.18 Neugestaltung Kranzplatz
2.19 Qualifizierung Auftakt Nerotal

3. ALLEEN ALS IDENTITATSORTE

3.1 Gestaltungsleitfaden zur Qualifizierung der
Prachtalleen

3.2 Alleenprogramm 2030

3.3 Verbesserung der Durchgdngigkeit

der Alleen’

Qualifizierung Griinanlage

Gustav-Stresemann-Ring

3.4

4. MIKRO-OASEN

41
4.2

Baumprogramm 500 Bdume flr Wiesbaden
Mehrfachnutzungen von Schulfreiflachen
erweitern

Quartiersplatze aufwerten

Quartiersplatze neu schaffen
Kinderspielplatz

Geschwister-Stock-Platz
Begriinungsprogramm Stddtische Gebdude
Dachprogramm Multicodierung

4.8 Hinterhof- und Vorgartenprogramm

49 Programm ,Unsere Stadtoasen’

4.10 Jugendfonds

4.3
4.4
4.5

4.6
4.7

1. QUERSCHNITT/EMPFEHLUNG

1.1 Aufbau eines gesamtstadtischen
Parkraummanagements
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Abb. 66

B Griin-blaue Bander

B Griin-blaue Bander: neue Frei-
rdume

M Mikro-Oasen: Potentielle Orte
fiir neue Quartiersplatze

Qualifizierung von bestehenden
Quartiersplatzen

Mikro-Oasen: potentielle Blocks fir:

Hinterhof und Vorgartenprogramm/ Sportfflichen

Unsere Stadt-Oasen

Mikro-Oasen: Potential Schul-
freiflichen fur Mehrfachnutzung
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7  ZEITPLANUNG UND FINANZIERUNG

Die Zeitplanung flr die Vorbereitung und Umsetzung
der Projekte wird auf die Wiesbadener Haushaltspla-

nung fir die zehnjahrige Programmlaufzeit abgestellt.

Damit wird eine Kongruenz sichergestellt, die fir
einen reibungslosen Ablauf von Bedeutung ist. Flr
die Zeitplanung werden vier zeitliche Prioritatsstufen
dargestellt.

Die Einordnung der MaRnahmen in diese Prioritats-
stufen wurde anhand verschiedener Kriterien vorge-
nommen. Dazu gehort die Berlicksichtigung bereits in
Planung befindlicher Projekte wie etwa das Programm
,Béche ans Licht“, Diese sind entsprechend zeitlich
prioritdr eingeordnet.

MaRnahmen, die im Zusammenhang und in Abhan-
gigkeit von laufenden Entscheidungsprozessen der
Stadtentwicklung in Wiesbaden stehen, wie etwa die
Planung der City-Bahn, sind innerhalb des zehnjahri-

Q Q QUERSCHNITTSTHEMEN
1-Q 1.1 | Gestaltungsleitfaden Einbauten im &ffentlichen Raum | 19/20-21
1-Q 1.2 |Offentlichkeitsarbeit Zukunft Stadtgriin [+1(+11) 19 /24-25
B B Griin-blaue bander
Walkmihltal
D |1-B2.1 [Entwicklung Rahmenplan 'Griin-blaues Band Walkmiihltal' |I 19/20-21
‘ I-8 2.2 | Qualifizierung des Sedan-Platzes & Offenlegung Kesselbach |l 19/20-21
Die Lieblings- I-8 2.3 | Qualifizierung des Biilow-Platzes & Offenlegung Kesselbach || 19/20-21
maﬂnahmen I-B 2.4 | Qualifizierung des Diirer-Platzes fiir FuR- und Radverkehr  |IlI+IV 22-23/26-27
der Wofkshop- -B2.5 | Umbau des StraRen-Querschnittes der DurerstraRe H+lV 22-23 / 26-27
" Wellritztal
| Teilnehmenden -8 2.6 | Entwicklung Rahmenplan 'Griin-blaues Band Wellritztal' | 19/20-21
i I-B 2.7 | Qualifizierung des Knotens Ringkirche als Freiraum [\ 24-25 [ 26-27
I-B 2.8 | Schaffung einer Mikro-Oase ,Dotzheimer Platz’ 1l 20-21/22-23
: I-B 2.9 | Neugestaltung Elsésser Platz mit Schwerpunkt Stadtgriin  |Il+llI+1V 20-21/26-27
I-B 2.10 | Zwischennutzungskonzept Elsdsser Platz | 19/20-21
I-B 2.11 | Umbau des StraRenquerschnittes Klarenthaler Str. HI+IV 22-23 / 26-27
I-B 2.12 | Neue Freiraumverbindung Elsésser Platz - Wellritztal I\ 24-25 [ 26-27
Salzbachroute
:, I-B 2.13 | Entwicklung Rahmenplan 'Griin-blaues Band Salzbach' | 19/20-21
1-B 2.14 | Neukonzeption Kulturpark | 19/20-21
;: I-B 2.15 | Erweiterung des Kulturparks als Auftakt Salzbachroute I+1V 22-23 [26-27
|-B 2.16 | Rad- und FuRfreundliche Aufwertung Knoten HBF 1+1(+111) 19/20-21 /22-23
|-B 2.17 | Auftakt Panoramroute Salzbach - HBF West H-1v 24-25/ 26-27
Nerotal ;
1-B 2.18 | Neugestaltung Kranzplatz 1+l 19/22-23
1-B 2.19 | Qualifizierung Auftakt Nerotal v 24-25 [ 26-27
A Alleen als Identitatsorie
-A3.1 | Gestaltungsleitfaden zur Qualifizierung der Prachtalleen 1 19 /20-21
I-A3.2 | Alleenprogramm 2030 11+11l 20-21/ 24-25
-A3.3 | Verbesserung der Durchgidngigkeit der Alleen IV 24-25 [ 26-27
I-A 3.4 | Qualifizierung Griinanlage Gustav-Stresemann-Ring 1+l 19/22-23
M Mikro-Oasen
0 |I-M 4.1 | Baumprogramm 500 Béume fiir Wiesbaden ) 141 19/22-23
Zeitliche Priorisierung: ) |-M 4.2 | Mehrfachnutzungen von Schulfreiflachen erweitern 11 22-23/ 24-25
| ‘/ I-M 4.3 | Quartierspldtze aufwerten 1+ : 19/22-23
19/20-21 - |-maa Quartiersplitze neu schaffen . 1+ 20-21/24-25
I-M 4.5 |Kinderspielplatz Geschwister-Stock-Platz | 19 /20-21
I I-M 4.6 | Begrinungsprogramm stadtische Gebaude v 2425/ 26-27
20-21/22-3 ™ |i-m4.7 | pachprogramm Multicodierung [\ 24-25 / 26-27
m \ I-M 4.8 | Hinterhof- und Vorgartenprogramm | | 19/20-21
22-23 / 24-25 I-M 4.9 | Programm Unsere Stadt-Oasen 1l 22-23 / 24-25
) |1-M 4.10] Jugendfonds | 19/20-21
\" Q QUERSCHNITTSTHEMEN/ EMPFEHLUNGEN
24-25 / 26-27 1-Q1.3 l Aufbau eines gesamtstidtischen Parkraumkonzeptes 111411 f l I l I ‘19 /24-25
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Abb. 67

Zeitplan EinzelmaRnahmen



gen Zeitrahmens spiter vorgesehen. Je nach Umfang
der MaRnahme und Zeitbedarf fur Vorbereitung und
Umsetzung sind jeweils eins, zwei oder drei Haus-
haltsperioden fir jede Manahme eingeplant. Diese
Laufzeiten dienen der Orientierung und kénnen sich
aufgrund veranderter Rahmenbedingungen noch
andern.

Die vorgeschlagenen MaRnahmen sind in ihren Kosten
umfangreicher als die vermutlich zur Verfligung
stehenden Mittel. Sie bieten einen Pool, aus dem in
Abhingigkeit der Machbarkeit ausgewdhlt werden
kann. Zusatzlich sind diejenigen MaBnahmen mar-
kiert, die im zweiten Akteursworkshop durch die Teil-

Abb. 68  Kostenschitzung EinzelmaRnahmen

Q QUERSCHNITTSTHEMEN
Beitrag Kompetenzzentrum 'Zukunft Stadtgr(in' Pflichtbeitrag
-Q1.1 | Gestaltungsleitfaden Einbauten im &ffentlichen Raum Fordergebiet Gestaltungsleitfaden
1-Q 1.2 |Offentlichkeitsarbeit Zukunft Stadtgriin Fordergebiet Management
B B Griin-blaue bander
Walkmihltal
1-8 2.1 | Entwicklung Rahmenplan 'Griin-blaues Band Walkmiihltal' 100.000 Rahmenplan
-8 2.2 | Qualifizierung des Sedan-Platzes & Offenlegung Kesselbach 1800 Planung & Realisierung .
I-B 2.3 | Qualifizierung des Biilow-Platzes & Offenlegung Kesselbach 900|’ Realisierung
I-B 2.4 | Qualifizierung des Diirer-Platzes fiir FuR- und Radverkehr 8000 Planung & Realisierung Verkehr & Freiraum integrati X
I-B 2.5 | Umbau des StraRen-Querschnittes der Diirerstrale 5000| 500| Planung & Realisierung Verkehr & Freiraum integrati {-r;fk 780.000)
Wellritztal
1-82.6 | Entwicklung Rahmenplan 'Griin-blaues Band Wellritztal' 300.000 Rahmenplan | 80.000
I-B 2.7 | Qualifizierung des Knotens Ringkirche als Freiraum 12.000 Gutachterverfahren
-8 2.8 | Schaffung einer Mikro-Oase ,Dotzheimer Platz’ 1100 Planung & Realisierung
|-82.9 | Neugestaltung Elsdsser Platz mit Schwerpunkt Stadtgriin 8.400 Wettbewerb, Planung, Realisierung
|-B 2.10 | Zwischennutzungskonzept Elsdsser Platz 4.000 Realisierung
I-B 2.11 | Umbau des StraRenquerschnittes Klarenthaler Str. 800| Planung & Realisierung Verkehr & Freiraum integratiy
1-B 2.12 | Neue Freiraumverbindung Elsasser Platz - Wellritztal 1.600| 260| Planung & Realisierung
Salzbachroute
1-B 2.13 | Entwicklung Rahmenplan 'Griin-blaues Band Salzbach' 400.000 Rahmenplan
I-B 2.14 | Neukonzeption Kulturpark 20.000 Realisierung
I-B 2.15 | Erweiterung des Kulturparks als Auftakt Salzbachroute 40.000 Planung, Wettbewerb, Realisierung
I-B 2.16 | Rad- und FuBSfreundliche Aufwertung Knoten HBF 15000 Planung & Realisierung Verkehr & Freiraum integratiy
I-B 2.17 | Auftakt Panoramroute Salzbach - HBF West 1000| Machbarkeitsstudie
Nerotal
I-B 2.18 | Neugestaltung Kranzplatz 10.000 Realisierung
I-B 2.19 | Qualifizierung Auftakt Nerotal 500 Planung & Realisierung Verkehr & Freiraum integratiy .
A Alleen als Identitatsorte :
I-A3.1 | Gestaltungsleitfaden zur Qualifizierung der Prachtalleen 4700| Gestaltungsleitfaden
1-A3.2 | Alleenprogramm 2030 4700| Bestandsaufnahme, Konzept, Realisierung
I-A3.3 | Verbesserung der Durchgangigkeit der Alleen 4700| Planung & Realisierung Verkehr & Freiraum integrati
I-A 3.4 | Qualifizierung Grinanlage Gustav-Stresemann-Ring 18.000 Realisierung
Im Mikro-Oasen
I-M 4.1 | Baumprogramm 500 Baume flr Wiesbaden 500 Stk Planung & Pflanzung 500 Baume
I-M 4.2 | Mehrfachnutzungen von Schulfreiflichen erweitern 6 Stk Planung & Realisierung
I-M 4.3 | Quartiersplatze aufwerten 5000 Partizipative Planung & Realisierung
I-M 4.4 | Quartiersplatze neu schaffen 4500 Planung & Realisierung
I-M 4.5 |Kinderspielplatz Geschwister-Stock-Platz 1300 Planung & Realisierung
I-M 4.6 | Begriinungsprogramm stadtische Geb&ude Pauschal Planung & Realisierung
1-M 4.7 | Dachprogramm Multicodierung ca. 5 Stk. partizipative Planung & Realisierung
I-M 4.8 | Hinterhof- und Vorgartenprogramm Fordergebiet private Forderung
I-M 4.9 | Programm Unsere Stadt-Oasen Fordergebiet private Férderung
1-M 4.10 | Jugendfonds Fordergebiet private Forderung
Q QUERSCHNITTSTHEMEN/ EMPFEHLUNGEN
-Q13 | Aufbau eines gesamtstédtischen Parkraumkonzeptes | J IBegIeit-Empfehlung, dem ISEK nicht zugeordnet
' 18.735.000

nehmenden die meisten Punkte im Voting-Verfahren
erhalten haben.

Kosten

Die Kostenschatzung stellt einen groben Orien-
tierungsrahmen dar, da die genauen Kosten stark
abhéingig sind von den jeweilig zu entwickelnden
Konzepten. Bei ressortiibergreifenden Projekten, wie,
2.B. Verdnderungen im StraRenraum, ist die Zuord-
nung der Kosten noch ein Variable, die zu Verdnderun-
gen fuhren kann. Aufgrund solcher Unwagbarkeiten
konnen sich die Kosten in der weiteren Umsetzung
noch deutlich verdndern.
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Die Art der Leistung ist projektspezifisch
unterschiedlich:

o Konzeptionelle Planung fur z.B. Gestaltungsleitfa-
den, Rahmenplanung, Machbarkeitstudien

e Prozessgestaltung fiir z.B. Wettbewerbe, Gutach-
terverfahren, Partizipation

e Planung fiir die Realisierung von freirdumlichen
Projekten (Entwurf, Ausfithrung)

e Realisierung mit Kosten fiir das Bauen und
Herstellen

o  Private Férderung als Unterstiitzung von Projek-
ten von Privaten, z.B. Hinterhof- und Vorgarten-
programm, Jugendfonds

Da die Stadt Wiesbaden viele Projekte selbst plant,
sind in Abstimmung mit den Amtern nicht fir alle
baulichen MaRnahmen Planungskosten einkalku-
liert. Innerhalb der Leitbilder Griin-blaue Bander

und Alleen als Identitatsorte gibt es zudem meh-

rere EinzelmaBnahmen, die fiir das Stadtgriin von
besonderer Bedeutung sind, aber zu einem Grofteil
im Kontext der Verkehrsplanung und Umgestaltung
von StraRenrdumen zum Tragen kommen. Aufgrund
des noch nicht abgeschlossenen Verkehrsentwick-
lungsplanes sind die MaRnahmen zeitlich eher spater
eingeordnet, die Kosten sollten dann durch die Amter
Verkehr und Griinplanung gemeinsam konzeptabhéan-
gig abgeschitzt werden. Schnittstellen sind vorher zu
bestimmen. '

8 ORGANISATIONS- UND
BETEILIGUNGSSTRUKTUR

Prozesskoordination und Organisationsstruktur
Erarbeitung ISEK

Projektsteuerung

Der gesamte Prozess der Erarbeitung des ISEK Zukunft
Stadtgriin Innenstadt Wiesbaden wurde von der

SEG Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesbaden mbH
gesteuert.

Projektbearbeitung

Die Analysen, Bewertungen, Leitbilder und Projekte
sowie die Formate der Beteiligung wurden vom Biro

- bgmr Landschaftsarchitekten aus Berlin in enger
Abstimmung und in Zusammenarbeit mit der SEG, der
Projektgruppe der stadtischen Verwaltung und den
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Teilnehmer*innen der Akteursworkshops erarbeitet.

Projektgruppe der Fachamter .

Die Projektgruppe aus Vertreter*innen der Fachdmter
wirkte mit drei Abstimmungsterminen an der Erar-
beitung des ISEK mit. Neben der SEG Stadtentwick-
lungsgesellschaft Wiesbaden mbH waren folgende
Fachamter an der Projektgruppe beteiligt:

e  Umweltamt

e Stadtplanungsamt

o Tiefbau- und Vermessungsamt
e Grinflichenamt

Zusétzlich nahmen das Schulamt und das Sportamt
der Stadt Wiesbaden an den Akteursworkshops teil.

Akteursworkshops

Zur inhaltlichen Abstimmung der Ziele, Leitbilder
und MaRRnahmen wurden zwei Akteursworkshops
mit birgerschaftlichen Vertretern aus Initiativen und
Vereinen durchgefiihrt.

Folgende lokale Akteure und Trager offentlicher
Belange beteiligten sich an den Workshops:

e QOrtsheirat Mitte

e Ortsbeirat Westend/BleichstralRe

e Ortsbeirat Stid-Ost

o Polizei — Stadtebauliche Kriminalpravention

e Klimaschutzagentur Wiesbaden e.V.

e Hotel- und Gaststattenverband dehoga

e Einzelhandelsverband

o wfs-wiesbaden

e Gemeinschaftlich Wohnen e.G.

e Dilthey-Schule

e ESWE-Verkehr

e Seniorenbeirat

e Kreativfabrik Wiesbaden e.V.

e Studio ZR6

e Sensor Magazin

e ESWE Verkehrsgesellschaft mbH

e Kreishandwerkerschaft
Wiesbaden-Rheingau-Taunus

Prozess der Erarbeitung und Beteiligung

Der Bearbeitungsprozess mit den wesentlichen Mei-
lensteinen ist in der Ubersichtsgrafik dargestellt. Im
Rahmen des Urban Green Mapping wurden beildufig
,Burgersteiggesprache’ mit Nutzer*innen der offent-
lichen Rdume gefiihrt. In diesen Gesprachen wurden
lokale Stimmungen und Einschdtzungen ermittelt, die



einen Eindruck gegeben haben. Einzelne Aussagen
wurden in der Analyse zitiert.

Im Rahmen der Workshop mit den Akteuren, die zum
Teil als Schliisselpersonen stadtweit agieren, wurden
wichtige Impulse fiir die Entwicklung und Scharfung
sowohl des Gesamtkonzeptes als auch der Einzel-
projekte gegeben. Der erste Workshop diente der
Prasentation und Diskussion der Analyseergebnisse
und der daraus abgeleiteten Leitbilder. Zusammen mit
den Akteuren wurden die Leitbilder im Format eines

Abb. 69  Organisationsstruktur Erstellung 1SEK Zukunft Stadtgriin
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Worldcafés gescharft {Dokumentation Workshop 1
siehe Anhang).

Im zweiten Workshop wurden die vorgeschlagenen,
konkreten MaBnahmen prasentiert und durch die
teilnehmenden Akteure in einem Voting-Verfahren
bewertet. Die sich abzeichnenden Priorisierungen
wurden gemeinsam diskutiert {Dokumentation Work-
shop 2 siehe Anhang). Die Ergebnisse beider Work-
shops wurden in die weitere Bearbeitung des ISEK
eingespeist.
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Prozesskoordination und Organisationsstruktur
Umsetzung ISEK

Zur weiteren Prozesskoordination und Umsetzung des
ISEK wird folgende Struktur vorgeschlagen.

Im Prozess der Erstellung des ISEKS wurden Struktu-
ren wie die Projektgruppe und ein Stakeholderkreis
etabliert, diese kdnnen als Basis der Organisations-
struktur im Umsetzungsprozesses weitergefiihrt
werden.

Projekttrager*in
Die Strukturierung des Umsetzungsprozesses wird
durch die SEG Stadtentwicklungsgesellschaft Wiesba-

den mbH als Projekttréger federfithrend durchgefiihrt.

Projektmanagement

Um die verschiedenen EinzelmaBBnahmen und
Programme zu koordinieren, anzustoRen und zu
begleiten, wird vorgeschlagen, eine Projektmanage-
mentstelle ,Zukunft Stadtgriin’ zu schaffen.

Diese Koordinierungsstelle lbernimmt Aufgaben der
Steuerung, Organisation, Vernetzung und Offent-
lichkeitsarbeit. Der oder die Programmanager*in
ibernimmt eine Vermittlungsrolle zwischen der Ver-
waltung und den Quartieren als auch innerhalb der
Verwaltung und den Quartiersakteuren.

Ziel dieser Stelle eines ,Projektkiimmerers’ ist es, dass
dieser als eine Art Motor operiert, um Akteure zu
informieren, zu beraten, zu aktivieren und die Ein-
zelmaRnahmen zu organisieren, zu streuen und den
Prozess der Umsetzung moderierend vorzubereiten
und zu verankern..

Aufgabenschwerpunkte:

e Gesamtkoordination des ISEK und der Akteure

e Koordination der EinzelmaRBnahmen

e verwaltungsinterne Abstimmung

e Bewohneraktivierung und Partizipation

e Beratung und Aktivierung zu Forderprogrammen

e Offentlichkeitsarbeit, Moderation und Vernetzung

e Unterstiitzung der zustdandigen Stadtverwaltung

e Konkretisierung und Umsetzungsbegleitung der
EinzelmaRnahmen, Mitarbeit an oder Durchfiih-
rung von Mallnahmen des ISEK

e Unterstutzung des Projektes durch Koordination
der inhaltlichen, zeitlichen und finanziellen.Priori-
taten der MaRnahmen, Projekte und Planungen
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Die Projektmanagementstelle kann entweder direkt
bei der SEG als Projektkoordinator*in angedockt

sein oder auch extern in Form eines Vor-Ort-Biiros
operieren.

Vorab sollte eine detaillierte Definition des Stellen-
profils und der Aufgabenschwerpunkte besonders in
Abgrenzung zu der Gesamtkoordination durch die SEG
ressortiibergreifend erstellt werden.

Projektgruppe

Die Abstimmung wird inhaltlich und prozessual

eng mit den involvierten Fachamtern in Form einer
Projektgruppe erfolgen. Diese berat zu geeigneten
Verfahren zur Umsetzung der im ISEK definierten
Ziele und MaRnahmen sowie zu deren jahrlicher
Priorisierung und Auswahl. Sie erarbeitet die Pro-
grammplanung fir die zeitliche und finanzielle Pro-
jektumsetzung. Die Projektgruppe baut auf den guten
Erfahrungen aus der Vorbereitung des ISEK auf.

Akteursbeirat

Die inhaltliche Abstimmung und die Umsetzung der
MaRnahmen wird begleitet durch eine enge Einbin-
dung der Trager offentlicher Belange, betroffener
lokaler Akteure wie Initiativen und Verbande (sowie
der interessierten Birgerschaft). Die Akteure beraten
in regelmaRigen Terminen zu den aktuellen Entwick-
lungen und Aufgaben des ISEK, die aus der Projekt-
gruppe eingespeist werden. Der Akteursbeirat kann
auf der Struktur und den Akteuren der durchgefiihr-
ten Akteursworkshops aufbauen.

Lokalrunden

Zur Umsetzung bestimmter MaRnahmen und Einzel-
projekte, die von Interesse fir eine breitere lokale
Offentlichkeit sind, sollten bei Bedarf neben dem
Akteursbeirat Lokalrunden organisiert werden, die
sich aus lokal ansassigen Akteuren und den Anwoh-
nern zusammensetzen. Die Lokalrunden finden
jeweils maBnahmengebunden statt.

In den EinzelmalRnahmen werden je nach Art der
MaRnahme Vorschlage fur Umfang und Art der
Offentlichkeitsbeteiligung gemacht.

Lenkungsgruppe

Die Lenkungsgruppe setzt sich zusammen aus der
Projektgruppe und Vertretern der Politik. Die Len-
kungsgruppe dient als Informations- und Abstim-
mungsformat zwischen politischen Zielstellungen und
Entwicklungen sowie den jeweils aktuellen Planungen
zur Umsetzung von MaRnahmen innerhalb des ISEK.
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Die Lenkungsgruppe kommt im ein- oder halbjdhrigen
Turnus zusammen, um die entsprechende Jahrespla-
nung abzustimmen. Im weiteren Prozess wird noch zu
entscheiden sein, ob eine Lenkungsgruppe erforder-
lichist.

Die vorgeschlagene Beteiligungsstruktur vermittelt
zwischen Ubergreifender Kooperation und engem
Informationsaustausch mit einer moglichst schlanken
und effizienten Projektstruktur, die es ermdglicht, die
MaRnahmen zielorientiert und zligig umzusetzen.
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