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Der Oberblrgermeister

tber
Magistrat

und
Frau Stadtverordnetenvorsteherin
Christa Gabriel

an den Ausschuss fir Umwelt, Energie und Sauber-
keit und

den Ausschuss fur Planung, Bau und Verkehr

sowie die Ortsbeirate Biebrich, Erbenheim, Mainz-
Amoneburg und Mainz-Kastel

\( November 2019

Bericht iiber das Ergebnis der Vorbereitenden Untersuchungen nach § 165 Abs. 4
BauGB zu dem Gebiet Ostfeld/

Beschluss-Nr. 0131 des Ausschusses fiir Umwelt, Energie und Sauberkeit vom 27. Au-
gust 2019, (SV-Nr. 19-V-01-0029)

Beschluss 0092 des Ortsbeirates Mainz-Kastel vom 25. Juni 2019

Der Magistrat wird gebeten,

die unten stehenden Fragen mdéglichst umgehend und schriftlich bis zur nachsten Sitzung am
15.10.2019 zu beantworten und sofern eine Antwort auf einzelne Fragen nicht méglich ist, dies
entsprechend zu begriinden.

1) Wie ist das geplante "Projekt Ostfeld" auf dem Hintergrund des erklarten Klimanotstands zu
beurteilen? Welche Konsequenzen héatte die Verwirklichung des Projekts fur die Erzeugung
klimaschadlicher Treibhausgase? Welche Konsequenzen hatte die Verwirklichung des Pro-
jekts auf die fur die Zukunft in den Sommermonaten zu erwartende zunehmende Aufheizung
benachbarter Wohn- und Gewerbegebiete? Kénnen drohende negative Konsequenzen aus-
geschlossen werden?

2) Welche Auswirkungen hat der rechtlich zugesicherte Flugbetrieb der Airbase Erbenheim
des europdischen Hauptquartiers der US-Armee auf eine mégliche Bebauung im vorgesehe-
nen Planungsbereich hinsichtlich Bebauungsbeschréankungen, Larmbelastungen und Gefahr-
dungen durch Absturzrisiken und andere Risiken des Flugbetriebs? Wie bewertet der Magist-
rat diesbeziglich die Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und die dazu gemachten
Ausfuhrungen der SEG in ihrem "Abschlussbericht"?

3) Wann werden voraussichtlich die bereits beauftragten weiteren Gutachten wie die Mach-
barkeitsstudie zum OPNV vorliegen?

4) Welche weiteren Gutachten werden fur eine Verwirklichung des "Projekts Ostfeld" fur erfor-
derlich gehalten? Mit welchen Kosten ist hierfur zu rechnen?
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Sehr geehrter Herr Maritzen,
sehr geehrte Damen und Herren,

bzgl. Ihrer Fragestellungen aus dem o.g. Beschluss zum Projekt ,Ostfeld/Kalkofen® kann ich
Ihnen in Absprache mit Dezernat /36 und der SEG Folgendes mitteilen:

Zu Nr. 1

Wie ist das geplante "Projekt Ostfeld" auf dem Hintergrund des erkldrten Klimanot-
stands zu beurteilen? Welche Konsequenzen hitte die Verwirklichung des Projekts fiir
die Erzeugung klimaschéadlicher Treibhausgase? Welche Konsequenzen hitte die Ver-
wirklichung des Projekts auf die fiir die Zukunft in den Sommermonaten zu erwartende
zunehmende Aufheizung benachbarter Wohn- und Gewerbegebiete? Kénnen drohende
negative Konsequenzen ausgeschlossen werden?

Die Nachfrage nach Wohnraum und der Druck auf das bestehende Wohnraumangebot im
Oberzentrum Wiesbaden als Teil der wachsenden Metropolregion Rhein-Main sind hoch.
Ohne die Schaffung zusatzlichen Wohnraums wird die derzeitige und zukunftige Nachfrage
nicht zu befriedigen sein. Grundsatzlich ist bei steigenden Einwohnerzahlen mit zusatzlichen
Treibhausgasemissionen zu rechnen.

Zur fachlichen Beurteilung der Auswirkungen einer stadtebaulichen Entwicklung im Ostfeld
wurden Gutachten in Auftrag gegeben.

Das Fachgutachten zum Klima kann unter folgender Adresse in der Anlage 4 zum Bericht
der vorbereitenden Untersuchungen eingesehen werden: https://dein.wiesbaden.de/ecm-poli-
tik/wiesbaden/de/home/info/id/50. Die wesentlichen Ergebnisse sind im Kapitel 5.4 Klima-
schutzkonzept im Bericht zu den vorbereitenden Untersuchungen nachzulesen.

Daruiber hinaus ist ein gesonderter Prufbericht erstellt worden, der bestétigt, dass das o.g.
Klimagutachten die wesentlichen fachlichen Qualitatskriterien eines Klimagutachtens bertick-
sichtigt. Im Rahmen der nachfolgenden Bauleitplanverfahren sind vertiefende Gutachten zum
Kleinklima erforderlich; hierdurch sind Optimierungen der stadtebaulichen Konzeption még-
lich.

Das Fachgutachten Klima setzt sich jedoch nicht mit dem Thema globale Erderwarmung durch
die Erhéhung der Treibhausgase z.B. Methan oder CO2 auseinander, sondern mitdem Thema
(Mikro-) Klima und Kaltluft. Zu den Konsequenzen einer Verwirklichung des Projektes hinsicht-
lich der Treibhausgasemissionen lassen daher zum gegenwartigen Planungsstand nur Gber-
schlagige und daher wenig belastbare Aussagen treffen.

Konsequenz des von der Stadtverordnetenversammiung erkléarten Klimanotstands fur das Pro-
jekt Ostfeld ist, dass das stadtebauliche Entwicklungsgebiet klimaneutral sein soll. Die Bau-
landentwicklung z&hlt im kommunalen Klimaschutz zu jenen Bereichen, auf den die Kommune
uber die Bauleitplanung groRen Einfluss nehmen kann. Hierzu benennt das Baugesetzbuch
neben den Ublichen textlichen Festsetzungen verschiedene Instrumente, wie zum Beispiel den
stadtebaulichen Vertrag, tber die sich Investoren verpflichten, die mit der Kommune ausge-
handelten Gebaude- und Effizienzstandards umzusetzen. Auch mithilfe der so genannten Kon-
zeptvergabe, die eine entsprechend fokussierter Ausschreibung erfordert, kann das ge-
wlnschte Ziel einer treibhausgasarmen oder gar klimaneutralen Siedlung erreicht werden. Mit
Blick auf den erklarten Klimanotstand ist daher sicherzustellen, dass alle passenden Instru-
mente und Méglichkeiten zur Festsetzung klimarelevanter bzw. energieplanerischer Aspekte
zur Realisierung eines hohen Klimaschutzstandards zur Anwendung kommen.
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Bei Umsetzung des Vorhabens werden dadurch ein hochwertiger energetischer Standard und
die weitreichende bis vollstandige Versorgung des neuen Stadtteils/Quartiers durch erneuer-
bare Energien angestrebt. Der Standard sollte deutlich Uber den aktuell gultigen Vorgaben von
EnEV und EEWarmeG liegen. Um frihzeitig alle klimaschutzrelevanten, energie- und ver-
kehrsplanerischen Aspekte systematisch zu beriicksichtigen und konzeptionell in sich stimmig
zu verzahnen, wird frih im Zuge der Bauleitplanung mit der Erarbeitung eines quartiers- oder
stadtteilbezogenen Energie- und eines davon unabhangigen Verkehrskonzeptes zu beginnen
sein. Das Energiekonzept beinhaltet die Energieplanung einschliefllich der Betrachtung moég-
licher Alternativen. Es stellt fur den Planungsraum das Zusammenwirken zwischen energeti-
schen Gebéaudestandards, Bedarfen fur Warme- und Warmwasserversorgung sowie Strom,
Einsatz- und dezentrale Erzeugungsmaéglichkeiten fur erneuerbare Energien und das mégliche
Zusammenspiel zwischen zentralen und dezentralen Versorgungsstrukturen dar. Uber eine
Uberschlagige Kostenschatzung lassen sich wirtschaftlich umsetzbare Varianten aufzeigen.

Emissionen, die durch Verkehr oder Konsum verursacht werden, kann durch multimodale Mo-
bilitatsangebote, optimale Wegefuihrung und Nahversorgungskonzepte im Sinne eines még-
lichst CO2-armen Quartiers entgegengewirkt werden.

Mit dem groRen Neubaugebiet besteht somit die Chance, die CO2-Emissionen sowohl fur
Warme und Strom, aber auch durch den Verkehr konsequent zu reduzieren und auch Spei-
chertechniken einzusetzen, die sich in kleineren Baugebieten nicht rechnen. So kénnen neue
Wohnquartiere einen deutlichen Beitrag bei der Senkung der Treibhausgas-Pro-Kopf-Emissi-
onen leisten.

Mit zunehmender Konkretisierung der Planung ist unter Berlicksichtigung der Energie- und
Verkehrskonzepte eine CO2-Bilanz fur den Planungsraum zu erstellen, die als relevante Ent-
scheidungsgrundlage spatestens bei Auslegung des Planentwurfs und Beteiligung der Offent-
lichkeit vorzulegen ist.

In der Umsetzung bedeutet das, dass die Gebaude z.B. keine fossil erzeugte Energie (Warme,
Strom) verbrauchen sollen. Méglich ist dies durch der Erzeugung von Warme uber Solarzellen
und von Strom Uber Fotovoltaik. Stichworte hierfir sind: ,Nullenergiehaus” oder Energieplus-
Haus. Derzeit werden in Wiesbaden pro Einwohner (EW) ca. 10,1 to CO2/a (CO2-AusstoR)’
produziert — fur Warme, Strom aber auch Verkehr etc. Damit die Klimaziele der Bundesregie-
rung eingehalten werden kénnen, ist eine Reduktion dieser Emission um tber 80 % erforder-
lich. Diese Reduktion ist im Bestand kaum zu erreichen, da z.B. auf denkmalgeschutzten Ge-
bauden keine Solarzellen installiert werden kénnen, um Strom und Warme zu produzieren.

Das Entwicklungsgebiet ,Ostfeld” als neu geplantes und neu gebautes Wohn- und Gewerbe-
gebiet kann einen wesentlichen Beitrag zur Erreichung dieses Ziels leisten, indem dort weniger
als 3 to CO2 emittiert werden, am besten sogar ,Null”.

Mit der Beschlussfassung Uber eine Entwicklungssatzung sollte die StVV daher auch einen
Zielwert oder -korridor fir CO2-Emissionen beschlieRen (in ahnlicher Art und Weise, wie das
Ziel der Konzeptvergabe, die Férderung von Bauherrngemeinschaften oder Baugenossen-
schaften etc).

Im Fazit des Fachgutachtens von GEO-NET wird der Entwicklung im Bereich Ostfeld/Kalkofen
unter Beriicksichtigung grundlegender klimadkologischer Handlungsempfehlungen als vertret-
bar eingestuft. Die deutliche Reduzierung der Kaltluftentstehungsflachen fuhrt im mesoklima-
tischen? MaRstab zu keiner signifikanten Verschlechterung der thermischen Belastungsberei-
che in der naheren Nachbarschaft. Aufgrund der prognostizierten Auswirkungen im Zuge des

1Vgl. Klimaschutzcontrolling & Klimabilanz der Landeshauptstadt Wiesbaden 2017, S.9
2 Klima eines kleineren Landschaftsausschnittes (z. B. eines Hanges, Waldrandes); Kleinklima
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Klimawandels soll dennoch das Thema sensibel in den weiteren Planungsprozessen beachtet
werden.

Grundsatzlich ist jedoch davon auszugehen, dass die Kaltluftvolumenstrome im Umfeld von
ca. 1.000 m um die neuen Baugebiete (Wohnen am Fort Biehler, Gewerbe dstlich Kalkofen
und im sudlichen Dyckerhoffbruch) abnehmen werden. Diese Abnahmen flr sich alleine sind
als Beeintrachtigungen zu werten. Besonders im Siiden des Untersuchungsgebietes, an den
Abschnitten der Wiesbadener Landstralle zwischen Dyckerhoffstrale und der Bahntrasse,
sind einige Flachen des bewohnten Siedlungsraumes von einer Verringerung des Kaltluftvo-
lumenstroms betroffen.

Eine wohnbauliche Entwicklung sollte unter Auflagen geschehen, die dazu geeignet sind, Be-
eintrachtigungen des humanbioklimatisch bedeutsamen Prozessgeschehens so weit wie mog-
lich zu vermeiden oder zu reduzieren. Ein wichtiges Ziel der Minimierung von klima-funktiona-
len Auswirkungen auf das Umfeld ist, die Durchstrémbarkeit der Quartiere fur die nord-sid
gerichteten Strémungen zu erhalten. Geeignete MalRnahmen hierfir gehen haufig auch mit
einer Optimierung der quartierinternen Klimaverhéltnisse einher.

Im Rahmen einer vorsorgeorientierten raumlichen Planung (speziell im Hinblick auf das
Schutzgut Klima) ist auf diese Aspekte im weiteren Planungsverlauf ein besonderes Augen-
merk zu richten.

Eine detaillierte und abschlieRende Beurteilung der Auswirkungen ist insgesamt erst dann
méglich, wenn im folgenden Planverfahren die konkreten Planungsaussagen bzgl. der Bebau-
ungsdichte, der Bebauungshéhe, des Gesamtversiegelungsgrades sowie der Sicherung des
gebietsinternen Luftaustausches fiir den Bereich Ostfeld erarbeitet werden.

Da die Kaltluftproduktion in besonderem MaRe von der konkreten planerischen Ausgestaltung
der Oberflachen abhangig ist, wird dieser Aspekt bei der stadtebaulichen Differenzierung der
Teilraume detaillierter zu berticksichtigen sein.

Besonders der Aspekt, dass die Kaltluftproduktion von Gberbauten und versiegelten Grin- und
Freiflachen mehr oder weniger vollstéandig verloren geht, ist in Hinblick auf weitere Planungen
im raumlichen Zusammenhang von Bedeutung. Eine Untersuchung, die die Summenwirkung
aller im Umfeld des Ostfeldes geplanten Nutzungsanderungen beschreibt und bewertet, exis-
tiert momentan nicht und sollte im weiteren Planverfahren durchgefuhrt werden.

Zu Nr. 2

Welche Auswirkungen hat der rechtlich zugesicherte Flugbetrieb der Airbase Erben-
heim des europdischen Hauptquartiers der US-Armee auf eine mégliche Bebauung im
vorgesehenen Planungsbereich hinsichtlich Bebauungsbeschrédnkungen, Léarmbelas-
tungen und Gefiahrdungen durch Absturzrisiken und andere Risiken des Flugbetriebs?
Wie bewertet der Magistrat diesbeziiglich die Stellungnahmen der Triager 6ffentlicher
Belange und die dazu gemachten Ausfiihrungen der SEG in ihrem "Abschlussbericht"?

Vorgaben nach amerikanischem Recht

In Bezug auf die Anwendung des amerikanischen Rechts wird die folgende Rechtsposition
vertreten:

Die U.S.-gesetzlichen Vorgaben zur Bebauung in der Umgebung von Flughéfen sind bekannt.
Nach Artikel 2 des Nato-Truppenstatuts liegt jedoch deutsches Recht zugrunde. Das U.S.-
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amerikanische Recht gilt nur fur Grundstiicke, die den Entsendestaaten nach bilateralen Ver-
waltungsabkommen Uberlassen wurden. Da sich das in Rede stehende Gebiet aullerhalb des
Militarflugplatzes befindet, ist das deutsche Recht anzuwenden.

Freihaltung der ,clear zones“ und ,,accident prevention zones | & II*

Bei der Erstellung des Strukturkonzepts im Rahmen der vorbereitenden Untersuchungen fir
einen stadtebaulichen Entwicklungsbereich im Ostfeld in Wiesbaden wurden die Bereiche
,clear zones* und ,accident prevention zones | & II* von Siedlungsflachen freigehalten.

Die Plangrafik des Strukturkonzepts wurde entsprechend angepasst. Somit konnen keine
Hochbauten innerhalb dieser Zonen entstehen.

Mit der US Army wurden bereits erste Gesprache tber die Lage der Flugrouten gefuhrt. Wei-
tere Gesprache wurden verabredet, um z.B. Uber das Procedere und die Moglichkeiten der
Verlegung der sudlichen Sichtflugroute zu diskutieren. Hierzu fand ein Termin bereits Mitte
September 2019 statt, ein Folgetermin ist in Vorbereitung.

Bauschutzhdhen

In den vorbereitenden Untersuchungen fir einen stadtebaulichen Entwicklungsbereich wird
die grundsatzliche Machbarkeit einer stadtebaulichen Entwicklung gepruft. Die Bauschutzho-
hen sind zu regelnde Bestandteile der vorbereitenden bzw. verbindlichen Bauleitplanung, die
dann in Angriff genommen wird, wenn die Stadtverordnetenversammlung die Satzung fur eine
stadtebauliche EntwicklungsmaBnahme beschlossen hat. Dann werden die Bauschutzhéhen
in zeichnerischen und textlichen Festsetzungen innerhalb eines Bebauungsplans verbindlich
geregelt. Im Rahmen der Entwicklung des Strukturkonzeptes zu den vorbereitenden Untersu-
chungen, sind die Vorgaben in Bezug auf eine mégliche Bauhéhenentwicklung bereits beruck-
sichtigt worden.

Bebauungsbeschrénkungen

Die Abstande zwischen den Geldndehéhen und den Bauschutzhéhen regelt §12 Luftverkehrs-
gesetz (LuftvVG):

(2) Nach Genehmigung eines Flughafens darf die fur die Erteilung einer Baugenehmi-
gung zusténdige Behdérde die Errichtung von Bauwerken im Umkreis von 1,5 Kilometer
Halbmesser um den Flughafenbezugspunkt sowie auf den Start- und Landeflachen und
den Sicherheitsflachen nur mit Zustimmung der Luftfahrtbehérden genehmigen. Die
Zustimmung der Luftfahrtbehérden gilt als erteilt, wenn sie nicht binnen zwei Monaten
nach Eingang des Ersuchens der fur die Erteilung einer Baugenehmigung zustandigen
Behorde verweigert wird. Ist die fachliche Beurteilung innerhalb dieser Frist wegen des
AusmalRes der erforderlichen Prifungen nicht méglich, kann sie von der fur die Bauge-
nehmigung zusténdigen Behérde im Benehmen mit dem Bundesaufsichtsamt fur Flug-
sicherung verlangert werden. Sehen landesrechtliche Bestimmungen fur die Errichtung
von Bauwerken nach Satz 1 die Einholung einer Baugenehmigung nicht vor, bedarf die
Errichtung dieser Bauwerke der Genehmigung der Luftfahrtbehérde unter ausschliel3-
lich luftverkehrssicherheitlichen Erwagungen.

(3) In der weiteren Umgebung eines Flughafens ist die Zustimmung der Luftfahrtbehér-
den erforderlich, wenn die Bauwerke folgende Begrenzung Uberschreiten sollen:

1. auBerhalb der Anflugsektoren
a. im Umkreis von 4 Kilometer Halbmesser um den Flughafenbezugspunkt
eine Hohe von 25 Metern (Héhe bezogen auf den Flughafenbezugspunkt),
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b. im Umkreis von 4 Kilometer bis 6 Kilometer Halbmesser um den Flughafen-
bezugspunkt die Verbindungslinie, die von 45 Meter Hohe bis 100 Meter
Hoéhe (Hohen bezogen auf den Flughafenbezugspunkt) ansteigt;

2. innerhalb der Anflugsektoren

a. von dem Ende der Sicherheitsflachen bis zu einem Umkreis um den Start-
bahnbezugspunkt von 10 Kilometer Halbmesser bei Hauptstart- und Haupt-
landeflachen und von 8,5 Kilometer bei Nebenstart- und Nebenlandeflachen
die Verbindungslinie, die von 0 Meter Héhe an diesem Ende bis 100 Meter
Héhe (Hohen bezogen auf den Startbahnbezugspunkt der betreffenden
Start- und Landeflache) ansteigt,

b. im Umkreis von 10 Kilometer bis 15 Kilometer Halbmesser um den Start-
bahnbezugspunkt bei Hauptstart- und Hauptlandeflachen die Héhe von 100
Metern (Héhe bezogen auf den Startbahnbezugspunkt der betreffenden
Start- und Landeflachen).

Absatz 2 Satz 2 bis 4 gilt entsprechend.

(4) Zur Wahrung der Sicherheit der Luftfahrt und zum Schutz der Allgemeinheit konnen
die Luftfahrtbehérden ihre Zustimmung nach den Abséatzen 2 und 3 davon abhéngig
machen, dass die Baugenehmigung unter Auflagen erteilt wird.
Die o.g. rechtlichen Vorgaben wurden im Rahmen der vorbereitenden Untersuchungen — so-
weit dies aufgrund der noch groben Planung méglich war — berucksichtigt.

Liarmbelastung

Die Anzahl der Flugbewegungen liegen nach der im Frihjahr 2012 zwischen der Bundesan-
stalt fir Immobilienaufgaben und dem US-Heereshauptquartier (USAREUR) ausgehandelten
Nachtragsvereinbarung zu der geltenden Liegenschaftsiiberlassungsvereinbarung bei maxi-
mal 20.000 Flugbewegungen pro Jahr. Im gegenwartigen Planungsstand (vorbereitende Un-
tersuchungen zu einer stadtebaulichen EntwicklungsmaRnahme) ist es nach derzeitiger Ge-
setzeslage nicht notwendig, ein Larmgutachten anzufertigen.

Nach Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) gilt fur die Larmminderungsplanung (Larm-
kartierung und Larmaktionsplanung) folgendes: Der Teil des Gesetzes fur den Umgebungs-
larm ,gilt nicht far Larm, der von der davon betroffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten
innerhalb von Wohnungen verursacht wird, fur Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in
Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militdrische Tatigkeiten in militarischen Gebieten zurlck-
zufuhren ist.* (§ 47a BImSchG). Die La&rmminderungsplanung ist zudem nur fur GroRflughafen
vorgesehen. Ein GroRflughafen ist nach § 47b BImSchG ein Verkehrsflughafen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von iber 50 000 Bewegungen pro Jahr, wobei mit ,Bewegung” der Start
oder die Landung bezeichnet wird, hiervon sind ausschlielich der Ausbildung dienende Be-
wegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen.

Auch die Voraussetzungen fur die Festsetzung eines Larmschutzbereiches sind nicht gege-
ben. Nach § 4 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm ist ein Larmschutzbereich nur fur
folgende Flugplatze festzusetzen:
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1. Verkehrsflughafen mit Fluglinien- oder Pauschalflugreiseverkehr,

2. Verkehrslandeplatze mit Fluglinien- oder Pauschalflugreiseverkehr und mit einem Ver-
kehrsaufkommen von Uber 25.000 Bewegungen pro Jahr; hiervon sind ausschlieRlich
der Ausbildung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen,

3. militarische Flugplatze, die dem Betrieb von Flugzeugen mit Strahltriebwerken zu die-
nen bestimmt sind,

4. militarische Flugplatze, die dem Betrieb von Flugzeugen mit einer hdéchstzulassigen
Startmasse von mehr als 20 Tonnen zu dienen bestimmt sind, mit einem Verkehrsauf-
kommen von Uber 25.000 Bewegungen pro Jahr; hiervon sind ausschlieRlich der Aus-
bildung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen.

Nr. 1 bis 4 treffen auf den Flugplatz Erbenheim nicht zu. Daher hat die Landesregierung, die
hierfur zustandig wére, keinen Larmschutzbereich festgesetzt. Eine Ermittlung der Larmbelas-
tung wurde daher auch in diesem Zusammenhang nicht vorgenommen.

Das Umweltamt verweist zum Thema Larmbelastung auf die von Dezernat | in Auftrag gege-
bene schalltechnische Untersuchung zu den Larmemissionen und -immissionen durch den
Bodenlarm auf dem ,US Army Airfield Wiesbaden® in Wiesbaden-Erbenheim und Nordenstadt
hin: https //www.wiesbaden de/leben-in-wiesbaden/umwelt/laerm/airfield-erbenheim php

Gefihrdungen durch Absturzrisiken und andere Risiken des Flugbetriebs

Das Umweltamt verweist auf die éffentlich zugéngliche “Risikoanalyse Industriepark InfraServ
und Dyckerhoff - Quantitative Analyse der Risiken fir die angrenzende Bevélkerung durch
Abstiirze von Luftfahrzeugen des Flugplatzes Erbenheim (U.S. Army Garrison Wiesbaden) auf
das Gelande der InfraServ und Dyckerhoff in Wiesbaden"® - https //www.wiesbaden de/medien-
zentral/dok/leben/umwelt-naturschutz/Fluglaerm Gutachten Matrisk_USAirfield Infra-
SerV_11 2013.pdf.

Die Risikoberechnung hat gezeigt, dass das Risiko fur die Bevélkerung im Ist-Zustand, d.h.
bei der derzeitigen Anzahl von Uberflugen, vollstandig im ALARP Bereich und nahe an der
oberen Akzeptanzlinie liegt. Werden die Flugbewegungen auf 17.000 pro Jahr gesteigert, so
ist eine Akzeptierbarkeit gemaR des Kriteriums der Uberschreitungswahrscheinlichkeit nicht
mehr gegeben. In Deutschland bestehen keine gesetzlichen Risikoakzeptanzkriterien. Das
hier gewahlte Akzeptanzkriterium wurde vor der Risikoermittiung gemeinsam mit dem Auftrag-
geber festgelegt und basiert auf Bottelberghs, P.H. (2000). Risk analysis and safety policy
developments in the Netherlands, Journal of Hazardous Materials, Vol. 71, Issues 1-3 Pages
59-84. Das Kriterium dient der Einordnung der Risiken.

Eine Aussage zur Gefahrdungen durch Absturzrisiken und andere Risiken des Flugbetriebs
auf eine Bebauung des vorgesehenen Planungsbereichs kann nicht getroffen werden.

Stellungnahmen Trédger 6ffentlicher Belange

Die SEG hat zu einem sehr frilhen Zeitpunkt die Trager 6ffentlicher Belange in das Verfahren
eingebunden. Dieses Vorgehen ist vielen aus der Beteiligung im Rahmen von Bauleitplanver-
fahren bekannt. Hierbei geben die Trager oder Kommunen Hinweise, Anregungen und Beden-
ken meist zu einer sehr konkreten Planung ab. Diese Antwortschreiben werden ,Stellungnah-
men“ genannt und gelten als ,abgeschlossen”, was den Charakter einer auf allen Fakten ba-
sierenden Beurteilung entspricht. Aufgrund des frihen Planungsstadiums (Machbarkeitspri-
fung) ist der Detaillierungsgrad im Projekt Ostfeld noch sehr grob und viele Details noch un-
geklart. Das ist dem Planungsprozess geschuldet. Die Trager und Kommunen wurden den-
noch bereits sehr frih eingebunden, um méglichst zu Beginn alle relevanten Informationen
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einzuholen. Die Trager selbst haben darauf hingewiesen, dass Ihre Schreiben nicht als ab-
schlieBende Stellungnahmen zu bewerten sind, da sich die Planungsphase noch ganz am
Anfang befindet.

Die Hinweise der Bundeswehr und der US Army wurden bspw. in den Planungsprozess ein-
gebracht und fuhrten zu einer Plananderung.

ZuNr. 3
Wann werden voraussichtlich die bereits beauftragten weiteren Gutachten wie die
Machbarkeitsstudie zum OPNV vorliegen?

Die Fragestellungen zur Machbarkeitsstudie OPNV werden stufenweise abgearbeitet. Ein Ab-
schluss der Arbeiten ist nach Angabe der CityBahn GmbH bis Ende Juni 2020 (vor den Som-
merferien) vorgesehen.

ZuNr. 4
Welche weiteren Gutachten werden fiir eine Verwirklichung des ,,Projekts Ostfeld* fiir
erforderlich gehalten? Mit welchen Kosten ist hierfiir zu rechnen?

Nach Satzungsbeschluss Uber eine stadtebauliche EntwicklungsmalRnahme werden bei den
dann startenden Planungsverfahren eine Vielzahl von weiteren Fachgutachten erforderlich.
Mit zunehmender Planungs- und Detaillierungsscharfe nimmt auch die Untersuchungstiefe
zum Beispiel zu den verkehrlichen, klimatischen oder ékologischen oder auch energetischen
Fragestellungen zu. Im Rahmen der Voruntersuchungen wurde die grundsétzliche Machbar-
keit untersucht ohne dabei bereits Planungsvorgaben wie z.B. Baukérperstellungen und das
kleinteilige StraRennetz bereits zu kennen. Dies ist bei der weiteren Betrachtung jedoch uner-
lasslich um z.B. Optimierungen innerhalb verschiedenster Fragestellungen wie z.B. dem Klima
vorzunehmen. In der Kosten-Finanzierungsplanung, welche auf Basis des Strukturkonzeptes
erstellt wurde, ist nach Mitteilung der SEG ein entsprechender Posten fur Gutachten berlck-
sichtigt. Diese beruht auf einer Schatzung. Eine konkretere Gréfenordnung lasst sich erst
abschatzen, wenn der Bereich der Entwicklungssatzung feststeht und der fachliche Austausch
zur erforderlichen Tiefe und den Prifinhalten mit den zustandigen Amtern und Betrieben er-
folgt ist.

Mit freundlichen ‘ raRen

S

ert-Uwe Mende




