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E-Scooter/Tretroller Verleihsystem einfiihren oder in ,meinRad” integrieren
Beschluss Nr. 0127 vom 18. Juni 2019, Vorlagen-Nr. 19-F-29-0005

Mit Beschluss des Bundeskabinetts vom 22.05.2019 steht fest, dass E-Scooter bzw. Tretroller
in Deutschland fur Radwege und Stralen in naher Zukunft zugelassen werden. Der Verzicht
auf eine Fuhrerscheinpflicht wie bei Mofas erméglicht eine breite Nutzung von E-Scootern/-
Tretrollern durch die Bevolkerung. Ferner ermdglich der Beschluss E-Scooter/Tretroller fur
den o6ffentlichen Nachverkehr zuganglich und nutzbar zu machen.

Der Ausschuss wolle daher beschlief3en:
Der Magistrat wird gebeten zu berichten,

1. inwieweit es mdglich ist, ein Verleihsystem fiir E-Scooter bzw. Tretroller in Wiesbaden
einzufthren;

2. ob ein solches Verleihsystem an das bestehende Fahrradverleihsystem ,meinRad"
gekoppelt werden kann (sowohl an den Stationen sowie innerhalb der App);

3. wie viele E-Scooter bzw. Tretroller sinnvollerweise anzuschaffen und welche Kosten
mit der EinfUhrung eines solchen Systems verbunden waren.

Beschluss Nr. 0127

Der Antrag wird angenommen.
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Berichtstext des Dezernates V:

Zu1:

Bisher haben sieben private Anbieter von E-Tretroller-Verleihsystemen Kontakt zur Stadt bzw.
ESWE Verkehr aufgenommen und Interesse bekundet, ein Verleihsystem in Wiesbaden
aufzubauen. Ein weiterer Anbieter hat in einem Zeitungsinterview angekulndigt, zeitnah ein
Angebot in Wiesbaden aufbauen zu wollen. Als umfassender Mobilitatsdienstleister der
Landeshauptstadt Wiesbaden hat ESWE Verkehr den Austausch mit den privaten Anbietern
gemeinsam mit dem Dezernat fur Umwelt, Grinflachen und Verkehr bisher koordiniert.

Unter den acht erwahnten Anbietern finden sich fiinf Anbieter, die bereits nach Inkrafttreten der
Verordnung Uber die StraRenzulassung der Elektrokleinstfahrzeuge am 15. Juni 2019
Verleihsysteme in verschiedenen deutschen Stadten implementiert haben und ihr Angebot
sukzessive in weitere Stadte ausweiten wollen (Stand 6. August 2019).

Der Anbieter Tier Mobility, der bereits in dreizehn anderen deutschen Stadten aktiv ist, hat am
7. August 2019 ein Verleihangebot fiir E-Tretroller in Wiesbaden gestartet. Das Bediengebiet
umfasst Stadtteile der Innenstadt sowie einen kleineren Bereich um den Bahnhof Kastel (Stand
8. August 2019). Jedoch besteht keine Verbindung zwischen den beiden Gebieten. Am selben
Tag hat Tier Mobility ein Verleihangebot in Mainz ausgerollt.

Der Magistrat begriiRt die Etablierung von E-Tretroller-Verleihsystemen als eine weitere,
sinnvolle Ergdnzung des innerstadtischen Mobilitdtsangebots in Wiesbaden. Die E-Tretroller
sind ein innovatives und zukunftsweisendes Verkehrsmittel, von dem die Stadtbevélkerung
sowie Besucherinnen und Besucher gleichermaRen profitieren kénnen. Da die E-Tretroller
keine lokalen Emissionen verursachen und das Potential haben, insbesondere kurzere
Autofahrten zu ersetzen, kdénnen sie einen Beitrag zur Verbesserung der Luftqualitadt und zum
Klimaschutz in der Stadt leisten.

Dem Magistrat ist es gleichwohl ein wichtiges Anliegen, dass die Einfiihrung und der Betrieb
solcher Verleihsysteme méglichst reibungslos vonstattengehen. Daher wird derzeit ein
Anforderungsmerkblatt finalisiert, welches die Anbieter von E-Tretroller-Verleihsystemen
beriicksichtigen sollen, um potentielle Konfliktsituationen im Umgang der verschiedenen
Verkehrsteilnehmer miteinander im Vorfeld zu vermeiden. Auch der Erhalt eines geordneten
Stadtbildes sowie die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit im &ffentlichen Raum sind im
Zusammenhang mit Verleihangeboten fur E-Tretroller von zentraler Bedeutung.

Um auf einen sicheren Umgang mit E-Tretrollern sowie die verkehrsrechtlichen Rahmen-
bedingungen hinzuweisen, fiihrten das Dezernat fir Umwelt, Griinflachen und Verkehr, ESWE
Verkehr, die Facebook-Gruppe ,Lust auf Wiesbaden!" sowie die Anbieter Tier Mobility und VOI
am 5. August 2019 aulerdem ein E-Tretroller-Fahrtraining fur interessierte Burgerinnen und
Burger durch.
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Die Einfihrung eines eigenen E-Tretrollerverleihsystems durch die Stadt bzw. ESWE Verkehr
sowie die dafur zu erwartenden Kosten sind nach aktueller Beschlusslage und Haushalts-
planung nicht vorgesehen.

Bei aufzubauenden Mobilitatsstationen in der Landeshauptstadt sollte der Platzbedarf flr
Abstellflachen flir E-Tretroller im Rahmen der Mdglichkeiten berlcksichtigt werden. Jedoch
wird ein Angebot dezidierter Abstellflachen fur E-Tretroller auf Grund der Knappheit des
offentlichen Raumes nicht Gberall méglich sein.

ESWE Verkehr prift derzeit, welche Standorte an bestehenden Haltestellen, Mobilitats-
stationen und meinRad-Stationen geeignet sind, um dort in Abstimmung mit dem Tiefbau- und
Vermessungsamt ggf. Ausbringungsorte fur E-Tretroller an die privaten Anbieter vorzu-
schlagen. Dadurch kann mit E-Tretrollern eine sinnvolle Erganzung zum bestehenden
Mobilitdtsangebot ermoglicht werden.

Insgesamt gibt es, im Kundeninteresse die gesamte Wegekette durch addquate Mobilitats-
angebote abzudecken. Daher ist ebenfalls geplant, dass das Dezernat V und ESWE Verkehr
sich mit den privaten Anbietern Uber sinnvolle Einsatzorte der E-Tretroller im Stadtgebiet
austauschen werden.

Zu 2:

Eine Verbindung verschiedener Mobilitdtsangebote in einer benutzerfreundlichen Weise ist
grundsétzlich sehr erstrebenswert. Jedoch waére die Integration in die App des Fahrrad-
vermietsystems ,meinRad“ nach aktueller Abschéatzung verhaltnismalig aufwendig und
ressourcen- sowie zeitintensiv und setzt eine intensive Zusammenarbeit zwischen Anbieter und
ESWE Verkehr voraus.

Ungeachtet dessen sollten zukinftige Abstellflachen fur E-Tretroller mit den bestehenden
meinRad-Stationen sinnvoll verbunden werden, wo es die Gegebenheiten zulassen. Zugleich
darf aber auch der Betrieb der meinRad-Stationen durch abgestellte E-Tretroller nicht beein-
trachtigt werden. Diese Anforderung wurde daher auch in das Merkblatt des Dezernats auf-
genommen und die Anbieter werden zur Beachtung angehalten.

Grundsatzlich stent ESWE Verkehr einer engen Zusammenarbeit mit privaten Anbietern in
Wiesbaden offen gegeniiber. Ziel einer solchen Zusammenarbeit ist es, Vorteile fir Kunden zu
erreichen, die OPNV-Nutzung (iber das E-Tretrollerangebot méglichst zu steigern und
gemeinsame Anreize zum Umsteigen von Pkw auf E-Tretroller in Verbindung mit dem OPNV
zu schaffen. '
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Zu 3:

Private Anbieter mit Erfahrungen in anderen Stadten haben gegeniber dem Dezernat und
ESWE Verkehr ein sukzessives Ausrollen von zunachst ca. 200 bis 400 E-Tretrollern als
sinnvoll benannt. Der Anbieter Tier Mobility duf3erte gegenuber dem Dezernat V, zunachst mit
dem Einsatz von 300 E-Tretrollern zu planen. Im Anforderungsmerkblatt des Dezernats werden
die privaten Anbieter angehalten, die Anzahl der E-Tretroller im Wiesbadener Stadtgebiet, die
Flache des Bediengebiets sowie die Erweiterung bzw. Anderung des Verleihangebots in
Abstimmung mit der Stadt vorzunehmen.

Bei der Einflihrung eines Verleihangebots durch einen privaten Anbieter belaufen sich die
Kosten fiir die Stadt zunéchst auf den Mehraufwand in den zusténdigen Amtern zur Regelung
und Beschilderung von Zulassungsregeln fir bestimmter Bereiche bzw. Verbotszonen sowie
durch Kontrollen und auf den Verwaltungsaufwand bei festgestellten Ordnungswidrigkeiten.

Je nach Intensitat weiterer Abstimmungen und Kooperationsformen zwischen ESWE Verkehr
mit den privaten Anbietern entstehen weitere Kosten. Diese sind zum aktuellen Stand nicht
abzusehen und missten in der Ressourcenplanung von ESWE Verkehr zusétzlich vorgesehen
werden.

Flr eine aussagekraftige Kostenschatzung fur die Einfiihrung eines eigenen Verleihsystems
durch die Stadt Wiesbaden bzw. ESWE Verkehr missten konkrete Parameter, wie Umfang des
Angebots und Tarifstruktur, benannt werden. Zu berticksichtigende Kostenkomponenten sind
in jedem Fall Investitionskosten fiir die Anschaffung der E-Tretroller, Programmierung und
Support einer entsprechenden App-Anwendung, Versicherungskosten, Mietkosten zur
Anmietung einer Immobilie zur Ladung, Wartung und né&chtlichen Lagerung der E-Tretroller,
Strombeschaffungskosten, Kosten der Vermarktung sowie Personalkosten und Aufwendungen
zum Betrieb des Verleihsystems (u. a. Einsammeln/ Ausbringen der E-Tretroller). Nach
aktueller Beschlusslage und Haushaltsplanung sind keine Ausgaben in diesem Bereich
vorgesehen.

Mit freundlichen Gruf3en




