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Umsetzungsstand Mafinahmenpaket Luftreinhalteplan Wiesbaden

Sehr geehrter Herr Kulpa,

vielen Dank fiir Ihre E-Mail vom 21. Mai 2019 an das Wiesbadener Umweltamt. Gemne teile
ich lhnen den Umsetzungsstand des MaRnahmenpaketes der Landeshauptstadt Wiesbaden
zum. Luftreinhalteplan Wiesbaden sowie die vorliegenden NO:-Messwerte der Jahre 2018
und 2019 im Stadigebiet von Wiesbaden mit. ‘

- Den Umsetzungsstand zum 1. Juli 2019 finden Sie in Anlage 1 in einer tabellarischen Uber-
sicht, gegliedert nach den Kapiteln des Luftreinhalteplanes. Zur besseren Ubersicht haben
wir in der letzten Spalte eine Ampei-Darstellung eingeflgt:

« Grin: MaRnahme abgeschlossen oder aktuell in Umsetzung

¢ Gelb: Mafinahme in Vorbereitung :

+ Rot: Realisierung bis 2020 aktuell unsicher -

Ich darf Ihnen mitteilen, dass ich die Stadt Wiesbaden bei der Umsetzung der Mafinahmen'
insgesamt auf dem richtigen Weg sehe. Die Verlagerung von Durchgangsverkehr vom 1. auf
den weniger belasteten 2. Ring ab dem Durerplatz ist gut angelaufen und wird in Kirze durch
eine weitere Vorsortierung nordlich des Direrplatzes sowie durch die Installation einer au-
Rerdrtlichen Pfortnerampet an der Fischzucht weiter optimiert. Um die Verlagerung auch in
Gegenrichtung zu erreichen, hat das Tiefbau- und Vermessungsamt die Realisierung einer
neuen kombinierten-Pférinerampel und Busschleuse an der Berliner Straflle (B 54) im ersten
Quartal 2020 in Aussicht gestellt.

Daneben ist, wie Sie wissen, ein zentrales Ziel des Luftreinhalteplans, Autoverkehr auf den
Umweltverbund zu verlagern. Eine Voraussetzung daflr ist ein attraktiver, dicht getakteter
OPNV. Wie Sie der Tabelle entnehmen kénnen, haben ESWE Verkehr und der Rhein-Main-
Verkehrsverbund (RMV) zum letzten Fahrplanwechsel eine Vielzahl an Angebotsausweitun-
gen auf Schiene und Strafe realisiert. Dariiber hinaus hat ESWE Verkehr auch unterjahrig -
was normalerweise nicht {iblich-ist - weitere neue Verbindungen hinzugeflgt. Als néchstes
wird im August eine tangentiale Direktverbindung Hauptbahnhof -~ P&R Kahle Mihle - Horst-
Schmidt-Kliniken eingeflihrt. ' '
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Die Nachrﬁstu'ng der 100 Dieselbusse mit SCR-Filtersystemen ist seitens ESWE Verkehr an-
gelaufen und soll bis Ende 2019 abgeschlossen sein.

Auch das Rad-Grundnetz 2020 nimmt Form an. Die Radverbindungen Appelallee, Kasteler
StrafRe und der erste Abschnitt der Umweltspur auf dem 1. Ring sind fertiggestellt, zu weite-
ren Abschnitten sind die Planungen fertig und politischen Beschliisse gefasst worden. Die
ersten Protected Bike Lanes sind in Betrieb, weitere in Planung. Zusammen mit dem Land
Hessen beginnen wir in diesen Tagen mit dem Bau von 750 neuen Fahrradabsteliplatzen,
vorrangig an Schulen und dffentlichen Einrichtungen. Die Fortschritte werden von der Bevdl-
kerung registriert; im ADFC-Fahrradklimatest vom 9. April ist Wiesbaden unter den deut-
schen Grofstédten als Aufholerstadt Nr. 1 bewertet worden. Darauf werden wir uns keines-
falls ausruhen, denn mir ist bewusst, dass der Nachholbedarf hier immer noch hoch ist. Da-
bei hilft es zu wissen, dass unser Handeln in. der Bevdikerung grofien Ruckhalt geniefdt: Aus
der jingst veroffentlichten reprasentativen Wiesbadener Stadtanalyse geht hervor, dass mit
68 Prozent als vordringlichste Aufgabe die Verbesserung der Radverkehrssituation angese-
hen wird - noch vor der Verbesserung der Parkmaoglichkeiten.

Bei der hohen Zaht an MalRnahmen, die im Luftreinhalteplan festgeschrieben sind, bleibt es
allerdings nicht aus, dass auch Hirden auftreten - teils erwaribare, teils aber auch Uberra-
schende. Ein Beispiel: Fir die Regionalbahn nach Frankfurt und in den Rheingau war fir die
Wochenenden eine Taktverdichtung zu einem Halbstundentakt geplant und auch schon in
Fahrplane gedruckt. Leider mussten wir kurzfristig hinnehmen, dass der Halbstundentakt der-
zeit ausfallen muss, weil die zustdndige Bahngeselischaft unter Lokfithrermangel leidet.

Als duBerst komplexe Aufgabe erweist sich, wie erwartet, die Einflihrung eines 365-Euro-Ti-
ckets ,fur alle®. ESWE Verkehr kalkuliert mit Mehrkosten und Mindereinnahmen i.H.v. min-
destens 8 Millionen Euro jéhrlich. Diese Summe habe ich fir den kommenden Haushalt
2020/21 angemeldet; ob die Stadtverordnetenversammlung dieses Geld bereitstellen kann
und wird, ist allerdings ungewiss. Erschwert wird das Projekt dadurch, dass nach unserer
Kenntnis keinerlei Férdermittel von Bund und Land hierfir zur Verflgung stehen. Hierflr fehit
mir, um ehrlich zu sein, ein Stlick welt das Versténdnis. Wenn man bedenkt, welche Sum-
men die Bundesregierung flr Dieselsubventionierung, Pendlerpauschale oder die kiirzlich
gescheiterte Pkw-Maut verausgabt, wére das Geld in eine Bezuschussung von glinstigen
OPNV-Tickets in belasteten Grofdstadien nach meiner Ansicht deutlich sinnvoller angelegt.

Dort, wo Bundesférdermittel bereit stehen, etwa beim ,Sofortprogramm Saubere Luft®, stellen
uns die Konditionen vor Probleme. Die Antragstellung ist mitunter kompliziert und arbeitsauf-
wandig. Fast immer ist ein kommunaler Eigenanteil notwendig, meist 50 Prozent. Diesen in-
nerhalb eines laufenden Doppelhaushalts ,zusammenzukratzen®, grenzt an eine Unméglich-
~ keit. Mit einem Kraftakt ist es der Wiesbadener Stadtpolitik dennoch gelungen, 15 Millionen
Euro Eigenanteil fiir das GroRprojekt DIGI-V zur digitalen Verkehrssteuerung bereitzustellen.
Die Bereitschaft der Politik zu weiteren Gberplanméafiigen Budgetausweitungen ist erwartbar -
was ich auch nachvoilzuehen kann - an eine Grenze gelangt.

Auch bei der Elektrifizierung der Busflotte stellen uns der Férderkonditionen vor Herausforde-
rungen. Die zweite Hélfte der zu beschaffenden 221 E-Busse ist noch nicht durch Férdermit-

tel des Bundes abgedeckt; ohne diese werden die Landeshauptstadt Wiesbaden bzw. ESWE
Verkehr diese Investition kaum stemmen kénnen.

Eine noch uniiberwindbare Hiirde missen wir bei der Hardware-Nachriistungen fir kommu-
nale Nutzfahrzeuge konstatieren. Zur Nachristung von Dieselfahrzeugen mit SCR-Technik
hat das Bundesverkehrsministerium inzwischen zwar alle technischen Priifvorschriften verdf-
fentlicht mit allerdings vergleichsweise hohen Anforderungen an die Nachristsysteme, die
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z.B. ein Fahrzeug der Euro-6a/b-Norm nicht in diesem Mal erfiilen muss. Da die Automobil-
hersteller ihren Kunden von einer Hardware-Nachriistung durch Drittanbieter abraten, selbst
aber nicht bereit sind, die Systeme so in die Motorsteuerung einzubinden, dass sie eine opti-
male Wirksamkeit entfalten kénnen, stellt die Einhaltung der Anforderungen bzgl. der Wir-
kung der Abgasnachbehandlungssysteme die Anbieter vor grolie Herausforderungen.

Bisher wurde noch flr kein System die Allgemeine Betriebserlaubnis erteilt. Entsprechende
Antrage liegen dem Kraftfahri-Bundesamt aber bereit seit einiger Zeit vor. Nachriistsets flr
die Volumenmodelle VW Passat, Mercedes E-Klasse und Mercedes Sprinter kdnnte daher
noch im Sommer die Zulassung erteilt werden. Viele Werkstétten haben sich bereits fiir die
Nachriistung der Fahrzeuge vorbereit. Da sowohl VW ais auch Mercedes eine Kostentber-
nahme fiir die Nachrlistung bis zu einer Hohe von 3.000 € pro Fahrzeug im Pkw-Bereich zu-
gesagt haben und Handwerker- sowie Lieferfahrzeuge von einer Bundesfbrderung bis zu 80
Prozent der Kosten profitieren, ist auch davon auszugehen, dass die Fahrzeugeigentimer
bzw. -halter davon auch Gebrauch machen werden, allein um damit den immensen Wertver-
fust ihrer Dieselfahrzeuge zumindest teilweise ausgleichen zu kdnnen. Auch der Hessische
Handwerkertag fordert z{igige Losungen. Bei Handwerkern ist die Bereitschaft zur Nachriis-
tung der Fahrzeuge entsprechend hoch, da es sich haufig um speziell ausgestattete Fahr-
zeuge handelt. Diese Ausstattung der Fahrzeuge ist hdufig kostenintensiv, weshalb ein gro-
" Res Interesse daran besteht, diese noch eine langere Zeit uneingeschrankt nutzen zu kon-
nen.

In der Summe fiihren diese Hirden dazu, dass nicht bei allen Mafinahmen die vorgesehene

Realisierung bis 2020 sichergestellt ist. Zur Kompensation haben wir einige zusétzliche Maf3-

nahmen entwickelt, die Gber den Luftreinhalteplan hinaus gehen. Exemplarisch méchte ich
lhnen hier nennen: _
* Nachriistung von schweren kommunalen Fahrzeugen mit Stickoxidminderungssyste-
men - Forderantrag des Tiefbau- und Vermessungsamts beim BMVI
» Anschaffung zusétzlicher 21 Euro VI-Busse durch ESWE Verkehr: Ermdglichung von
Angebotsausweitungen sowie Substitution von acht Gelenkbussen alterer Abgas-
norm; Inbetriebnahme im Juli 2019
e Schaffung von Radstreifen in der Sonnenberger Strafle: Wegnahme von ca. 80 Park-
platzen zwecks Markierung einer sicheren Radverkehrsverbindung aus der Innen-
stadt in die Stadtieile Nordost, Sonnenberg und Rambach

Weitere Mafinahmen werden derzeit planerisch vorbereitet.

Neben dem Status der MaRnahmen hatten Sie sich ja auch nach der Entwicklung der Mess-
werte erkundigt. Die NO-Messwerte der Jahre 2018 und 2019 sind in Anlage 2 diesem
Schreiben beigefiigt. In Anlage 3 sende ich Ihnen eine aktuelle Stellungnahme des Hessi-

schen Ministeriums fiir Umwelt, Klimaschutz, Landwﬂschaft und Verbraucherschutz zur Ent-
wicklung der NOz-Immissionswerte. .

Gestatten Sie mir zur Entwicklung der Messwerte einige Anrﬁerkungen:

Die erste Tendenz ist gut erkennbar, dass die Stickoxidbelastung zu sinken beginnt. Unsere
MaRnahmen tragen also erste Frichte. Dass die Messwerte 2019 noch nicht weiter gesun-
ken sind, ist nach Einschétzung meiner Fachverwaltung und auch des hessischen Ministeri-
ums fir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz insbesondere der Teil-
sperrung der Salzbachtalbriicke geschuldet. Die (iber die Briicke fiihrende A 66 nimmt nor-
malerweise groRRe Teile des Uberdrtlichen Auto- und Lkw-Verkehrs auf und fiihrt ihn an der
Innenstadt vorbei. Die durch einen Baufehler verursachte Teilsperrung flihrt zweifelsfrei zu
einer Zusatzbelastung der Innenstadt, die niemand erwarten konnte. Mir ist wichtig, ihnen be-
wusst zu machen, dass es sich hierbel um eine extern verursachte Sondersituation handelt,
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die uns derzeit das Leben schwer macht, die aber nur von temporéarer Dauer ist. In Anlage 3
finden Sie eine vertiefte Darstellung der Situation sowie eine angepasste Prognose flir das
Gesamtjahr 2019 durch Frau Dr. Mang.

Flr Rﬁckfragen steht Ihnen mein Dezemnat oder das Umweltamt gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen Griiten

~ Anlagen

Anlage 1 Umsetzungsstand der Mal3nahmen des Luftreinhalteplans zum 1. Juli 2019
Anlage 2: Ubersicht NO-Messwerte, Unmweltamt Wiesbaden
Anlage 3: Entwicklung der Luftqualitdt - Stellungnahme von Frau Dr. Mang, hessisches

Ministerium fir Umwelt, Kiimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz



