Anlage 1: Sofortpaket der Landeshauptstadt Wiesbaden Luftreinhaltung zur Vermeidung eines Dieselfahrverbots

lfd. Nr. |MaRnahmentitel

|Erl&uterung

Anmerkungen

0 Verkehrsentwicklungsplanung LHW

0

Verkehrsentwicklungsplan (VEP) /
Starkung des Umweltverbundes

Bis 2020 Umsetzung der 1. Stufe Modal Shift durch Erhéhung der
Verkehrsanteile des Umweltverbundes:

- Steigerung Radverkehrsanteil von 5,7 % auf 10,4 %

- Steigerung OPNV von 15,7 % auf 17,6 %

- Fuverkehrsanteil 30,7 % bleibt konstant,

- dadurch Reduktion des MIV von 47,9 % auf 41,3 % (Abhnahme MIV um
ca. 6,6 Prozentpunkte).

(Quelle aller Modal Split IST-Werte: srv)

Die Veranderungen im Modal Split
werden erreicht durch
untenstehende Teilmalhahmen

1 Elektrifizierung

1 Emissionsfreier OPNV

Systemrelevanter Bestandteil des Gesamtprojekts Emissionsfreier OPNV  |Aufnahme der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung bereits

Betriebsbeginn geplant Q4/2022 beschlossen von StVV am

11 |CityBahn ) 21.12.2017

Zusatzliche Erhéhung des OPNV-Modal Split Gber 17,6% hinaus

In 2019 Substitution von insgesamt 63 Bussen der EURO-Normen llI, IV Bereits beschlossen von der StVV

und V durch 55 E-Busse und 8 BZ-Busse (inkl. 4 BZ-Busse der Stadtwerke |vom 29.06.2017, Beschluss Nr.

Mainz auf Linie 6). 0223

o In 2020 Substitution von 55 EURO V Bussen. In 2022 Abschluss der

1.2 |Elektrifizierung der kompletten vollstandigen Umstellung von insgesamt 221 Fahrzeugen auf
Busflotte Elektroantrieb.

In Verbindung mit der CityBahn nach 2020 Voraussetzung flr die weitere
Erhéhung des OPNV-Anteils am Modal-Split iiber 17,6 Prozent hinaus bei
gleichzeitiger Emissionsminderung.

2 Erhdéhung des Anteils elektrischer |Bei sich weiter verstarkender Nachfrage nach Hybrid- und E-Fahrzeugen
Antriebe im Motorisierten kann in einem Pro-Szenario von einem E-Pkw-Anteil von 1 % bis 2019 und
Individualverkehr (MIV) 2 % bis 2020 ausgegangen werden. Die LHW md&chte den Trend durch die

folgenden EinzelmalRhahmen 2.1-2.4 starken.

2.1. |Elektrifizierung des stadtischen 61 Fahrzeuge mit konventionellem Antrieb werden ab 2018 und bis Bereits beschlossen von der StVV
Fuhrparks (Dezernate, Amter, Ver- [31.12.2019 durch E-Fahrzeuge ersetzt. Fiir die MaRnahme wurden am 16.11.2006, Beschluss Nr. 0560
und Entsorgungsbetriebe) Foérdermittel des Bundes beantragt und im Juni 2018 gewahrt ("Okonomisch und dkologisch

sparsamer stadtischer Fuhrpark"),
sowie am 19.11.2009, Beschluss Nr.
0502.

2.2. |Elektromobilitdtskonzept der LHW [Erhéhung des Anteils von Elektroautos und Plug-In-Hybriden durch den Errichtung und Betrieb von 20

fur den Individualverkehr bedarfsgerechten Ausbau von Ladeinfraststruktur in Wiesbaden. Als Ladesédulen durch die ESWE
Sofortmalinahme plant die ESWE Versorgungs AG mit Férdermitteln des  |Versorgung AG bereits beschlossen
Landes bis Oktober 2018 im Stadtgebiet 20 Ladesaulen mit je 2 von der StVV am 21.06.2018,
Ladepunkten. Unterstitzt das Ziel eines Anteils von 2 % von Beschluss Nr. 0201.
Elektrofahrzeugen am Fahrzeugbestand durch erhdhte Sichtbarkeit von
Ladeinfrastruktur.

2.3 [|Privilegierung von privaten Befreiung von E-Fahrzeugen von Parkgeblhren, um Marktdurchdringung zu
E-Fahrzeugen beim Parken fordern.

2.4 |Ausweisung von gebiihrenfreien Das EmoG [§ 3) lasst die Befreiung der E-Fahrzeuge von Parkgebiihren an

innerstadtischen Parkplatzen flir
Car-Sharing-Fahrzeuge mit Elektro-
Antrieb oder solche mit
Brennstoffzellentechnik im
offentlichen StralRenraum in
beachtlicher Zahl

bewirtschafteten 6ffentlichen Stellen zu. Aktuell sind 100 Stellplatze fir Car-
Sharing-Fahrzeuge reserviert. Ziel bis 2020 ist es, zuséatzlich 300 Stellplatze
einzurichten und davon 150 flir Elektrofahrzeuge vorzuhalten.
Erfahrungsgemal ersetzt ein Car-Sharing-Fahrzeug 8-20 Privatfahrzeuge.
Dadurch Forderung des Markthochlaufs fiir E-Fahrzeuge.
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2.5

E-Mobility-Hub

Beitrag zur zur Erhéhung des Anteils der Elektromonbilitat im MIV und OPNV
durch einen innovativen Prototypen des E-Mobility-Hubs. Dieser kann bei
Inbetriebnahme in 2020 einen der weltweit ersten elektrischen multimodalen
Knotenpunkt darstellen, an dem an einem Standort gezielt die Bedarfe von
elektrischen Fahrzeugkategorien wie E-Fahrradern, E-Rollern, E-PKW, E-
Lieferfahrzeugen/Vans/LKW und E-Busse mit elektrischen Dienstleistungen
wie Shared-Economy-Angebote und sowohl elektrischem
Wirtschaftsverkehr als auch Privatverkehr in gréRerem Malstab geblindelt
werden.

|2 Verkehrslenkung (inkl. Digitalisierung) und -verlagerung
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3 Verlagerung von MIV von Durch Reduktion eines Fahrstreifens auf dem 1. Ring in Verbindung mit Grundsatzbeschluss des Ausschuss
hochbelasteten auf weniger einer Verbesserung des Verkehrsflusses auf dem 2. Ring u.a. durch fur Planung, Bau und Verkehr am
belastete Strecken Veranderung der Lichtsignalsteuerung am Direrplatz im Sommer 2018 und (6.3.2018, Beschluss Nr. 0055 1.a,b.

einer Anpassung der Verkehrssteuerung auf der Berliner Stralte
stadteinwarts werden insbesondere Durchgangsverkehre vom 1. auf den 2.
Ring verlagert.

4 Reduzierung um je eine MIV- Direkte senkende Wirkung auf értlichen DTV in hochstbelasteter Innenstadt |Erste Vorplanungen tber SEG-
Fahrspur je Richtung auf 1. Ring Programm Aktive Kernbereiche
(siehe MalRnahme 3), Innenstadt-West bereits vorhanden
Schwalbacher Stralle, Moritzstrale

5 Busbeschleunigungs-Offensive MaRnahmenbeitrag zur Erhdhung des Modal Split-Anteils des OPNV durch
Innenstadt dessen Attraktivierung (vgl. Malnahme 0)

Hierfur sind die Verklrzung von Fahrzeiten, Taktverdichtungen und die
Integration neuer Angebote wie Park & Ride-Shuttleverkehre notwendig.

5.1 Schaffung einer durchgehenden Vermeidung von Stérungen des fahrplanmafigen Betriebsablaufs Grundsatzbeschluss des
Fahrspur fur den Busverkehr auf  |insbesondere durch Staubildung wahrend des Berufsverkehrs durch Ausschusses fur Planung, Bau und
dem, 1. Ring, Sedanplatz bis Fahrbahntrennung von OPNV und MIV. Umsetzung des ersten Abschnittes |Verkehr am 6.3.2018, Nr. 0055 1.b
Berliner StralRe zwischen der Ringkirche und der Wallufer Stral3e noch in 2018 bereits vorhanden.

5.2 |Busbeschleunigung Wilhelmstrafte |Verminderung von Behinderungen auf der Busspur zwischen Burgstralte

und FriedrichstralRe in Fahrrichting Stden kiinftig durch Eingrenzung der
Be- oder Entladezeiten von Mo-Sa auf 9-12 h, In Fahrtrichtung Norden von
Rheinstralde bis Burgstral3e Einfuhrung eines unbefristeten absoluten
Haltverbots.

5.3 |Busbeschleunigung Friedrichstrale|Reduzierung der Behinderungen des Busverkehrs durch ausfahrenden MIV

aus Parkhaus Dernsches Gelénde durch vorgeschriebene Fahrtrichtung
links .

5.4 |Busbeschleunigung Luisenstrale |Reduzierung der Behinderungen des Busverkehrs durch Linksabbieger von
und Knoten Luisenstral’e / der Bahnhofstral3e in die Luisenstral3e Richtung Westen, Parksuchverkehr
Bahnhofstralte zwischen Bahnhofstralde und Bonifatiuskirche, wendende und rangierende

Fahrzeuge, Falschparker in zweiter Reihe und Lieferverkehr.

5.5 |Busbeschleunigung BahnhofstralRe |Beseitigung bzw. Reduzierung von Stérstellen zwischen Luisenstrale und
Rheinstralde, die durch Parkplatze des ruhenden Verkehrs hervorgerufen
werden.

Malinahme:

Fahrtrichtung Norden: Markierung und Beschilderung einer Busspur,
Fahrrad, von kurz vor Knoten Luisenstral3e bis hinter Haltestelle Dernsches
Gelande Bussteig C / Einfahrt Parkhaus Dernsches Gelande

Fahrtrichtung Stiden: Zwischen Luisenstral’e und Rheinstral3e: nur
Belassen 1x Behindertenparkplatz, Entfernen der drei Bewohnerparkplatze,
Ummarkieren fur ausreichende Breite des Rechtsabbiegerstreifens

5.6 |Busbeschleunigung Berliner Stral3e |Schaffung einer neuen signalisierten Busschleuse auf der Berliner Stralte
stadteinwarts zwischen Abraham-Lincoln-Stral’e und FuRgéangeruberweg.

6 Parkraummanagement Verlagerung von innerstadtischen Autofahrten auf den Umweltverbund,

Reduktion des Parksuchverkehrs durch Verlagerung in Parkbauten, durch
Kostentransparenz, bessere Steuerungsmadglichkeiten (abgestimmte
Preispolitik, Anzeige verfugbarer Parkplatze per App).

6.1 Erhéhung der Parkgebihren im Sitzungsvorlage 18-V-66-0221 am
bereits bewirtschafteten 24.07. vom Magistrat beschlossen.
offentlichen Raum um 25 Prozent,
konseqguente Kontrolle

6.2 |Einfihrung einer flachendeckenden Erstellung
abgestuften Parkraummanagementkonzept
Parkraumbewirtschaftung bereits beschlossen von der StvVV

am 14.09.2017, Beschluss Nr.
0390.
7 Frihe MIV-Zuflussdosierung an Unterstiitzung der Verlagerung des MIV auf vertraglichere Routen

EinfallstralRen aus Untertaunus,
Rheingau und Mainz.

aulerhalb der hochstbelasteten Innenstadt.
Zusatzlich positive Wirkung auf Busbeschleunigung (ESWE-Busse +
Regionalbusse).
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8 Aufbau eines digitalen Systems fur Prifauftrag bereits beschlossen vom
die Lenkung des flieRenden und Ausschuss fir Planung, Bau und
ruhenden Verkehrs Verkehr am 6.3.2018, Nr. 0055 7.
Finanzierung moglich Uber
Bundesférderprogramm DIGI-V.
Foérderbetrag 15 Mio. Euro, 50 % der
forderfahigen Kosten.
Férderbescheidiibergabe durch
Bundesverkehrsminister am
15.06.2018 erfolgt.
8.1 Umweltsensitives Echtzeit-Monitoring von Verkehrsbewegungen und Emissionen sowie der
Verkehrsmanagement Einsatz eines digitalen Verkehrslenkungssystems ermdéglichen Ad-hoc-
Verkehrsverlagerung bei drohender Grenzwert-Uberschreitung, bspw. tiber
Hinweisschilder und die bestehenden Lichtsignalanlagen
8.2 |Digitales Parkraummanagement |App-gestitzte Anzeige verfligbarer Parkplatze in StralRenraum und
Parkgaragen zur Minimierung von Parksuchverkehr
8.3 |Digitale Zugangskontrolle zu Blgelgesicherte Lieferzonen werden per App durch befugte Lieferanten
Lieferzonen freigeschaltet; Verhinderung von Fremdbelegung, Minderung des Haltens
von Lieferfahrzeugen in zweiter Reihe, Verbesserung des Verkehrsflusses
8.4 |Digitales Standortmanagement fuir |"Taxi-Lotse" mit Echtzeit-Anzeige verfligbarer Wartestellplatze zur
Taxis Minimierung von Leerfahrten und Wartezeiten
3 Radverkehr
9 Beitrag zur Erhéhung des Radverkehrsanteils von 5,7 auf 10,4 Prozent
9.1 Schaffung eines llickenlosen Neubau bzw. Markierung von Radfahrstreifen bzw. Radwegen auf
,Grundnetzes 2020“ an folgenden Stralden:
Radverkehrsinfrastruktur, Friedrich-Ebert-Allee
abgeleitet aus Zielnetz 2030 des  |Appelallee
Radverkehrskonzepts Kasteler Stralle
Saarstralde
1. Ring Hbf - Sedanplatz
Emser Stralte
Schwalbacher Strale
Luisenstral’e und Dotzheimer Stralte
New-York-Stralte
Strale der Republik
Biebricher Strale zwischen Dyckerhoffstr. und Kaiserbriicke
Kastel/Kostheim Steinern Stralte
Aufwertung von Radverkehrsverbindungen:
Achse Lessingstr. - Mathias-Claudius-Str.
Verknpulpfung Kahle Mihle - Grundweg - Gibb
Kostheim Hochheimer Stralle
Bau einer Spindel an der Kaiserbricke flr als Teil der
Radschnellverbindung Wiesbaden - Mainz
9.2 |Errichtung von 1.000 neuen
Fahrradabstellplatzen,
davon 300 iberdachte am
Hauptbahnhof und weiteren
Bahnhaltepunkten
9.3 |Bau von Radschnellverbindungen Radschnellverbindung nach Mainz
nach Mainz und Frankfurt aufbauend auf Konzept zur
fur Verlagerung von Autofahrten Salzbachtal-Route; vertiefte
von Alltagspendlern Machbarkeitsstudie beschlossen
vom Ausschuss flr Planung, Bau
und Verkehr am 21.03.2017
94 Einfihrung von Protected Bike Pilotprojekt startet im September
Lanes auf besonders 2018
sicherheitssensiblen Abschnitten
10 Implementierung & Ausbau Minderung von Autofahrten in der Innenstadt durch Attraktivierung des Systemstart mit 500 Radern an 50
stadtisches Fahrradverleihsystems |OPNV-Gesamtsystems und SchlieRung von Angebotsliicken inkl. Stationen ist erfolgt am 13.07.2018.
Kooperation mit groRen Arbeitgebern als Teil des OPNV.
Ausbau auf 1.200 Fahrrader plus 100 Pedelecs an 120 Stationen bis
Q4/2019.
Erweiterung auf 200 Pedelecs und 50 E-Lastenfahrrader bis Q4/2020.
4 Vernetzung / Férderung Intermodalitdt / OPNV-Ausbau
11 Angebotsausweitungen im lokalen |Attraktivierung des OPNV zur Unterstiitzung des Modal Shift (vgl.
und regionalen Busverkehr Maflinahme 0)
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11.1 |Paket an Angebotsausweitungen Bereits beschlossen von der StVV
im lokalen Busverkehr zum am 21.06.2018, Beschluss Nr. 190.
Fahrplanwechsel 2018/19

11.2 |Weitere Angebotsausweitungen
des lokalen Nahverkehrsplans
nach 2018 gemal} Beschlusslage
der StVV zum Nahverkehrsplan

12 Errichtung der ersten 10 Durch intelligente Verzahnung und Einfiihrung eines intermodalen Bereits beschlossen vom Ausschuss
Mobilitatsstationen zur Buchungssystems wird eine Reduzierung von gefahrenen fur Planung, Bau und Verkehr am
Verknipfung umweltfreundlicher  |Personenwagenkilometer erzielt: Einfihrung erster Stationen ab Q3/2019  [6.3.2018, Nr. 0055 1.d.
Verkehrsmittel (Bahn, Bus, Rad, mgl..

Carsharing); Integration in digitale
Auskunfts- und Buchungssysteme
(RMV-App, ESWE Verkehr-App)

13 Errichtung von mindestens 5 neuen |Kurzfristige Schaffung von insgesamt ca. 2.000 Stellpdtzen an mindestens |Grundsatzlich bereits beschlossen

Park & Ride-Platzen funf Standorten in Wiesbaden und benachbarten Kommunen bis 2020. vom Ausschuss fir Planung, Bau
Dadurch Reduzierung des in die Stadt einfahrenden Verkehrs (in und Verkehr am 6.3.2018, Nr. 0055
Zusammenhang mit den folgenden Maf3inahmen Nr. 14 und 15). 1.f.

Realisierung von mindestens finf der folgenden Projekte:

Berliner StralRe: 930 Platze

Niedernhausen Rhein Main Theater inkl. neuem Bahnsteig: 300 Platze
Appelallee Autobahnausfahrt: 200 Platze

Niederwalluf Bahnhof: 150 Platze

Platte: 140 Platze

Taunusstein-Wehen und Taunusstein-Hahn: 140 Platze

Kahle Muhle: Erweiterung um zuséatzliche 60 Platze

14 Angebot dicht getakteter, Voraussetzung fur Wirksamkeit der MalRnahme Nr. 13 Ausbau Park & Ride [Ausschuss fir Planung, Bau und
vergunstigter Shuttle-Busse von Verkehr am 6.3.2018, Nr. 0055 1.g.
P&R-Platzen in die Innenstadt

15 Einfihrung einer vergtinstigten Unterstitzung der MaRnahme Nr. 13 Ausbau Park + Ride

Zwischenpreisstufe fiir die
Nachbarkommunen:
Taunusstein
Eltville
Niedernhausen

Schlangenbad

16 Einrichtung Schnellbus-Linien aus |Erganzend zur Taktverdichtung beim schienengebundenen OPNV sollen
dem Umland und Taktverdichtung |entlang vielbefahrener Linien aus den Umlandkommunen ohne

Bahnanschluss zu den verkehrsintensiven Tagestzeiten Schnellbuslinien
eingerichtet werden.

- Regionalbus Linie 171: Taktverdichtung

- Regionalbus Linie 269: Taktverdichtung

- Regionalbus Linie 274: Taktverdichtung

- Regionalbus Linie 275: Taktverdichttung

- Neue erste Fahrt Expressbuslinie X 72

- Einflihrung neuer Expressbuslinie X 77 Bad Schwalbach - Schlangenbad -
Walluf - Schierstein Bahnhof als schneller Zubringer zu Bahnlinie RB10
Richtung Frankfurt,

17 Taktverdichtungen und zusatzliche | - RB75: Ausweitung des Halbstundentakts an Werktagen Beschlossen vom Ausschuss flir
Direktverbindungen des Wiesbaden - Mainz - Darmstadt Planung, Bau und Verkehr am
schiengebundenen OPNV - Einfihrung zweier werktéaglicher Direktverbindungen je Richtung 6.3.2018; Nr. 0055 1.h.

Bad Kreuznach - Ingelheim - Wiesbaden Taktverdichtung Rheingaulinie am

- Einfihrung einer werktaglichen Direktverbindung Wochenende bereits beschlossen

Worms - Mainz - Wiesbaden vom Ausschuss flr Planung, Bau

- RB 10: Einfuhrung zweier werktaglicher Direktverbindungen je Richtung [und Verkehr am 8.11.2016; Nr. 0194
Rheingau - Schierstein - Biebrich - Kastel - Hchst - Frankfurt ohne

Umweg Uber Wiesbaden Hbf.

- RB10: Taktverdichtung auf der Rheingaulinie an Wochenenden im
Sommerhalbjahr

18 |Anschaffung von 20 Euro VI Kurzfristige Substitution von Fahrzeugen der Euro-Normen Il und IV Kein Beschluss stadtischer Gremien
Bussen notwendig

19 Einflihrung eines 365-Euro-Tickets |Erhéhung Anteil OPNV am Modal Split bis 2020 {iber den o.g. Anteil von
fir den OPNV im Betriebsgebiet 17,6 % hinaus. Durch die MalRnahme kénnen unter Beachtung der
der ESWE Verkehr Kapazitatsgrenzen insbesondere zu den hochfrequentierten Stof3zeiten bis

zu weiteren 2-3 Prozentpunkte hinzukommen.
20 Betriebliches Das betriebliches Mobilititsmanagement der LHW bezieht auch die

Mobilititsmanagement der
Landeshauptstadt Wiesbaden mit
rd. 5.000 Mitarbeitern

Arbeitswege der Mitarbeitenden sowie die Wege von Kunden und
Besuchern mit einbezieht. Ziele: eine effiziente und nachhaltige Mobilitat
foérdern, mobilitatsbedingte Luftschadstoffemissionen senken,
Umwelterbund stérken
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21 Einfihrung eines Job-Landes-

Tickets (fur die rd. 5.000
Beschaftigten der

Landeshauptstadt Wiesbaden)

MaRnahme zur zusétzlichen Erhéhung des Modal Split fir den OPNV

5 Urbane Logistik

22 Mikro-Depots am Rand der
Innenstadt

Errichtung von Mikro-Depots am Rand der Innenstadt, um von hier aus
Waren fir die letzte Meile auf E-Cargobikes oder andere kleine E-
Fahrzeuge zu verladen. Direkte Reduktion von Lieferverkehr in der
hochbelasteten Innenstadt.

Bereits beschlossen vom Ausschuss
fur Planung, Bau und Verkehr am
25.3.2014, Nr. 0081, am 13.9.2016,
Nr. 0138 und am 06.03.2018; Nr.
0055 1c.

Erste Gesprache mit ersten
Paketdienstleistern wurden
aufgenommen.

23 Kaufpramie fur jahrlich 500 E-
Lastenrader fur Wiesbadener

Privatpersonen und
Gewerbetreibende

Weiterer Anreiz, private Autofahrten zu reduzieren

23 LKW-Durchfahrtsverbot

Land Hessen wegen erwarteter
Zusatzbelastung einzelner
Umlandkommunen bisher
ablehnend, daher in NOx-
Minderungserechnung noch nicht
berlicksichtigt.

Landeshauptstadt Wiesbaden
spricht sich flir Neuberwertung im
Zuge der am 1. Juli vollzogenen
Ausweitung der LKW-Maut auf
Bundesstrallen aus.
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