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A _Finanzielle Auswirkungen

Mit der antragsgemafen Entscheidung sind [_] keine finanziellen Auswirkungen verbunden.

X finanzielle Auswirkungen verbunden.
(in diesem Fall bitte weiter ausfiillen)

|. _Aktuelle Prognose Ergebnisrechnung Dezernat

[] rot L] grin

HMS-Ampel Prognose Zuschussbedarf:

abs.:
in %:

Il. Aktuelle Prognose Investitionsmanagement Dezernat
[] Investition ]

Budget verfligte Ausgaben (Ist):

Investitionscontrolling Instandhaltung

abs.:
in %:

I1l. Ubersicht finanzielle Auswirkungen der Sitzungsvorlage

Es handelt sich um X] Mehrkosten

[ ] budgettechnische Umsetzung

Gesamt-

darin zuséatzl.

Finanzierung

. " (Sperre, Kontierung | Kontierung .
IM | CO | Jahr | Bezeichnung kc_)sten Beda_rf apl/iapl Ertrag) (Objekt) (Konto) Bezeichnung
in€ in€ .
in€
Umsatzerlése aus
X | 2019 |80 Parkplatz 141.546 103267 500350 | erpachtungvon
Salzbachaue unbebauten

Grundsticken

Summe einmalige Kosten:

Summe Folgekosten:

Bei Bedarf Hinweise /Erlauterung:

Planwert 2019 auf 103267: 217.900,- €

Bewirtschaftete Parkplatze insg.: 488. Davon von ESWE Verkehr fur Busse bendétigt: 317
Ergibt Mindereinnahmen bei Amt 80 i.H.v. 141.546,- €
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B_Kurzbeschreibung des Vorhabens

Die Inhalte dieses Feldes werden (auler bei vertraulichen Vorlagen, wie z. B. Disziplinarvorlagen) im Internet/Intranet verdffentlicht
und dirfen den Umfang von 1200 Zeichen nicht Gberschreiten (soweit erforderlich: Ergdnzende Erlauterungen s. Pkt. IV.; bei
einigen Vorlagen (z. B. Personalvorlagen) entfallen die weiteren Ausfihrungen ab Pkt. I.)

Es diirfen hier keine personenbezogenen Daten im Sinne des Hessischen Datenschutzgesetzes verwendet werden (Ausnahme:
Einwilligungserklarung des/der Betroffenen liegt vor). Es handelt sich um ein Pflichtfeld.

Zur erfolgreichen und termingerechten Umsetzung des emissionsfreien OPNV in Wiesbaden,
insbesondere zur sukzessiven Umstellung der Busflotte auf E-Busse, sind Entscheidungen in
Bezug auf die Infrastruktur erforderlich. Daftir notwendig ist die Umstrukturierung und
Umgestaltung der dafiir benétigten Flachen des Betriebshofgelandes der ESWE Verkehr an der
GartenfeldstralRe 18 sowie des Gelandes des Parkplatzes Salzbachaue. Im ersten Schritt zum
emissionsfreien OPNV in der Landeshauptstadt erfolgt die Beschaffung von 56 E-Bussen samt
Ladeinfrastruktur (LIS) bereits in 2019. Fur die Gewahrleistung des reibungslosen Betriebs der
ESWE Verkehr wahrend dieses Transformationsprozesses ist es unabdingbar, zentrale
infrastrukturelle Entscheidungen (insbesondere Standortentwicklung, Umspannwerk) sehr
kurzfristig zu treffen und die notwendigen Schritte fir die weitere Planung und Umsetzung
einzuleiten.

Anlagen:

e Anlage 1: Lageplan Betriebshof ESWE Verkehr mit Salzbachaue
e Anlage 2: ELW Installationsplan Infrastruktur

C Beschlussvorschlag:

1. Es wird zur Kenntnis genommen:

1.1 Die Stadtverordnetenversammlung hat bereits mit Beschluss Nr. 0233 (Tagesordnung Il
Punkt 13 der offentlichen Sitzung am 29. Juni 2017) vom Austausch der Dieselbusflotte der
ESWE Verkehr durch batteriebetriebene E-Busse Kenntnis genommen.

1.2 Im ersten Schritt zum emissionsfreien OPNV erfolgt bereits in 2019 die Beschaffung von
56 E-Bussen samt Ladeinfrastruktur (LIS) durch die ESWE Verkehr.

1.3 Die Kapazitaten auf dem Gelande des Betriebshofes der ESWE Verkehr sind fur die
Abstellung und Ladung (inklusive der Installation der bendétigen LIS) nicht ausreichend.

1.4 Der Bau eines neuen ortsnahen Umspannwerks ist die Voraussetzung die notwendige
Ladeleistung fir den emissionsfreien OPNV.

1.5 Die sw netz sieht bis 2050 eine signifikante Ausweitung der aktuellen Elektrizitatsinfrastruktur
Projekte vor, dies nicht zuletzt auf Grund des Leistungsmehrbedarfs durch die abzusehende
Sektorenkopplung in den Bereichen Mobilitat und Warme. Das Umspannwerk wird zentraler
Bestandteil einer neuen Energieversorgungsinfrastruktur der sw netz und ist daher nicht nur
fur E-Busse, sondern allgemein fiir die Umstellung von fossilen Energietragern auf
Elektrische Energie unabdingbar.

1.6 Es wurde fir das Umspannwerk eine aufwandige Alternativenprifung der Standorte
Murnaustraf3e und Betriebshof ESWE Verkehr durchgefihrt.

1.7 Die sw netz wird das Umspannwerk errichten und betreiben.
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2. Einbindung Gelande Parkplatz Salzbachaue in Gesamtkonzept

2.1 Der provisorischen Nutzung eines Teiles des Gelandes des Parkplatzes Salzbachaue durch die
ESWE Verkehr fur ab 2019 auszuliefernde Elektrobusse (E-Busse) samt Installation der dafir
notwendigen Ladeinfrastruktur ab Januar 2019 wird grundsatzlich zugestimmt. Die ESWE
Verkehr muss ggf. an diesem Standort auch Dieselbusse abstellen, insbesondere wahrend der
Phase der Umgestaltung des Betriebsgeléndes.

2.2 Dezernat V/IESWE Verkehr wird beauftragt, mit dem Amt fur Wirtschaft und Liegenschaften die
Bereitstellung der bendtigten Parkplatzteilflache zu klaren. Dabei sind Mindereinnahmen beim
Amt fur Wirtschaft und Liegenschaften gegenuber dem Ansatz im stadtischen Haushalt durch
ESWE Verkehr zu kompensieren.

2.3 Es wird zur Kenntnis genommen, dass der ESWE Verkehr fir die Sicherstellung des
Betriebsablaufs zwischen dem Gelande des Betriebshofs und der Salzbachaue eine
Uberfahrtméglichkeit fiir die E-Busse bzw. Dieselbusse fiir die GartenfeldstralRe erhalt.
Dez. V/66 wird beauftragt, hierfir die erforderlichen stral3enrechtlichen Schritte einzuleiten.

3. Standort Umspannwerk (UW):

3.1 Die Stadtverordnetenversammlung nimmt Kenntnis von der optimalen Standortfindung fur das
Umspannwerk auf dem Betriebshofgelénde der ESWE Verkehr an der Gartenfeldstraf3e 18 in
Abstimmung mit der sw netz und der ELW.

3.2 Die StvV. nimmt zur Kenntnis, dass auch in Folge des gro3en Zeitdrucks fir die Genehmigung
und Errichtung des Umspannwerks zur Absicherung der Umsetzung des emissionsfreien OPNV
in Wiesbaden die erfolgte Untersuchung hiermit das bestmdgliche Resultat erbrachte.

D Begriindung

I. Auswirkungen der Sitzungsvorlage

(Angaben zu Zielen, Zielgruppen, Wirkungen/MessgrofRen, Quantitét, Qualitat, Auswirkungen im Konzern auf andere Bereiche, Zeitplan,
Erfolgskontrolle)

Umsetzung des emissionsfreien OPNV in Wiesbaden, hier: Infrastrukturentwicklung. Insgesamt
betrifft dies:

« die Gewabhrleistung, dass der Betrieb des Busbahnhofs mit allen dafir jeweils erforderlichen
Flachen zu jedem Zeitpunkt garantiert ist,

« die notwendige, interimistische Einbindung des Gelandes des P+R-Parkplatzes Salzbachaue in
das Gesamtkonzept unter der Sicherstellung uneingeschrankter Zugénglichkeit fir den Betrieb
der ESWE Verkehr,

» die Lage und Funktionalitét des erforderlichen Umspannwerks,

< die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen auf allen interimistisch und permanent
bendtigten Flachen am Standort.
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Zu 2) Einbindung Gelande Parkplatz Salzbachaue in Gesamtkonzept:

Aufgrund der kurzen Ein- und Ausriickwege fur den Linienverkehr ist der Standort Gartenfeldstralie
18 fur die Erfullung der Aufgaben der ESWE Verkehr als multimodaler Mobilitatsdienstleister der
Landeshauptstadt optimal. Der Betriebshof der ESWE Verkehr soll mit Ladeinfrastruktur (LIS)
ausgestattet werden, um die zu beschaffenden E-Busse abstellen und laden zu kénnen. Des
Weiteren soll der Betriebshof der ESWE Verkehr insgesamt fur E-Busse ertlichtigt werden, dazu
zahlt z. B. die Hochvoltinfrastruktur-Umristung der Werkstatten fir die Elektromobilitét.

ESWE Verkehr beabsichtigt eine Teilliberbauung seines Betriebsgelandes, auch um mehr
Kapazitaten fur das Abstellen von Bussen zu schaffen. Bis diese Ertiichtigung erfolgt ist, sollen die
E-Busse sowie bei Bedarf auch Dieselbusse interimistisch auf dem Parkplatz Salzbachaue
abgestellt werden. Dies erfolgt ganz oder teilweise anstelle der bisherigen Nutzung als grundsétz-
lich kostenpflichtiger 6ffentlicher Parkplatz. Auch auf dem Busabstell- und Ladegelénde auf der
Salzbachaue werden Hochvoltladeanlagen errichtet und betrieben.

Fur die dedizierte Nutzung fiir Betriebsablaufe der ESWE Verkehr und insbesondere die Uberfahrt
von E-Bussen und nach Bedarf auch Dieselbussen vom ESWE Verkehr-Betriebshofgelande zum
Busabstell- und Ladegelande auf der Salzbachaue und zuriick bedarf es einer Uberfahrtge-
nehmigung der Gartenfeldstral3e fiir betriebliche Zwecke. Wegen dieser komplexen Betriebsablaufe
bei der ESWE Verkehr stellt eine gepriifte Gesamtiiberbauung des Betriebshofgeléandes keine
mdogliche Alternative dar.

Zu 3) Standort Umspannwerk (UW):

Das fur die Stromversorgung der anzuschaffenden E-Busse notwendige Umspannwerk wird

am nordlichen Ende des Gelandes der ESWE Verkehr GmbH errichtet, wo sich derzeit Mitar-
beiterparkplatze sowie eine Gasdruckregelanlage samt Gasleitungen befinden. Das Grundsttick
soll der sw netz fiir die Errichtung und den Betrieb des bendétigten Gebaudes samt technischer
Ausstattung gegen Eintragung einer Grunddienstbarkeit oder der VerauRerung der benétigten
Grundstucksteile zu einem ortsiiblichen Preis zur Verflgung gestellt werden. Die Errichtung und der
Betrieb des UW soll an den Erfordernissen einer mdglichen Teilliberbauung des Betriebsgeléndes
der Mainzer Stral3e orientiert werden und diese nicht behindern.

Alternative Standorte wurden gepriift, sind jedoch in der Gesamtbetrachtung insbesondere aus
Kostengriinden und zeitlichen Restriktionen nicht vorteilhafter.

Il. Demografische Entwicklung

(Hier ist zu berticksichtigen, wie sich die Altersstruktur der Zielgruppe zusammensetzt, ob sie sich dndert und welche Auswirkungen es
auf Ziele hat. Indikatoren des Demografischen Wandels sind: Familiengrindung, Geburten, Alterung, Lebenserwartung, Zuwanderung,
Heterogenisierung, Haushalts- und Lebensformen)

/

lll. Umsetzung Barrierefreiheit

(Barrierefreiheit nach DIN 18024 (Fortschreibung DIN 18040) stellt sicher, dass behinderte Menschen alle Lebensbereiche ohne
besondere Erschwernisse und generell ohne fremde Hilfe nutzen kénnen. Hierbei ist insbesondere auf die barrierefreie Zugénglichkeit
und Nutzung zu achten bei der ErschlieSung von Gebaduden und des dffentlichen Raumes durch stufenlose Zugénge, rollstuhlgerechte
Aurtzlige, ausreichende Bewegungsfidchen, rollstuhlgerechte Bodenbeldge, Behindertenparkplédtze, WC nach DIN 18024, Verbreitung von
Informationen unter der Beachtung der Erfordernisse von seh- und hdrbehinderten Menschen)

/
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IV. Erganzende Erlduterungen

Zu 1) Standort Umspannwerk (UW):

Das UW am Standort des Betriebsgelandes der ESWE Verkehr stellt auch fiir die sw netz einen
zentralen Knoten in Wiesbaden dar, dessen Errichtung zur Erfullung der Versorgungsaufgaben
zeitkritisch ist. Die sw netz sieht bis 2050 eine signifikante Ausweitung der aktuellen Elektrizitats-
infrastruktur Uber konkrete Projekte vor, dies nicht zuletzt auf Grund des Leistungsmehrbedarfs
durch die abzusehende Sektorenkopplung in den Bereichen Mobilitat und Warme. Insbesondere
soll durch die Umsetzung eines neuen Netzkonzeptes fur das 110-kV-Netz in Wiesbaden die Zu-
verlassigkeit der Energieversorgung auch weiterhin trotz steigendem Bedarf auf hohem Niveau
sichergestellt werden.

Das UW am Standort von ESWE Verkehr wird zentraler Bestandteil dieses neuen Konzepts. Eine
neue Energieversorgungsinfrastruktur ist damit nicht nur fr E-Busse nétig, sondern allgemein fur
die Umstellung von fossilen Energietréagern auf Elektro-Energie (City-Bahn, MIV, Warmepumpen
etc.). Erwartungsgeman wird der Bedarf der ESWE Verkehr mit 16 Megawatt (MW) ca. 30 % der
Kapazitaten des von der sw netz derzeit mit 50 MW dimensionierten UW auslasten. Der Neubau
eines UW im Umfeld der ESWE Verkehr kénnte daher auch unabhangig von der Nutzung durch
diese stattfinden und sto3t auf einen entsprechend steigenden Bedarf. Soweit aus heutiger Pers-
pektive absehbar, wird das neue UW von sw netz daher so dimensioniert werden, dass lber den
Leistungsbedarf von ESWE Verkehr hinaus gentigend Leistungsreserven zur Abdeckung des in
den nachsten Jahren wachsenden Energiebedarfs des Wiesbadener Innenstadtbereichs zur
Verfigung stehen.

Auf dem Geladnde der ESWE Verkehr befindet sich am nérdlichen Ende ein bisher als Mitarbeiter-
parkplatz genutztes Gelande, auf dem die GrolRenvorgaben der sw netz fir die Errichtung des
bendttigten zweigeschossigen UW mit 10 - 12 m H6he umsetzbar sind. Dieser UW-Standort liegt
innerhalb des bisherigen Betriebshofgeldndes der ESWE Verkehr und geht damit mit den Vor-
stellungen des Gestaltungsbeirates einher. Die sw netz GmbH hat ihre Vorprifungen bereits
beendet und diesen Standort fir das UW freigegeben. Auch die ELW hat diese Freigabe bereits
erteilt. Vorhandene Kanalfuhrungen sind von einer Errichtung des UW an diesem Standort nicht
betroffen.

Eine Errichtung in unmittelbarer N&dhe zum vorgesehenen Standort der Wasserstofftankstelle ist
aufgrund des nicht ausreichenden Platzes, baulicher Restriktionen sowie sicherheitsrelevanten
Grinden nicht moéglich. Der jetzt vorgeschlagene Standort wiirde auch die Errichtung sowie den
Betrieb der H,-Tankstelle fiir die zu beschaffenden BZ-Busse der ESWE Verkehr sowie der dort
zumindest anfanglich auch zu betankender BZ-Busse der MVG/Mainzer Mobilitéat nicht
beeintrachtigen.

Die Entscheidung Uber die Festlegung dieses Standorts des UW sowie dessen umgehende Er-
richtung ist zeitkritisch hinsichtlich einer erfolgreichen Umsetzung des emissionsfreien OPNV in
Wiesbaden, insbesondere zur Umsetzung der Umstellung der Busflotte der ESWE Verkehr auf
E-Busse. Gemalf der vorliegenden Ausschreibung ist vorgesehen, die gesamte Busflotte der ESWE
Verkehr sukzessive auf emissionsfreie Fahrzeuge umzustellen. Der erste Schritt besteht aus 56
E-Bussen, die in 2019 beschafft werden. Mit der bestehenden Elektrizitatsanschlussleistung ist ein
Betrieb der neuen Busse bis einschlief3lich der zweiten E-Buscharge (weitere 55 Sttick) maglich.

Der kritische Punkt wird 2021 mit der Lieferung der dritten Charge (weitere 55 Stuick) erreicht,
spatestens dann muss das neue UW in Betrieb sein, um die entsprechende Anschlussleistung vor
Ort zu gewahrleisten. Auf Grund des planerischen und baulichen Vorlaufs ist daher eine zeitnahe
Vergabeentscheidung notwendig.
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Studien zu Alternativstandorten des UW sowie neue Erkenntnisse der sw netz und ELW haben
in der Gesamtbetrachtung ergeben, dass eine Errichtung der UW an diesem nérdlichen Ende
des Betriebshofgelandes der ESWE Verkehr die fir alle Beteiligten beste Losung darstellt. Die
Anlieferung von schweren Geratschaften des UW wie auch die regelmafiigen Wartungen wéren
wegen des unmittelbaren Zugangs zum o6ffentlichen Stral3enland bzw. dem Betriebshofgeldnde
der ESWE Verkehr fiir die sw netz unkritisch. Eine Lokalisierung des UW an anderer Stelle ist
aus baulichen und wirtschaftlichen Griinden nicht sinnvoll und wird daher nicht weiterverfolgt.

Die Abfolge von E-Bus-Lieferungen, benotigter Anschlussleistung und den zur erfolgreichen Um-
setzung notwendigen MalRnahmen der sw netz missen zeitlich synchronisiert werden. Hier sind
auch notwendige Verlegungen bestehender Infrastruktur auf dem mit dem UW zu bebauenden
Gelande zugunsten Dritter einzubeziehen, die auf das sonstige Gelédnde des Betriebshofs der
ESWE Verkehr verlegt werden sollen. Dies betrifft z. B. Installationen der ELW, die fir die Ver-
legung ihrer Infrastruktur ca. 4 m unterhalb der Einfahrt zum Geléande der ESWE Verkehr samt
Betrieb die Eintragung einer Grunddienstbarkeit erwartet. Die Heizzentrale fir die Warme-
versorgung auf dem fir das UW bendétigten Gelande entféllt ohnehin ab Sommer 2019 und

soll an anderer Stelle neu errichtet werden.

Anlage 1 zeigt die Standortvorteile des UW und der H,-Tankstelle deutlich auf. Die Flache fir die
Umsetzung des UW ist rot eingerahmt, die fiir die H,-Tankstelle orange. Dazu ist auf dem Geléande
der Salzbachaue der von ESWE Verkehr zur Aufstellung und Ladung der E-Busse im Mindestmal3
bendtigte Bereich hellgriin umrandet eingezeichnet.

Weitere Informationen:

Mit der Errichtung des Umspannwerks (UW) auf dem ESWE-Verkehr-Betriebsgelénde sind
keine Auswirkungen auf die bestehende Frischluftschneise der Salzbachaue verbunden.

¢ Eine unmittelbare Nahe zum Standort des zuklnftigen E-Busdepots ist vorhanden.
Die Stromleitungen zum Betriebshofgelande der ESWE Verkehr und zum Standort von
E-Bussen mit LIS auf der Salzbachaue mussten nur sehr kurze Wege tberbriicken.

¢ Die Voraussetzungen fur den Netzanschluss sind gut. Sowohl die Zuleitung mit Hochspannung
zum UW, wie die anschlieRende Verteilung von Mittelspannungselektrizitat zur ESWE Verkehr
und anderen Kunden ist entlang des nérdlichen Endes des Betriebshofgelandes tber die
Gartenfeldstral3e oder die Mainzer Strafl3e problemlos moglich.

o Die Elektrizitatsversorgung mit Hochspannung wirde von der Gartenfeldstral3e aus erfolgen.
¢ Aufgrund der freien und frei verfligbaren Flache im Eigentum der ESWE Verkehr kénnen
die Arbeiten zur Planung und Errichtung des UW unverziglich beginnen, mdgliche Drittein-

wirkungen auf den Fertigstellungszeitpunkt wirden vermieden.

e Die Umsetzung des emissionsfreien OPNV in Wiesbaden, insbesondere zur Umsetzung der

Umstellung der Busflotte auf E-Busse, ware ohne moégliche Hindernisse und Zeitverzégerungen

mdglich. Den Anbietern kann eine Energieversorgung Uber das UW in unmittelbarer Nahe des

Betriebshofes der ESWE Verkehr garantiert werden, der fur die Errichtung der Ladeinfrastruktur

der E-Busflotte eine unabdingbare Voraussetzung ist. Weiter kann so der Ausbau der OPNV-
Angebote der ESWE Verkehr auch mit weiteren Verkehrsmitteln wie z. B. einem E-Shuttlebus-
system auf sicherer Basis vorangetrieben werden.

¢ Neben der unmittelbaren Versorgung der ESWE Verkehr wére die Deckung des abzusehenden
Mehrbedarfs an elektrischer Energie durch die vorgesehenen Neubaugebiete und die

¢ abzusehenden MalRnahmen der Sektorkopplung (E-Mobilitatsstrategie der Stadt Wiesbaden,
Kopplung im Warmebereich) tber das neue UW ohne grof3en Aufwand moglich.
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e FUr die Fernwarmeversorgung der Stadt wird im Bereich der GartenfeldstralRe eine Drucker-
héhungsanlage erforderlich. An Stelle eines sonst erforderlichen separaten Geb&udes kann
diese Anlage in das UW-Gebéaude integriert werden. Der Standort auf dem Omnibusbetriebshof
(OBH-Gelénde) ist hierfiir optimal, da die Fernwarmetrassen direkt in der Gartenfeldstralle
verlaufen und so eine Einbindung problemlos mdéglich ist.

e Auch die heute am nordwestlichen Ende des Omnibusbetriebshofes (OBH-Gelande) be-
findliche Gasreglerstation kann im UW-Gebaude untergebracht werden. Die entsprechenden
Gasleitungen verlaufen ebenfalls in der Gartenfeldstral3e, so dass optimale Voraussetzungen
fur die Einbindung bestehen. Zudem wird es hierdurch moglich, die heute durch die Gas-
reglerstation und die Gaszuleitungen (Hochdruck, Mitteldruck und Niederdruck) von der Garten-
feldstraRe aus belegten und von Uberbauung freizuhaltenden Flachen am nordwestlichen
Rand des Omnibusbetriebshofes (OBH-Gelande) zuklinftig fur eine bauliche Nutzung durch
ESWE Verkehr freizugeben.

e Die Kosten der Errichtung und des Betriebs des UW obliegen der sw netz. Fir ESWE Verkehr
féllt lediglich der obligatorische Baukostenzuschuss entsprechend der beantragten Leistung an.
Das Grundsttick des Umspannwerkes soll auf sw Netz tibergehen, damit diese das Werk auf
eigenem Grund und Boden betreiben kann.

Zu 2) Einbindung Gelande Parkplatz Salzbachaue in Gesamtkonzept:

Bereits heute sind auf dem Geléande der ESWE Verkehr keine weiteren Flachenreserven zur
Sicherstellung des Betriebsablaufs bei einer zunehmenden Nachfrage nach OPNV-Leistungen bzw.
bei einer Einschrankung der Flachen wahrend einer Umgestaltung des Betriebshofs vorhanden. Mit
der Umstellung auf emissionsfreien Betrieb werden E-Ladeinfrastrukturen und fiir den Betrieb der
bestellten Brennstoffzellenbusse (BZ-Busse) eine Wasserstoff (H,)-Tankstelle benétigt, letztere ist
gemal den Forderrichtlinien nur dann zu 100 % Uber die erhaltene Forderung finanzierbar, wenn
die H,-Tankstelle auf dem bestehenden Betriebshofgelande der ESWE Verkehr errichtet wird. Damit
fehlt auf dem Betriebsgelande der ESWE Verkehr kurzfristig ausreichender Platz fur die Aufstellung
und das Laden von E-Bussen samt Ladeinfrastruktur (LIS) bzw. auch von Dieselbussen. Mit dem
prognostiziertem OPNV-Wachstum wiirden sogar weitere Stellflachen fiir Busse wie Biiroflachen
notwendig. Der bestehende Engpass weitet sich durch die Ubernahme zusétzlicher Aufgaben durch
die ESWE Verkehr Uber die Funktion als multimodaler Mobilitdtsdienstleister noch weiter aus.

Auf der Basis der vorliegenden Studien und von Erkenntnissen der ESWE Verkehr, der sw netz
sowie der ELW ist die einzige nutzbare und auch kurzfristig verfiigbare Fléache fur die Heranziehung
zur Sicherung des Betriebsablaufs der ESWE Verkehr nur das Geldnde des Parkplatzes
Salzbachaue. Fur die Einbindung der Salzbachaue in das Gesamtkonzept des emissionsfreien
OPNV besteht nur die Option einer interimistischen oberirdischen Nutzung mittels Abstellens und
Ladens von E-Bussen samt LIS-Installation bzw. im Bedarfsfall auch dem Abstellen von Diesel-
bussen. Andere baulich und wirtschaftlich realisierbare Lésungen bestehen nicht - gerade auch vor
dem Hintergrund des kurzfristigen Bedarfs der ESWE Verkehr zur Nutzung und vorherigen
Umgestaltung der Flache des Parkplatzes Salzbachaue.

Da die Nutzung des Parkplatzes Salzbachaue als Parkplatzflache grundsatzlich beibehalten wird,
entstehen durch diese Nutzung durch die ESWE Verkehr keine gravierenden optischen
Beeintrachtigungen tber die bestehende Nutzung hinaus, auch nicht des Gebaudeensembles des
Kulturzentrums.

Weitere Informationen:

« Voraussichtlich keine Anderung des Planungsrechts notwendig.
e Geringer baulicher Aufwand.
* Umsetzung ist zeitnah madglich.

Um den Parkplatz fur die hthere Belastung durch Busse herzurichten, ist eine
Oberflachenertiichtigung notwendig. Hierfir sind Kosten von rund 1,25 Mio EUR zu erwarten, die
Uber den Wirtschaftsplan der ESWE Verkehrsgesellschaft mbH abgebildet werden.
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Der Parkplatz Salzbachaue wird derzeit vom Amt fir Wirtschaft und Liegenschaften
Ubergangsweise als kostenpflichtiger Parkplatz betrieben. Formal stellt der Parkplatz einen Betrieb
gewerblicher Art (BgA) dar. Grundsatzliche Veranderungen am BgA sind steuerrechtlich relevant.
Diese Ubergangsweise Nutzung des Gelandes als Parkplatz wurde zum Zeitpunkt der Herstellung
auf den Zeitraum begrenzt, der zur Refinanzierung der vorherigen Abbrucharbeiten notwendig ist
(Beschluss des Magistrats Nr. 1055 vom 11.11.2003; aktualisiertes Refinanzierungskonzept).

Wie oben dargelegt, beabsichtigt die ESWE Verkehr eine Teilliberbauung auf ihrem Grundstick
entlang der Mainzer Stral3e gemal stadtebaulichem Rahmenplan. Ziel dieser Teilliberbauung ist
u.a. der Ausbau der Busabstellkapazitaten innerhalb des Betriebsgel&ndes. Hierzu ist eine
Machbarkeitsstudie notwendig, die in einer separaten Sitzungsvorlage eingebracht werden soll.

Sobald diese Kapazitaten geschaffen sind, kann das interimistische Parken und Laden der Busse
auf dem Parkplatz Salzbachaue wieder zuriickgefiihrt werden und die entsprechende Flache gemarf3
Beschlusslage von 2003 als Grinflache hergerichtet werden.

V. Gepriifte Alternativen

(Hier sind die Alternativen darzustellen, welche zwar geprift wurden, aber nicht zum Zuge kommen sollen.)

Zu Beschlussvorschlag 2)
» Andere geeignete Standorte nicht verfligbar

Zu Beschlussvorschlag 3)

» Standortalternativen (Murnaustr. und DB-Gelande) nicht vorteilhafter (hohe, nicht projekt-
bezogene Kosten fir LHW, Genehmigungen, Flachenverflgbarkeit, Zeitschiene nicht kurzfristig
umsetzbar bzw. zweifelhaft)

Wiesbaden, . Dezember 2018

Andreas Kowol
Stadtrat
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