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Zigiger Ausbau von Park & Ride-Anlagen / Angebote anstelle Verbote

- Antrag der Fraktion Freie Wahler/Biirgerliste Wiesbaden vom 10.05.2017
- Beschluss der Stadtverordnetenversammliung vom 18.05.2017
Beschluss Nr. 0110

Wiesbaden bekommt durch das stetig wachsende Verkehrsaufkommen im individualisierten
Motorverkehr zunehmende und vielschichtige Probleme. Neben taglichen Pendlerstaus und
den hohen Parkdruck auf den Straflen, gesellt sich zunehmend auch die Erkenntnis, dass
die hohe Feinstaub- und Stickstoffoxidbelastung in naher Zukunft nicht signifikant reduziert
werden kann. Ein Malinahmenkatalog zur Verbesserung der Luft wird derzeit beim Land
Hessen gepriift. '

Die angedachten Mafinahmen und die geplante City-Bahn, die noch in nicht absehbarer
Zukunft liegt, kdnnen jedoch kurz- und mittelfristig nicht das Verkehrsaufkommen und die
Pendlerstréme nachhaltig beeinflussen. Mit dem Umland und den regionalen Mobilitats-
dienstleistern koordinierte und betriebene Park and Ride-Anlagen bieten eine gute Moglich-
keit als begleitende MaRnahme, die Verkehrsstréme effektiv auf den OPNV umzuleiten und
somit die Stadt vor gréeren Staus und steigenden Umweltbelastungen zu schitzen.

Die Stadtverordnetenversammiung beschlie3t daher:

Gustav-Stresemann-Ring 15
65189 Wiesbaden

Telefon: 0611 31-5180/ 31-5041
Telefax: 0611 31-5959

E-Mail: Dezernat.V@wiesbaden.de

www.wiesbaden.de



Der Magistrat wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit dem Mobilitatsdienstleiter
ESWE-Verkehr

l. Alle Méglichkeiten auszuschépfen, um ein allgemeines Dieselfahrverbot fir die
Stadt Wiesbaden zu verhindern.

I Ein umfassendes Gesamtkonzept im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans fir
Park & Ride Anlage fir die Stadt Wiesbaden zu erarbeiten.

Dabei soll gepriift werden,

1. Standorte fiir die Pendlerverkehre nach Wiesbaden priorisiert werden, die
' moglichst an den Wiesbadener Stadtgrenzen liegen.

2. Umliegende Kommunen und Kreise sowie der Rhein-Main-Verkehrsverbund
und die Deutsche Bahn mit einbezogen werden.

3. Die bestehenden Park & Ride-Anlagen Uberprift und mit entsprechenden
Schnell-Busverbindungen/Bustaktungen fir den Pendlerverkehr optimiert und
damit attraktiver werden.

4. Langfristig die Park & Ride-Anlagen mit Blick auf den Ausbau von schienenge-

bundenem OPNV ausgerichtet werden.

5. Bestehende Bike und Ride-Anlagen ausgeweitet und neue potentielle Standorte
fur Bike & Ride-Anlagen mit eingeplant werden.

Berichtstext des Dezernates V.
2ul:

Mit dem in Aufstellung befindlichen Masterplan ,Green City Wiesbaden - WI connect® werden
eine Vielzahl von Mafinahmen aufgezeigt und untersucht, die in ihrer Wirksamkeit das Ziel
der Einhaltung der Grenzwerte fiir Luftschadstoffe - insbesondere NOX - garantieren.

In einer mit dem Land Hessen abgestimmten Vorgehensweise verfolgt die Stadt Wiesbaden
mit ihrem kommunalen Verkehrsunternehmen ESWE-Verkehr die konsequente Umsetzung
seiner Entwicklung zur Smart City unter dem Label WI CONNECT. Dabei werden System-
schnittstellen der Mobilitat zu Logistik und Informationen konsequent ausgebaut und bedient.
Das neuartige verkehrspolitische Leitbild nutzt die Mdglichkeiten der Digitalisierung und ver-
starkt damit die bestehenden Ansétze zur Dekarbonisierung. Damit werden disruptive gesell-
schaftliche Veranderungen ohne Zwangsmafnahmen méglich und Leuchtturmprojekte um-
setzbar und messbar.

Das Konzept verbindet unter dem Schlagwort WI CONNECT
o die Verkehrstrager multimodal, intermodal und digital,
¢ Mobilitdt und Logistik als gemeinsame Nutzer der Infrastruktur
e Verkehr, Arbeit/Wirtschaft und Wohnen/Standort
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¢ die Landeshauptstadt Wiesbaden mit den angrenzenden Gemeinden und Kreisen

e den Rheingau-Taunus-Kreis mit der Region FRM plus und dem Flughafen

¢ die Landeshauptstddte Wiesbaden und Mainz und damit zwei Bundeslander und

¢ bestehende konzeptionelle Anséatze (Digitale Stadt Darmstadt, FRM plus, LOEWE
Projekt Mobility Design u.a.) mit der Vision Zero Emission der ESWE Verkehr.

MaRnahmenschwerpunkte/Vorhaben

Bei der Erarbeitung des Masterplans fur die Stadt Wiesbaden wird auf die Kriterien des
Sustainable Urban Mobility Planning (SUMP) zuriickgegriffen. Insbesondere eine integrierte
Betrachtung der Verkehrstrdger, um mit multimodalen und intermodalen Angeboten und
einer optimalen Vernetzung der Verkehrstrager den Verkehrsbediirfnissen ein Angebot aus
einem Guss gegenuberstellen zu kénnen. Dabei werden die Systeme der Logistik und der
Mobilitdt gemeinsam betrachtet. Wiesbaden verfolgt insbesondere in seiner Stadtentwicklung
das Prinzip einer integrierten Planung aus Siedlungs- und Verkehrsentwicklung.

Ein Informationsaustausch und eine Abstimmung sind, insbesondere mit den Stadten Mainz
und Darmstadt, ebenfalls Antragstellerinnen vorgesehen.

Die MaRnahmen sind auf kurzfristige (2018), mittel- und l&ngerfristige Umsetzung (bis 2020)
angelegt:

A. Digitalisierung des Verkehrs

Im Rahmen des Masterplans werden mit dem Fortschreiten der Technologie im Bereich
Digitalisierung einzelne MalRnahmen beschluss- und férderungsreif vorangetrieben.

EinzelmafRnahmen, MaRnahmenblindel:

¢ Aufbau einer Mobilitdtsplattform als Zugang zu flexiblen Mobilitatslésungen
Ermittlung und Anwendung von Geodaten

o Vernetzung des Gesamtverkehrssystem

o Verstetigung des Verkehrsflusses oder Entwicklung digitales Park-und Leitsystem-
Parkraum-management

B. Vernetzung im Offentlichen Personennahverkehr

Die verschiedenen Systeme, Komponenten und Verkehrsmittel des OPNV sollen physisch
und digital (bisher in der Verkehrsplanung ,virtuell“ genannt) hinsichtlich ihrer Vernetzung
optimiert werden. Damit solien Umstieg zum und Nutzung des OPNV erleichtert werden.
EinzelmaRnahmen, MalRnahmenbiindel:

e Starkung und Attraktivierung der Umsteigepunkte und Umsteigeverbindungen
¢ Entwicklung und Ausbau von Mobilitdtsstationen

e Entwicklung und Ausgabe von Neublrgerpaketen

o Job-Ticket-Offensive

e Ausbau des Angebots an Anruf-Sammel-Taxen (AST)
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C. Radverkehr

Der Radverkehr ist Teil des Umweltverbundes. Innerhalb der Férderung der Nahmobilitat
kann das Fahrrad und insbesondere das E-Fahrrad Verkehre libernehmen, die sich Gber
einen Radius von mehreren Kilometern erstrecken. Insbesondere im Hochschulbereich und
in den innenstadtnah angesiedelten Bereichen von Handel, Dienstleistungen und Verwalt-
ungen bilden Studierende, Beschaftigte und Besucher ein hohes Potenzial an Umsteigern
zum Umweltverbund, respektive Rad.

EinzelmalRnahmen, MalRhahmenbindel:

Weiterentwicklung Radwegenetz, Radschnellwege
Interkommunale Vernetzung Radverkehr nach Mainz
Weiterentwicklung des Fahrradverleihsystems in Wiesbaden
Einrichtung eines Radverkehrsbiros

D. Urbane Logistik

Mobilitat und Logistik sind im Rahmen der Masterplanerstellung gemeinsam zu betrachten
und im Sinne der Planung einer nachhaltigen urbanen Mobilitét auch so zu gestalten. Ladein-
frastruktur soll auch von Anlieferungsverkehren nutzbar sein. Das ist insbesondere bei
schnell ladender Infrastruktur interessant.

¢ ,Neukonzeption City Logistik®

o Lastenfahrrader
e Konzeption Einsatz E-Scooter

E. Elektrifizierung des Verkehrs /,Emissionsfreier OPNV in Wiesbaden bis 2022*

Wesentlicher Teil der Strategie liegt in einer Digitalisierung und Dekarbonisierung des
Verkehrs. :

EinzelmaRnahmen, MaRhahmenbiindel:

e Beschaffung von 221 E-Bussen mit der zugehdrigen Ladeinfrastruktur

¢ Einfuhrung der Citybahn von Mainz liber Wiesbaden nach Bad Schwalbach
e Fuhrpark- und betriebliches Mobilitdtsmanagement

e Pedelecs in stadtischen/betrieblichen Fuhrparks

e Prifung von MaRnahmen zur Férderung von E-Rollern
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Tabellarische Gesamtdarstellung der zu untersuchenden Bereiche fiir Wiesbaden

Mafnahmenbereich Wirkungspotenzial Zeithorizont Kostenkorridor
Umsetzung/erw. | EUR*
Wirkung
Digitalisierung Eine Spezifizie-
- Mobilitatsplattformen mittel 2018/19 rung wird im Rah-
- Verkehrssteuerung/V.fluss | hoch 2018/19 men des Master-
- digit. Park-Leitsystem mittel bis hoch 2019 ff plans erarbeitet
- Leitstelle IV/OV mittel 2019/20
Vernetzung OPNV Eine Spezifizie-
- Mobilitdtsstationen, P+R mittel 2018 ff rung wird im Rah-
- Mobilitdétsmanagement mittel bis hoch 2018/19 men des Master-
- Neubiirgerpakete/JobTi- gering bis mittel 2018 plans erarbeitet
ckets v
Radverkehr
- Weiterentwicklung Infrastr. | mittel bis hoch 2018/19 7 Mio.
- Fahrradverleihsystem mittel 2018/19 1,1-1,4 Mio.
Elektrifizierung des Verkehrs
- Beschaffung 221 E-Busse mittel bis hoch 2018/19 - 2022 | 55-60 Mio.

- Citybahn Planung/Fzg.be- hoch 2018/19 ff Eine Spezifizie-

sch. Summe: 3-5 pg/m? rung wird im Rah-
NO: men des Master-

plans erarbeitet

mittel 2018/19 -

- Elektrifizierung komm. gering bis mittel 2018/19 6-8 Mio.

Fzge. gering bis mittel 2019 3-3,5 Mio

- Verleih E-Réder '

- Anreiz E-Roller :

Urbane Logistik Eine Spezifizie-

- Konzeption Citylogistik mittel 2018/19 rung wird im Rah-

- Lastenfahrrader mittel 2018/19 men des Master-

- Einsatz E-Scooter mittel bis hoch 2018/19 plans erarbeitet

* Zahlen soweit bekannt; Quelle: Projektskizze
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Zull, 1-5:

Der Pendlerverkehr wird in dem in Aufstellung befindlichen Verkehrsentwicklungsplans
behandelt. Aufbauend auf der Erkenntnis, dass Pendlerverkehre nur dann wirkungsvoll auf
den OPNV umgeleitet werden kénnen, wenn dies quellennah, d. h. in der Nahe der Wohn-
standorte, erfolgen kann, hat sich das Tiefbau- und Vermessungsamt im Rahmen der Auf-
stellung des Green City Masterplans mit dem Rheingau-Taunus-Kreis und seinen Gemein-
den

getroffen, um Standorte fir die Einrichtung von Park & Ride-Platzen jenseits des Taunus-
kamms bzw. im Rheingau aufzuzeigen. Parallel hierzu werden die lokalen Verkehrsgesell-
schaften die Angebotsverbesserungen fiir Busse und Bahnen aufzeigen. In diesen Prozess
wird auch der RMV einzubinden sein. Diese Ergebnisse werden in den VEP einflieRen.

Innerstadtisch werden die bestehenden Park & Ride-Anlagen hinsichtlich ihrer Auslastung
bzw. Anbindung an das Busnetz Uberpriift. Es werden weitere Standorte auf Wiesbadener
Stadtgebiet aufgezeigt und hinsichtlich der Wirksamkeit (Verlagerung vom MIV auf den
OPNV) bewertet.

Insgesamt wird der Verkehrsentwicklungsplan eine Vielzahl von MalRnahmen (und -biindeln)
aufzeigen, die eine multimodale Verkehrsmittelwahl ermdglicht. Die Vernetzung der Ver-
kehrsarten MIV/OPNV und Rad steht dabei im Vordergrund mit dem Ziel der Verringerung
des Kfz-Verkehrsaufkommens in der Kernstadt.

Mit freundlichen GriRen




