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Vorwort

Liebe Wiesbadenerinnen und Wiesbadener,

wir wollen die beste Losung flir die Mobilitat in unserer Region, in der zwei Landeshaupt-
stadte kiinftig zu einer attraktiven Metropole zusammenwachsen. Deshalb sind wir auch
ehrlich an [hren Ideen und Ihrer Mitarbeit interessiert. Im Dezember vergangenen Jahres
luden wir daher Wiesbadenerinnen und Wiesbadener dazu ein, die CityBahn mitzuge-
stalten. Uber den Online-Dialog unter www.citybahn-verbindet.de brachten sie sich mit
3.399 Bewertungen und 876 Kommentaren umfangreich in den Planungsprozess ein. Die
gesammelten Anmerkungen und Verbesserungsvorschlage wurden dariiber hinaus im
Januar 2018 auf vier Infomessen entlang der geplanten Linienfithrung diskutiert. Vor Ort
setzten sich rund 1.350 Biirgerinnen und Biirger mit Planungsdetails auseinander und
diskutierten mit Planern sowie den Verantwortlichen der CityBahn. Insgesamt 5.349 Be-
wertungen und 385 Anmerkungen gaben die Besucherinnen und Besucher der Info-
messen ab. In Mainz startete die intensive Einbindung der Blirgerinnen und Biirger mit
dem Online-Dialog am 10. April 2018. Anschliefend besuchten rund 450 Menschen die
Infomesse im Kurflrstlichen Schloss, wo sie 2.151 Bewertungen und 232 Anmerkungen
einbrachten. Da das Format von den Biirgerinnnen und Biirgern der beiden Landeshaupt-
stadte so gut angenommen wurde, wird auch der Rheingau-Taunus-Kreis Infomessen zur
CityBahn ausrichten.

Die gesammelten 10.124 Anregungen und Wiinsche aus dem Wiesbadener Biirgermit-
wirken behandelten Themen wie Anzahl und Lage der Haltestellen, Umsteigemoglich-
keiten, Parkraum und Larmentwicklung, aber auch Fragen zu Planungsdetails. Wir haben
erkannt, was [hnen wichtig ist. Und haben darauf ja auch schon reagiert.

Hiermit mochten wir Thnen die zentralen Anregungen der Wiesbadenerinnen und Wies-
badener vorstellen, die in die weitere Planung eingehen. Wir haben gemeinsam mit den
Planern versucht, lhre Wiinsche bestmaglich mit den verkehrlichen Notwendigkeiten und
den finanziellen Auswirkungen auszubalancieren und in die Vorplanung einzubringen -
dabei miissen unsere Anderungen an der Planung natiirlich umsetzbar und finanzierbar
bleiben. Denn an dieser Stelle legt uns der Fordergeber enge Fesseln an. Im nachsten
Schritt werden die Plane der Wiesbadener Stadtverordnetenversammlung vorgelegt.

Wir werden Sie weiterhin uiber die folgenden Planungsschritte rund um die CityBahn auf
dem Laufenden halten und Sie auch an den kommenden Entwicklungen beteiligen.
Bleiben Sie also neugierig und verfolgen Sie das Projekt so aufmerksam wie bisher, denn
nur mit [hrer Hilfe planen wir die beste CityBahn fiir alle Biirgerinnen und Biirger.

Mit besten Griilen
Eva Kreienkamp Prof. Dr.-ing. Hermann Zemlin
Geschaftsfithrung CityBahn GmbH Geschéftsfithrung CityBahn GmbH
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Die CityBahn: Ein spannendes Projekt
im Rahmen der Biirgerbeteiligung

Wiesbaden macht sich auf den Weg — mit der CityBahn hin zu einer Neuausrichtung der
stadtischen und regionalen Mobilitat, mit den ,Leitlinien fiir Blirgerbeteiligung” hin zu
einer neuen Beteiligungskultur, einer starkeren Einbindung der Biirgerschaft bei stadtischen
Projekten! Die Biirgerinnen und Burger friihzeitig liber alle Facetten eines Projektes zu
informieren, sie bei den ersten Planungen einzubinden, sie nach ihren Ideen und Vorstel-
Tungen zu befragen — und zwar weit bevor es die gesetzlich vorgeschriebene Beteiligung
vorsieht — und sie aktiv teilhaben zu lassen sind Grundsatze der,,Wiesbadener Leitlinien
flir Biirgerbeteiligung®. Sie geben den freiwilligen Beteiligungsverfahren seit Juli 2016
verlassliche Regeln und haben zum Ziel, gemeinsam Kompromisse und bestenfalls ein
Konsens zum Wohle aller zu erreichen. Gerade bei einem in der Bevélkerung so umstrittenen
Projekt wie der CityBahn ist es wichtig, nicht im ,luftleeren Raum* zu diskutieren.
Behauptungen sind schnell aufgestellt. Nachvollziehbare Vorplanungen, um zu klaren, ob
ein Projekt wie die CityBahn tiberhaupt technisch moglich ist, ob es bei der Betrachtung
von Nutzen und Kosten férderungswiirdig ist — denn nur dann gibt es eine Chance auf
eine Realisierung — brauchen bei so einem komplexen Projekt eine gewisse Zeit. Daraus
ergibt sich ein echtes Dilemma fiir die Biirgerbeteiligung der CityBahn GmbH: Sie soll
einerseits die Blirgerschaft frithzeitig informieren. Um andererseits iiberhaupt Plane vor-
legen zu kénnen, zu denen die Biirgerinnen und Biirger ihre Hinweise und Anregungen
abgeben konnen, mussen die Fachleute aber erst einmal arbeiten konnen. Da jedoch
bereits flir die Beauftragung der Vorplanung ein Beschluss der Stadtverordneten gefasst
werden muss, der 6ffentlich bekannt wird, haben manche Biirgerinnen und Biirger dann
das Gefiihl, nicht frithzeitig genug informiert zu werden. Gut nachvollziehbar, aber dem
ist nicht so!

Die Stabsstelle fiir Blirgerbeteiligung beim Oberbtiirgermeister begleitet den von der City-
Bahn GmbH eingeleiteten Beteiligungsprozess und war von Anfang an in die Konzeption
einbezogen. Blirgernahe Infomessen statt einer zentralen Vortragsveranstaltung in der
Innenstadt sind gutes Konzept und das angemessene Format fiir dieses gesamtstadtische
Projekt. Die vier Standorte im Stadtgebiet erlaubten es vielen Menschen, im Laufe des
jeweiligen Nachmittags die Infomesse zu besuchen. Sie konnten sich dort ausfithrlich
iiber das Gesamtprojekt und die Auswirkungen in ihrer Nachbarschaft informieren. Dies
wurde auch in der Teilnehmerbefragung entsprechend honoriert.

Auch wir, die Stabsstelle Blirgerbeteiligung, waren auf den Infomessen vertreten und
haben viele interessante Gesprache zur Biirgerbeteiligung in Wiesbaden gefiihrt. Der Pro-
zess der Buirgerbeteiligung ist aus der Sicht der Stabsstelle gut angelegt und sollte auch
in der weiteren Planungsphase intensiv fortgefithrt werden.

Gabriele Kotzke

Juliane Résler

Stabsstelle Biirgerbeteiligung
der Landeshauptstadt Wiesbaden




Die intensive Einbindung der Biirgerinnen und Biirger erfolgte im ersten Schritt tiber die
Projektwebsite www.citybahn-verbindet.de. Im Dezember 2017 konnten sich zunachst
interessierte Wiesbadener, im April 2018 dann auch Mainzer online informieren, persén-
liche Vor- und Nachteile diskutieren sowie Anregungen einbringen. Anhand eines
Gesamtstreckenplans mit verschiedenen Linienfithrungen und Infopunkten wurden so-
wohl die libergeordnete Planung als auch Planungsdetails zu StraBenraum, Querungen,
Netzanbindung und Haltestellen — soweit sie in dieser frithen Planungsphase schon vor-
lagen — dargestellt.

Im Rahmen von vier Infomessen entlang der Vorschlagslinienfithrung konnten Wiesbadene-
rinnen und Wiesbadener ab Januar ihre Meinung zu den einzelnen Planungsstinden
aulern. Bei den Veranstaltungen hatten sie die Moglichkeit, an Infostanden in den direkten
Dialog mit Experten der zustindigen Amter sowie Planungsbiiros zu treten. Die Themen
Planungsprozess und Gesamtplanung, Nutzen und Kosten der CityBahn sowie Mobilitats-
strategien von ESWE Verkehr und der Mainzer Mobilitat standen dabei im Mittelpunkt.
Auch die bis dahin eingegangenen Anregungen aus dem Online-Dialog wurden auf
Moderationskarten prasentiert und den Planen zugeordnet. Die Biirgerinnen und Biirger
konnten diese mithilfe von griinen und roten Punkten bewerten sowie um eigene Kom-
mentare und Anregungen erganzen.

Die Erkenntnisse aus dem Beteiligungsverfahren gehen unmittelbar in die weiteren
Planungen ein. Die unterschiedlichen Varianten werden von den Fachplanern einge-
grenzt und optimiert — die Anregungen der Buirgerinnen und Biirger finden dabei Bertick-
sichtigung. Auf diese Weise entsteht eine iiberarbeitete Linienfithrung, die auf viele
Wiinsche einzahlt, dabei aber auch den verkehrlichen Anforderungen entspricht und
weiterhin forderungswiirdig ist.

Auf den folgenden Seiten sind die wichtigsten Anderungswiinsche und Anregungen der
Wiesbadener iibersichtlich zusammengefasst. Sie alle gehen jetzt in die weitere Planung ein.
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v e e Die Region Wiesbaden und Mainz . l
fﬂy 8, . ; soll sich wirtschaftlich weiterentwickeln
SRt W T und dabei so lebenswert bleiben, wie sie heute

ist. Deshalb miissen wir die aktuellen Verkehrs-
probleme der Landeshauptstddte 16sen. Das eng-
maschige Busnetz ist in Wiesbaden mittlerweile an seiner
Leistungsgrenze angelangt — der Anteil des 5PNV am
gesamten Stadtverkehr liegt aktuell bei nur 16 Prozent.
Als wichtigsten Baustein fir die Mobilitat der Zukunft in der
Region planen Mainzer Mobilitat und ESWE Verkehr deshalb ein
neues Schienenkonzept: Die CityBahn soll ab 2022 zwischen
Mainz Hauptbahnhof und der Hochschule RheinMain
verkehren und tédglich bis zu 100.000 Fahrgiste befordern.
Sie wird zu einer Verbesserung der Stadtluft fithren und
kann mit verkiirzten Reisezeiten liberzeugen. Auch die
Innenstadt kann die moderne StraBenbahn deutlich
entlasten: Da sie mehr Fahrgaste aufnehmen
kann, ist sie deutlich leistungsfahiger
als der Bus.
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Im Dialog

o 300 Besucher o 300 Besucher

der Infomesse
66 Online-

der Infomesse
172 Online-

Kommentare Kommentare

Rheingauviertel/

Westend Sudost/Mitte

Die CityBahn bindet neben der wachsenden Hochschule RheinMain auch den dicht besiedelten Eine Haltestelle in unmittelbarer Nidhe zur FuBgdangerzone soll einen attraktiven Zugangspunkt
Stadtteil Westend an das Schienennetz an. Auf Wunsch vieler Studierender sowie des Prisidenten fiir den Einzelhandel und die Gastronomie im Herzen der Stadt schaffen. Auf Anregung der Biir-
der Hochschule RheinMain, Prof. Dr. Detlev Reymann, wollen die Planer eine eigene Haltestelle gerinnen und Biirger wird die Variante iiber die Rheinstrafle im folgenden Planungsverlauf mit
fiir den Campus am Kurt-Schumacher-Ring realisieren. Uber einen weiteren Halt auf Hohe Prioritit weiterverfolgt. Die deutlich schmalere Luisenstrafle wird voraussichtlich nicht von der
der GneisenaustraBBe kénnen die Bewohnerinnen und Bewohnern des Feldherrenviertels CityBahn befahren. Momentan erarbeiten die Planer eine Anbindung an das Busnetz.

angeschlossen werden.

Nutzer-

Nutzer- X
ommentar
ko;nﬁmentar Wieich soeben fese {in einer Artwort der Moderation vom 2.1. 2018 soll es keirie Haltestalie an o + fchiindadicYarinene.dbar dia Rawinsirade mivierysiie sphe sranoend:

1. Zuitgmwinn gegendber der Variarte Dotzheimer Stradas.
2. Beswere Anbindung des Rbsingauviertels.

3. Vortedl Fir Pendier die um HBf wollen (Es ist einfach nervig mit dem Bus jeden Tag durch die
Ir Gt 2unuckein an nwr zum FMBEF mochis),

4. Buslinien kinnten Im aktuelen Metz waitpebend erhalten bleiben
5. Ablehung gegen das Projekt aus den Vorarien Kohihecy! Dotzheimy Frauenstein wird geringsr,
da &8 weiterhin #ine diresie Bussnkindung in ghe City gaben wird.

& Berubigung der Ringkirche.

7. FuBgangersone wird troszdem tanglert.

8. Die RheinstraBe st eive breite SiraBe und 3551 mehrere Vieroshriarten rebensinander zu,
glechzekig s gencg Plat foreine kompiett sigene Bahntrasse.

RMHS und keire am Elslisser Platz geben, scndern eing darsischenliegende “Kompromiss-

lie”, die fa dann irgpendwa bm Bereich der ADK angesledelt seinwird, bow, am
Krewrungabereich rum 2, Ring.
Damit werden L die Sudiererden abgehdngt, die einen viel Wngeren Fullweg ur Halt
habsen urd sicher mit Begelisterng auf gine solche planerfsche Glanzielsturg reagieren und 2, die
Arreghner im GuBeren Westend {Feldherremdertel], Im Bereich der *Kompromiss: Haltestelle™
Bibt es damit weder ein "Zlel* [Hochschule 1Or Relsende dorthin noch ein “Stant” [ir Amaohrer
vor dort), da die geringste Wohnbebawung genau in diesem Bereich zu finden ki,
Zum Vergleich: im Bareich der Uinl/HS Maing gibt es 3 Haltestellen der Mair i, dar
Campus tit auch etwas griGer).
So sieht &5 10r mich momentan so aus, als wine die Planung eine reine "Grine-Tisch-Planung”
{"wir planen mal") und on realen Beddrinissen vorbel.

i,

Elnziger Nachbell: kh belirchie dass Biume gefdit wilrden. VieSeich liele sich dies sber auch
Irgenchivie wertindern,
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Ringkirche

Da sich die Biirgerinnen und Biirger mehrheitlich fiir die Variante iiber die RheinstraBBe aus-
gesprochen haben, kénnten die Planer auch einen verkehrsberuhigten Platz an der Ringkirche
realisieren - ein Wunschprojekt vieler Wiesbadenerinnen und Wiesbadener. Zunédchst muss
jedoch eine alternative Fithrung des Pkw-Verkehrs sowie Ersatz fiir den wegfallenden
Parkraum gefunden werden.

Nutzer- Anbindung Rheingauviertel/Rheinstralle

kommentar
wl 78

Siirmm -t

Dée Aufwertung des Bereiches um die Ringhdrche mit M1V "Befreiung” und Cltybahrhaliestelle ist
ine s=hr gute kiee und macht das Rheingaundertel definitv attraktiver und belel es zudem von
dem awch vorhardenen Durchgangsverkehr in der Marcobnanrer-Rdeskfeimer-/Raventhaler-
StrafGe von und zur Ringkriche. Auch, dad die bisher SPNY-frele Zone Rbenstrafle durchishen
werden 3ol 5t sire gute ldee und wird such die Bahn beschieunigen. dadas bisherige
verspitungsfrdernde *gemucke!” der Busse dunch die untere Dotzhel
StraBe/LutsenplatzEcke Bahnhofsirade endich eine Ende hatte, Eine Anbindung des
Luisenplatzes wire dann 3 gbenfals von Selten der Rheinstrale gegeben.
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BahnhofstrafRe

Der Vorschlag der Planer, den Umweltverbund (OPNV, Rad- und FuBgiingerverkehr) in der Bahn-
hofsstraBe zu stéirken, wurde im Biirgerdialog sehr positiv bewertet. Deshalb soll kiinftig eine
Fahrtrichtung fiir Autos gesperrt werden, die zweite Fahrbahnhilfte konnte fiir Pkw weiterhin
befahrbar bleiben. Die Haltestelle befinde sich demnach kiinftig in Mittellage. Bequeme und
sichere Umsteigeverbindungen zum Regional- und Fernverkehr sowie zu den ESWE-Bussen
werden aktuell von den Planern erarbeitet.

Nutzer- la, Umweltverband stirken!

kommentar
wl o3

Fummer

lchfinde das Projekt GityBlahn ebenfzlis groflart’g und begri@edie dee, die Bshnhofstrale fie
MIV pu sperren, Dadurch gewinet man Platz fir petrencie und sichere Spuren Mir Fullglinger,
Raocfahrer and OPNY. Evertusl] mit Rasenglels und neven Blumen. Bltie urbedingt die
moerentan sehe schiechie Situation fir Fahrradishrer verbessern. Ein durchgehender
owelipuriger Fahrradwey ohne abgesenkte Bordsteine und getrennt von den Chrigen
Verioehrstellnshmern wiine genial

Eire Werkehrswende muss mutig sein und sin Schrivgwie digser bringt gines grofen Fortschriin
an Lebensqualitit und eine ernsthalie Stirkung der Al e zem Aol




o 450 Besucher

der Infomesse
284 Online-

Kommentare

Biebrich

Die Biebricher Allee hat sich als schnellste Verbindung zwischen den Rhein-Stadtteilen und dem
Hauptbahnhof erwiesen. Durch die ErschlieBung der Wohngebiete entlang der Allee kénnen zu-
dem viele potenzielle Fahrgédste angebunden werden. Fiir den Streckenverlauf iiber die Biebricher
Allee forderten die Biirgerinnen und Biirger im Dialog eine Lésung, die den Baumbestand schont
und den Alleecharakter der Strafle bewahrt. Die Planer schlagen Haltestellen in Mittellage vor,
sodass nur an den drei Haltestellen auf der Allee weniger als zehn bis fiinfzehn Prozent der Biume
weichen und an anderer Stelle in Wiesbaden wieder eingepflanzt werden miissten.

Nutzer-

kommentar
w14 e

Auf die Frage, nach Vorrang von Biumen oder Aute-Fahrspur

Bann es ra ane Antwor gaben: der Erhall viglichs? vieler BSume.

Durch den Bau der CltyBahn werden miglichst viele I o e Babn e, Db Zahl ger
Autos wind hollentlich sigaifiant sinken.

Déiume gehidren wie bei vorherigen Deirigen schon rachoulesen it mafipeblich rur Disbricher Allee
dhage. S behindern dis Sicht der aacen Armwobesr suf d'e Autcschlangs und redusieren Lism
wnd Luftechadstedle.
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Biebrich Mitte/
Rheinufer

Die Biebricherinnen und Biebricher sprachen sich mehrheitlich gegen die Linienfithrungen

iiber die Kasteler StraBBe oder die Rudolf-Dyckerhoff-StraBe aus und brachten stattdessen eine
Weiterfiihrung der Strecke in Richtung Rheinufer ins Spiel. Die Planer arbeiten deshalb derzeit
an einer neuen Linienfiihrung: Sie soll iiber die Stettiner Strale bis zum Rheinufer und von

dort iiber die Biebricher und die Wiesbadener Strafle bis zum Briickenkopf fithren. Durch die
Anderung erhoht sich die Fahrzeit geringfiigig, der bevélkerungsreiche Stadtteil kann somit
jedoch von Siiden nach Norden vollstindig angebunden werden. Weil bei dieser Streckenfithrung
mehr Einwohner in Biebrich Zugang zur CityBahn erhalten, wird der Nutzen-Kosten-Quotient
stabil bleiben.

Nutzer- Rheinufer - warum nicht sofort anbinden?

kommentar
w74

isimmnn

Mk der Werbindung nur bis zum Rathenauplats wind in meinen Augen sin daverhafies Provision
rutalllert. Warum macht man es richt gleich richtlg? Michs vergessen sallte man den Urratieg auf
Busse. ZumBetspiel bisherige Linie . Die rund 450 Meter Fulbweg maches den Umagtieg nicht
bestrcers altraxtiv, En Schierker Hingegen macht cie Buslinten am Rhelrafer entlang wieder elr
Siick unatirakiaer,

Seibe Htuation gibt e In Mainz-Lerchénberg und der Linie 54 Ein Unding in meinen Augen.

Nutzer- Verlingerung rum Rheimufer
kommentar
b 1e

L

Mann saille die Citvbshr von &nfang an bis sum Rheinuder verllingem wie &3 ah ldee auch inder
Machbarkeitsstudie von 2014 drin Wahr, Dies idnnte Ober Rathsusstrale, Rheingaustrale,
Wikelm-Kopp-Sirafe und Stetiner Sr arfalgen.
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125 Besucher
der Infomesse
121 Online-
Kommentare

O Die iiberarbeitete . ¢ e
Vorschlagshme‘nfuhﬂmg W .
der C1tyBahn ’GmeI T2y ;.‘.f S PR

Amoneburg/
Kastel

.n,'

Wihrend des Biirgerdialogs in den Améneburg/Kastel-Stadtteilen war die Theodor-Heuss-Briicke
das zentrale Thema. Eine neue Ampelanlage - unabhéngig vom Bau der CityBahn - soll die Situa-
tion auf der Theodor-Heuss-Briicke verbessern. FuBgéinger kénnten die Fahrbahn am
Briickenkopf kiinftig geschlossen im Pulk queren oder durch eine neue StraBenunterfithrung an
die Haltestellen gelangen. Pkw kénnten dann iiber zwei Fahrspuren in den Hochkreisel einfahren.
Damit die CityBahn auf der Briicke nicht im Stau steht, soll sie iiber eine Vorrangschaltung auf die
Briicke gefiihrt werden.

Zudem forderten viele Wiesbadenerinnen und Wiesbadener den Bau einer weiteren Rhein-
querung, um die Theodor-Heuss-Briicke zu entlasten. Hier sind derzeit weder die Planungs- und
Bauzeit noch die Erstellungskosten oder die Férderwiirdigkeit absehbar. Sicher ist, dass Planung
und Bau der Briicke den Zeitplan des Projekts CityBahn bei weitem iiberschreiten. Das Thema
wird jedoch aktuell - parallel und unabhéngig zur laufenden Planung der CityBahn - ergebnis-
offen in den Verkehrsausschiissen beider Landeshauptstddte diskutiert.

Ty

Nutzer- Wo liegt das Problem?

kommentar
w17

SRimsen

Dies Problem der Theodor-Heuss-Bricke heit niche Citybahn, Das Problem der Bricke heily
Doefchestrada, die von den Autofahrenn schor heuts msssly mr Abklreung wachen der AbG
e Baing genutet wind. wm die Staus auf der Abd uvd der Ad43 ru wmfabren Macht man die
Pasage dber die Boeichestrabe schwieriger, matt she noch Ober die Galombestrale Mnaus
vierspurig suszubauen, 195t sich such das Problem der Heuss-Briche.

Nutzer- Zusitaliche Briicke definitiv niitigl

kommentar
ol o

S irrmam

Avchwann das Geld nicht da st wird eine we'tere Bricke bentaigh Die Babn wind sonst nur im
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Der Planungsprozess fiir die CityBahn in der Ubersicht

Machbarkeitsstudie

- Priifung des Bedarfs eines neuen Schienensystems
« Machbarkeitsuntersuchung einer exemplarischen Variante

Vorplanung, Nutzen-Kosten-Untersuchung
und friihe Biirgerbeteiligung

Vorplanung
- Planer betrachten mogliche Varianten des Linienverlaufs
- Vorschlagslinienfithrung als Grundlage der frithen Biirgerbeteiligung

Nutzen-Kosten-Untersuchung

- Gutachter untersuchen das Vorhaben nach standardisiertem Bewertungsverfahren

- Berticksichtigung von Kriterien wie Reisezeiten von OPNV-Fahrgasten, vermiedene
Pkw-Fahrten, Klima- und Umweltwirkungen, Verkehrssicherheitsaspekte und die
Kosten des OPNV-Betriebs

Friihe Biirgerbeteiligung

- Vorstellung der Ergebnisse der Vorplanung samt Vorschlagslinenfithrung
- Buirgerinnen und Biirger stellen Fragen, gehen mit Planern in den Dialog und
geben Anregungen zur Ausarbeitung der Vorschlagslinienfithrung

Entwurfs- und Genehmigungsplanung

- Planer erstellen Unterlagen fiir den Planfeststellungsantrag

- Anregungen der Biirgerinnen und Biirger gehen in die Entwurfsplanung ein

- Ingenieurbtiros erarbeiten ein detailliertes und realisierbares Konzept fiir die
Linienfithrung inklusive Haltestellen sowie wichtiger Verkniipfungspunkte

- Berechnung der Kosten fiir die festgelegte Variante

- Forderantrage werden beim hessischen und rheinland-pfalzischen
Verkehrsministerium eingereicht

Planfeststellungsverfahren

- Offentliche Auslage der Unterlagen (gesetzlich vorgeschriebene Biirgerbeteiligung)

- Einreichen von Einwendungen von Privatpersonen und Naturschutzverbanden

- Stellungnahme von Tragern 6ffentlicher Belange sowie Fachbehorden

- Erérterungstermin mit Einwendern, Fachbehérden und Tragern 6ffentlicher
Interessen; abschlieRende Stellungnahme der Anhorungsbehorde

Planfeststellungsbeschluss

« AnschlieBend Ausschreibung und Vergabe des Projekts an Baufirmen

An allen Planungs- und Ausarbeitungsschritten werden die Biirgerinnen und
Biirger aus Mainz, Wiesbaden und dem Rheingau-Taunus-Kreis intensiv beteiligt.
Eine jeweils aktuelle Ubersicht des Verfahrensstandes finden Sie im Internet unter
www.citybahn-verbindet.de.
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