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VORHABEN CITYBAHN
1. Einflhrung und Ziele
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VORHABEN CITYBAHN B NESWE

1. Einflhrung und Ziele VERKEHR

Grundlagen fiir das Citybahn-Vorhaben 2016
» Nahverkehrsplan Wiesbaden, 2008

.Bereits angedachte Lésungen zum Aufbau eines stddtischen Schienenverkehrssystems sollten deshalb mittelfristig —
insbesondere im Verkehrskorridor zwischen Mainz und Wiesbaden — weiterentwickelt werden. Zu nennen ist hier der Aufbau
einer Schienenverbindung zwischen der Innenstadt von Wiesbaden und dem Wiesbadener Hauptbahnhof,
weitergefihrt iiber die Hasengartenstralie zum Gewerbegebiet Petersweg und gegebenenfalls iber die Theodor-Heuss-
Briicke verbunden mit der Innenstadt von Mainz.*

» Gemeinsamer Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Wiesbaden und des
Rheingau-Taunus-Kreises, 2015

~Kermnstlicke eines Schienenverkehrssystems fiir Wiesbaden sind die Verbindungen zwischen der Innenstadt und dem

Hauptbahnhof sowie die aufkommensstarken Relationen zwischen der Innenstadt und den AuRenbezirken. In der regionalen
Netzperspektive ... bieten sich im Bereich der Siedlung Kohlheck Anschiussméglichkeiten an die Aartalstrecke in
Richtung Bad Schwalbach / Taunusstein. Auch die benachbarte Landeshauptstadt Mainz kénnte perspektivisch als
Verldngerung der ersten Stadtbahnlinie an das neue Stadtbahnnetz angebunden werden.*

» Aktuelle Weiterentwicklung der StraBenbahn in Mainz

Mainz hat an der StraRenbahn festgehalten und baut das Netz vom Hauptbahnhof West tiber
Bretzenheim und Marienborn zum Lerchenberg aus

» Inbetriebnahme ,Mainzelbahn zum Fahrplanwechsel 12/2016

» Anknupfung an StraRenbahnnetz in Mainz von hessischer
Seite und Verflechtung der beiden Verkehrsraume im
Strallenbahnverkehr

cswmﬁczu z_,uiNm vm:.q,: o: e: MVG
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VORHABEN CITYBAHN

_— HESWE

1. Einflihrung und Ziele VERKENR

Zusammenfassung der Zielvorstellungen

November 2016

Uberregionale und grenziberschreitende Citybahn-Verbindung
Bad Schwalbach - Wiesbaden - Mainz

Einflhrung eines nachfragegerechten und schienengebundenen Verkehrssystems in der
Landeshauptstadt Wiesbaden

Entlastung des Busbetriebs in Wiesbaden, dessen maximale Leistungsfahigkeit auf einzelnen
Strecken bereits Uiberschritten ist

Ubergreifender und integrierter StraRenbahnbetrieb zwischen den Landeshauptstidten Mainz
und Wiesbaden

Aufgreifen des 2016 von Hessen Mobil festgestellten SPNV-Potentials fiir die Aartalstrecke

perspektivisch Realisierung eines Citybahn-Gesamtnetzes aus mehreren Linien zur
optimalen ErschlieRung innerhalb der Region & Ankniipfung zu weiterfiihrenden Netzen

Beitrag zur zukunftsfahigen Mobilitat unter dem Aspekt der 6kologischen Nachhaltigkeit

(93]



VORHABEN CITYBAHN

2. Zusammenfassung der Voruntersuchung — Untersuchungsfille VERKEHR

Darstellung der Untersuchungsfille

November 2016
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VORHABEN CITYBAHN — [ HESWE
2. Zusammenfassung der Voruntersuchung — Untersuchungsfalle VERKEMR

Schwachpunkte Varianten V0 und V1 (Normalspur)

R/

% Geringer Nutzen in Mainz wegen kurzem Linienweg im Stadtgebiet (Fall Normalspur)

*

% Unattraktive Reisezeit gegeniiber bestehender Busverbindung WI<>MZ (Varianten V0)

>

% Nutzen-Kosten-Indikatoren <1,0 bzw. nur knapp >1,0

Fokussierung
Vorzugsvariante

 Linienweg
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VORHABEN CITYBAHN
2. Zusammenfassung der Voruntersuchung — Technische Untersuchung

Abschnitt Aartalbahn

* Streckenlange: ~14.8 km
» eingleisige Abschnitte: ~13,1 km (~88%)
» mehrgleisige Abschnitte: ~ 1,7 km

« ausschlieBllich besonderer Bahnkérper

« Haltestellen: 8

*  Wesentliche Malknahmen:

¢ Erneuerung Oberbau und ggf. Ertlichtigung Baugrund
*  Elektrifizierung und sonst. technische Ausriistung

*  Erneuerung der BU inkl. Sicherungen

¢ Ertuchtigung / Neubau zahlreicher Ingenieurbauwerke
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VORHABEN CITYBAHN

2. Zusammenfassung der <oqc:5ﬁm:,m‘r::@ — Technische Untersuchung

[Legende:

Bahnkorper
LT besonderer

S straienbandig

EH Mainzeibahn (im Bau)

Haftesteilen
-} Neubau

Allgemeine Grundiagen

¢« Haltestellen

7

Bahnsteighthe: 24 cm 1. SO

» Bahnsteiglange: 60 m

» Einzugsradien: ~300 - 500 m

» Differenzierung der Manahmen nach

(1 Neubau

Umbau Bestands- zu Citybahnhaltestelle
Umbau zu Kombihaltestelle (Bus/Bahn)

¢ Fahrzeuge

» 1-System-Fahrzeuge

» Lénge 30m bzw. 60m (Doppeltraktion)

> Breite 2,65m (Lichtraum)

Betriebshof: ESWE-Geliande Wiesbaden und
MVG-Betriebshof Mainz

Streckenabschnitt WI — MZ-Kastel

» Streckenlange ~16,9 km
» durchgéngig 2-gleisig bis auf ca. 400m*
> Anteil besonderer Bahnkérper ~ 93 %



VORHABEN CITYBAHN

k, : WESWE
2. Zusammenfassung der Voruntersuy

> IE iy s e 5y
VERKEHR

Bahnkérper
{21777 besonderer

EEER stralenbindig
ElEE Mainzelbahn (im Bau)

Haltestellen
i 1 Neubau

[T Umbau Bestandshaltestelie

EEIE Umbau zu Kombihaltestelle

Abschnitt Mainz (Rheinland-Pfalz)

* Teilabschnitt ,Mainzelbahn* zur Zeit im Bau

* Ende Neubauabschnitt Citybahn im Bereich Haltestelle Munsterplatz

By

» Im weiteren Verlauf bis zur Haltestelle Hochschule Mainz Mitnutzung Bestandsnetz Mainzelbahn

°  Streckenldnge Neubau ~ 2 4 km, gesamte Streckenlénge Mainz ~ 6,8 km
° Anteil besonderer Bahnkérper ~ 18 % (in Bezug auf Neubauabschnitt Citybahn)

November 2016
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VORHABEN CITYBAHN W ESWE
2. Zusammenfassung der Voruntersuchung — Technische Untersuchung VERKEHR

Schétzung Gesamtinvestitionen (Kostenstand 2016)

+ BAUKOSTEN INFRASTRUKTUR FAHRWEG*
305 Mio. €
+ BAUKOSTEN ERWEITERUNG BETRIEBSHOF ESWE-GELANDE - zmgﬁw%mmﬁmﬁmm“
6 Mio. € —
__ |Gesamtinvestition:
< BAUNEBENKOSTEN (Planung & sonstige Baunebenkosten, ca. 19%) 448 Mio. €
59 Mio. € ]

&

KOSTEN CITYBAHN — FAHRZEUGE (Ansatz: 3.0 Mio. €/ Fzg.)
78 Mio. €

@,

* ausschlieBlich erforderliche Baukosten Infrastruktur gem. Standardis. Bewertung;
inkl.: Abstell-/Wendegleise - exkl: Betriebshof, Fahrzeuge und vermiedene Investitionen

November 2016



VORHABEN CITYBAHN

Baukostenschéatzung Infrastruktur Fahrweg nach Abschnitten (Kostenstand 2016)*

< BAD SCHWALBACH <> WI SIMEONHAUS (Aartalstrecke, 14,8 km)
70 Mio. €

R

Wi SIMEONHAUS <> WI HOCHSCHULE (inkl. Ast Klarenthal, 4.7 x::i
92 Mio. €

hoS

L | 305 Mio. €

8/
’Q

* WI HOCHSCHULE <> BRUCKENKOPF THB** (Hess. Seite, 12,2 km)
149 Mio. €

7
6&

BRUCKENKOPF THB** <> MZ HOCHSCHULE (Rheinland-Pfalz, 2.4 km)
34 Mio. €

%,

* ausschlieBlich erforderliche Investitionen Infrastruktur gem. Standardis. Bewertung;
inkl.: Abstell-/Wendegleise — exkl: Betriebshof, Fahrzeuge und vermiedene Investitionen

** THB: Theodor-Heuss-Briicke (Rheinbriicke)
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VORHABEN CITYBAHN .
2. Zusammenfassung der Voruntersuchung — Kurzinformation zur Variantenuntersuchung

W ESWW

BETEEAT

Variierende Streckenfiihrung der Untersuchungsfille VO und V1

K]

Verléngerung Mainz Uber Wiesbaden Ost
Ubersicht Streckenfiihrung

Legende:
Bahnkorper
Streckenast Bisbrich

Strockenast Hasengartonstr,

838 Verlangerung Biebrich-Mainz
{urspriingliche Variante)

727 variante 1_Petersweg-Kastel

7771 Variante 7_Petarswag

L2220 Variante 3_ohne Petersweg

Fokussierung
Korridorvariante
.gelb”/ grin

Variantenuntersuchung
Streckenflihrung Wi
Hbf. > Bf. WI Ost > MZ

G e

MNariante 0°
(WI Hbf. >
Biebrich > MZ)
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VORHABEN CITYBAHN ,
2. Zusammenfassung der Voruntersu

Verlangerung Mainz (iber Wiesbaden Ost

Haltestellen/Bahnkdrper - Varianten gelb / griin

Legende:

| Bahnkdrper
T3 besonderer

EEEER straBenbiindiger

i@ besonderer eingleisiger

November 2018

chung - Kurzinformation zur Variantenuntersuchung VERKEHR

Fokussierung Trassenkorridor Mainz-Kastel

Variante ,gelb“:

< Streckenlange: ~ 7,07 km

> besonderer BK (2-gl.): ~ 6,7 km (~ 95%)
> besonderer BK (1-gl.): ~ 0,4 km

Variante .griin“ (entspricht FNP-Trasse):

»  Streckenlange: ~ 7,1 km

> besonderer BK (2-gl.): ~ 6,0 km (~ 85%)
» besonderer BK (1-gl.): ~ 0,4 km

Kosten-/Knackpunkte Korridorvariante gelb/griin:

1)  Stutzmauern entlang Mainzer StraRe/A 671

2) Vorhandene / neu erforderliche Bauwerke

3) Eingleisiger Streckenabschnitt von ca. 400m
4)  Berlcksichtigung Sendemast inkl. Abspannung
5) Entwicklungspotential Kleingartengebiet

8) Trassenfuhrung Rampe am Briickenkopf /
Abhéngigkeit von IV-Verkehrsfluss

7)  Risiko Folgeanpassungen an DB-Anlagen (v.a.
Oberleitung)



VORHABEN CITYBAHN
2. Zusammenfassung der Voruntersuchung — Uberschlagige NKU

VERKEHR

Angebotskonzept Citybahn

* Linie 10 (Expresslinie):
o Gesamtfahrzeit: 55,5/57,5 min

o Anzahl Halte: 25 m Simeonhaus w
o Streckenlange: 35 km L2Ges ! :
wﬂmm?ﬁﬂw»m%umﬁﬁ«wm“ s.‘—-lg

% Linie 11: .

o Gesamtfahrzeit: 64/65 min ( Otto-Wels StraBe J

o Anzahl Halte: 37 ?:.5

o Streckenlange: 35 km e
< Linie 12:

o Gesamtfahrzeit: 18 min
o Anzahl Halte: 14
o Streckenlange: 7 km

llllllll

Himysion (e 5 U s ads |

LT,
?

Py " . it W b
Seite als Expressfaluten
Stand 12.072016 -Pi- 260
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VORHABEN CITYBAHN
2. Zusammenfassung der Voruntersuchung — Uberschlagige NKU

Sl Gk

Fahrplankonzept Bsp. Expresslinie 10

Express Standard Express Standard
Fahrzeit Fahrzeit Fahrzeit Fahrzeit
nach nach nach nach

Haltestelle Haltestelle | kumuliert [Haltestell {kumuliert Haltestelle Haltestelle |kumuliert |Haltestell |kumuliert
Bad Schwalbach Oh Oh MZ - Hochschule Oh Ch
Seflzenhahn Jmin 18s 3min 3min MZ - Plaza 2min 2min 2min 2min
Bleidenstadt 3min18s  |1min Smin MZ Friedr.-v.-Pfeiffer-Weg/BKM  [2min 4min 2min Amin
Bleidenstadt (Konrad-Adenauer-St]1min 4min 158  [1min 6min |Mainz Universitat 1min 5min 1min S5min
Hahn_Hebbelstrasse 1min30s  |5min45s [1min30s |7min 30s Mainz Hauptbahnhof West 2min 7min 2min 7min
Hahn (ZOB) 30s 6min 155 |30s 8min MZ Miinsterpl./Wirth d.Kinderl. 1min 8min 1min 8min
Eiserne Hand Smin 158 2min 11min Mainz Neubrunnenplatz 2min 10min 2min 10min
Chaugseshaus 4min 15min Mainz Bauhofstrafie LRP Tmin 11min 1Tmin 11min
Dotzheim Simeonhaus 3min 18min Mz-Kastel Briickenkopf 3min 14min 3min 14min
Dotzheim Polizeiakademie 15min 30s |2min 20min Ludwigsplalz Dummy 4rrin imin 15min
Dotzheim HelmhoitzstiaRe 3min 1min 21min Joh-G/Grabenw Dummy 2min 17min
Klarenthal Kiosterneg 2min 23min Anna-Birle-Str. 1 8rvin 2min 19min
Otto-Wels-Str. (neu) g 1min 24min Peter-Sander-Sir. dimin 30s 2min 21min
Wiesbaden Hochschule Rhein Mail2min 20min 30s {2min 26min Biebrich Bahnhof Wiesbaden Ost Z1rrin 30s |2min 23min
Wiesbaden Elsasser Platz 1min 21min 30s {1min 27min Wieshaden Hasengartenstr, Giin 30s 3min 26min
Wiesbaden Bismarckring 1min 22min 30s |1min 28min Wigshaden Weidenhornstr, 1min 27min
Wiesbaden Schwalbacher StraRe A2min 24min 30s {2min 30min Wieshaden Welfenstralle 1min 28min
Wiesbaden Luisenplatz 1min 25min 30s |{1min 31min Wiesbaden Hbf Regiobahn/Bus 28min 2min 30min
Wi Rheinstr./Rhein-Main-Halle 1min 26min 30s {1min 32min Wi Rheinstr./Rhein-Main-Halle  [1min 28min 1min 32min
Wiesbaden Hbf Regiobahn/Bus | 1min 27min 30s {1min 33min Wiesbaden Luisenplatz 1min 30min 1min 33min
Wieshaden Welfenstralle Smin 30s 3min 36min ; Wiesbaden Schwalbacher Straid 1min 31min 1min 34min
Wiesbaden Weidenbornstr. 1min 37min Wiesbaden Bismarckring 2min 33min 2min 36min
Wieshaden Hasengartenstr, 1min 38min , Wiesbaden Elsdsser Platz 1min 34min 1min 37min
Biebrich Bahnhof Wiesbaden Ost Sdivin 3min 41min Wiesbaden Hochschule Rhein Md1min 35min 1min 38min
Peter-Sander-Str, Jrrin 30s 2min 43min Otto-Wels-Str. 2min 37min 2min 40min
Anna-Birle-Str. d7min 30s |2min 45min |Klarenthal Klosteruey 3imin 1min 41min
Joh-G/Grabenw Dummy drein 2min 47min Dotzheim Helmholizstrale 2min 43min
Ludwigsplatz Dummy 2min 49min Dotzheim Polizeiakademie AGmin 1min 44min
Briickenkopf neu 4tmin 30s [1min 50min Dotzheim Simeonhaus Benin 2min 48min
Mainz Bauhofstrale LRP 3min 44min 30s {3min 53min Chatisseehaus 2min 48min
Mainz Neubrunnenplatz 1min 45min 30s |1min S54min o Eiserne Hand 4min 53min
MZ Miinsterpl./Wirth d.Kinder!. 2min 47min 30s |2min 56min Hahn (ZOB) 48rvin 2min 55min
Mainz Hauptbahnhof West 1min 48min 30s {1min §7min Hahn_Hebbelstrasse 2min 155 150min 15s |1min 57min
Mainz Universitat 2min 50min 30s |2min 59min Bleidenstadt (Konrad-Adenauer-§1min 51min 15s [1min 58min
MZ Friedr.-v.-Pfeiffer-Weg/BKM  |1min 51min 30s |1min 1h Bleidenstadt 1min 52min 155 |1min 59min
MZ - Plaza 2min 53min 30s {2min 1h 2min Selizenhahn Smin 188 2min 1h 1min
MZ - Hochschule 2min 55min 30s {2min 1h 4min Bad Schwalbach E¥rmin 30s {4min 1h 5min
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VORHABEN CITYBAHN
2. Zusammenfassung der Voruntersuchung — Gcmamo:_mmﬁm NKU

Fahrzeuge | Fahrplan-
Ohnefall km

Mitfall

Gesamtsumme

Differenz

Gesamtsumme

> Bei Fahrzeugzahlen und Fahrplan-km wurden ausschliefllich
Fahrzeuge und Leistungen der veranderten Linien berlcksichtigt

November 2016



VORHABEN CITYBAHN

2. Zusammenfassung der <oqc:~mqmpm:c:m — Uberschlagige NKU

OF MF

Kapitaldienst Fahrzeuge

Energie Strecke

Energie Halte

Unterhaltung Fahrzeuge zeitabh.
laufleist.-abh.
Summe

Fahrpersonal

Sicherheits- und Kontrollpersonal

Unfalle

Emissionen

Summe betriebswirt.

o gesamtwirt.

Differenz A_sm-o,,_uv, ]

5 R >
e o . ey Sl

&

,/ m__m gfum.mmsﬁ _: ._.m\m |
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VORHABEN CITYBAHN FESWE
2. Zusammenfassung der Voruntersuchung — Uberschlagige NKU : VERKEHR

br

N

WI Ost / MZ Hochschule

Anzahl der Fahrten im MIV je
Werktag

Anzahl der Fahrten im OV je
Werktag

(mit induzierten Verkehr)

Bezirke
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VORHABEN CITYBAHN
2. Zusammenfassung der Voruntersuchung — Gcmﬁmozm@ﬁm NKU
- H

Ochste Belastung n

&

rdlich

des HBFs WI: (i

e
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VORHABEN CITYBAHN
2. Zusammenfassung der Voruntersuchung — Uberschlagige NKU

e,;
eshaden-Bibric
&

Weesbaden

W.wmmwﬁwm ;
Monchield .o

November 2016
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VORHABEN CITYBAHN

2. Zusammenfassung der Voruntersuchung — Uberschlagige NKU VERKE
Bel. Spitzenstd.- |Querschnitt Wagen pro [Gesamtpl. |Auslastung in

Linien |Bereich zwischen Haltestellen D:m..mo::. anteil Spitzenstd. |Std. pro Std. ,,mwmﬁm:mﬁ.
12]Klarenthal Graf-v-Galen Str Geschw.-Scholl-Str. 3.200 13% 416 12 2.088
12{Klarenthal Geschw. -mo:o__-m: Otto-Wels-Str 5.450 13% 709 12 2.088

10/11/12|Otto-Wels-Str. Otto-Wels-Str _|Hochschule 18.350]  13%| 238 @ 30] @ 5220

10/1112|Hochschule |Hochschule ElsasserPlatz | 20300 . 13% 2639) = 38 = 6612

10/11/12|Rheinstr. Str _ [Bismarcking _ |Luisenforum | 24.350 13w 3Meel . @ 6612

10/11/12 nordl. Hbf IHbf __|Rhein-Main-Halle | 32600 13%| 4238 = 38] 6612

10/11/12 Immm:mﬁ,mﬁm:; o HBbf ;  |Welfenstr. ) 25600  13%|  3328] @ 38 6.612

10/11/12]Hasengarten = Weidenbornstr. |Hasengartenstr,. |  21150] ; ‘ ,

.

» Haltestellenlénge 60 Meter: Triebwagenldnge: 30 m
(einzelne Fahrten aus Bad Schwalbach in Doppeltraktion: 60 m)

> Auslastungsgrenze zur Spitzenstunde eingehalten
(VDV-Richtwert: 65%)

» Gute und gleichmaRige Auslastung der Citybahnen
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VORHABEN CITYBAHN

2. Zusammenfassung der <oE:Hm_1mcm:c3@ — vaﬂmozmmam NKU

&,

Bezirke

<=-10

<=75

>75

Nutzengewinn in T€

November 2016
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VORHABEN CITYBAHN

2. Zusammenfassung der <oE:~m~.m:m:c:@ — Uberschlagige NKU

Bestimmung Nutzen-Kosten-Quotient

in T€la
Betriebsfiihrungskosten (ohne Infrastruktur)|
Gesamtsumme (betriebswirtschaftlich)
Emissionen

Unfalle

Gesamtsumme (gesamtwirtschaftlich)

Kapitaldienst Infrastruktur mit Planung
Unterhaltungskosten OV-Fahrweg

Mit

Diff

Betriebskos

November 2016

Emissionen |Unfille

MIV-
Gesamt-
nufzen

Reisezeithutzen

14.036

6.139

Gesamtnutzen

NKQ

Nutzeniiberschuss

20.175

24




VORHABEN CITYBAHN

2. Zusammenfassung der <oqc3ma:m:c3@ - Gcmﬁmo:_mmam NKU

Ergebnisse und Sensitivbetrachtungen [Tesah]  Jjeweils Diflerenz zum Ohnefal

Fahrgéste Citybahn
(ohne Binnenverkehr Mainz)

dawon Fahrgastgewinne im OV
(veriagert vom PKW und induzierter Verkehr)

Nutzen-Kosten-Quotient davon erlagert von S-Bahn

135

davon werlagert vom Buswverkehr

eingesparte Pkw-km / Tag
eingesparte Pkw-Betriebskosten
Emissionen

Unfalle

1.25

Summe Nutzen aus verlagertem Verkehr

120 Reisezeithutzen

Betriebsfiihrungskosten
Gesamtsumme (betriebswirtschaftlich)
Emissionen

Unfalle

mit ohne . ; Gesamtsumme (gesamtwirtschaftlich)

Aartalbahn ' Aartalbahn 2

Infrastrukturkosten

Kapitaldienst Infrastruktur mit Planung
1: mm:ﬂ:.ﬁ&ﬁcma.mor»::m“ Unterhaltungskosten O<,mm:2<mm

mit optimierten Zubringerverkehren zur Aartalbahn

Nutzen-Kosten-Differenz
2: mmzm:?sm«mgﬁ_o:n::n“ Nutzen-Kosten-Quotient

ohne Aartalbahn (mit Aartalbahn ohne zusitzliche Zubringer)

Nutzen-Kosten-Quotient
(mit Zubringern im Bereich der Aartalbahn)

Nutzen-Kosten-Quotient
(ohne Aartalbahn)
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