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A _Finanzielle Auswirkungen

Mit der antragsgemafen Entscheidung sind [_] keine finanziellen Auswirkungen verbunden.

X finanzielle Auswirkungen verbunden.
(in diesem Fall bitte weiter ausfiillen)

|. _Aktuelle Prognose Ergebnisrechnung Dezernat

HMS-Ampel  [] rot X grin Prognose Zuschussbedarf:

abs.: 916.376,72 *)
in %:

ll. Aktuelle Prognose Investitionsmanagement Dezernat

Investitionscontrolling [ ] Investition [] Instandhaltung

Budget verfigte Ausgaben (Ist): abs.:
in %:

I1l. Ubersicht finanzielle Auswirkungen der Sitzungsvorlage

Es handelt sich um X] Mehrkosten
[ ] budgettechnische Umsetzung
. x Finanzierung
Gesamt- darin zusétzl. . .
. . (Sperre, Kontierung | Kontierung .
IM | CO | Jahr | Bezeichnung kc_)sten Beda_rf apl/iapl Ertrag) (Objekt) (Konto) Bezeichnung
in€ in€ p
in€
677598
2018- 50.000 p.a. Umwelt- 1A
X 12019 Sachkosten 100608 beratung D- | Umweltmanagement
Plan
630098
2018- Personal- KST Umweltberatung
X | 5019 Personalkosten 89.690 p.a. 1300162 aufwendun | und -information
gen D-Plan
630098
2018- Personal- u
X | 5019 Personalkosten 78.510 p.a. 1300159 aufwendun KST Luft/ L&rm
gen D-Plan
630098
2018- Personal- KST Natur und
X | 5019 Personalkosten 86.060 p.a. 1300158 aufwendun | Landschaft
gen D-Plan
2018- g?(;?ggr?al— KST Energiereferat
X Personalkosten 86.060 p.a. 1300235 Klimaschutz/UVP-
2019 aufwendun Koordination
gen D-Plan
2018- g?(;?ggr?al— KST Schutz und
X Personalkosten 86.060 p.a. 1300156 Bewirtschaftung
2019 aufwendun Gewdsser
gen D-Plan
Summe einmalige Kosten: 476.380 p.a.
Summe Folgekosten:

Bei Bedarf Hinweise /Erlduterung:

Kalkulation der Personalkosten gemalf ,Leitlinie Personalkostenkalkulation 2017*.

*) Zu Pkt.I: Nach Berucksichtigung der SV Nr. 17-V-20-0037, Bericht Halbjahresergebnis 2017, auf
Basis HMS-Auswertung, Stand Juni 2017.
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B Kurzbeschreibung des Vorhabens

Die Inhalte dieses Feldes werden (aul3er bei vertraulichen Vorlagen, wie z. B. Disziplinarvorlagen) im Internet/Intranet veroffentlicht
und dirfen den Umfang von 1200 Zeichen nicht Gberschreiten (soweit erforderlich: Ergénzende Erlauterungen s. Pkt. IV.; bei
einigen Vorlagen (z. B. Personalvorlagen) entfallen die weiteren Ausfiihrungen ab Pkt. 1.)

Es diirfen hier keine personenbezogenen Daten im Sinne des Hessischen Datenschutzgesetzes verwendet werden (Ausnahme:
Einwilligungserklarung des/der Betroffenen liegt vor). Es handelt sich um ein Pflichtfeld.

Erweiterte weitere Bedarfe Amt 36 fur den Haushalt 2018/2019 fir die Themen stadtisches
Fuhrpark- und Mobilitatskonzept, Luftreinhaltung, Larmminderung und E-Mobilitat, Kommunale
Biodiversitatsstrategie, Forderung technischer Anlagen aus dem Klimaschutzkonzept sowie
Hochwasserschutzmafl3nahmen, Sanierung von Bachkanalsystemen und Umsetzung
Wasserrahmenrichtlinie

Anlagen:
/

C Beschlussvorschlag:

1.
Es wird zur Kenntnis genommen, dass als Ergebnis der kursorischen Lesung am 27.09.2017
Dezernat V gebeten wurde die weiteren Bedarfe an Stellen, die nicht im Kammereientwurf zum
Haushaltsplan 2018/2019 aufgefuhrt sind, in einer gesonderten Sitzungsvorlage zur
Beschlussfassung darzustellen.

Folgende Stellen werden im Rahmen der weiteren Bedarfe Dezernat V/Amt 36 und die
Personal- und Sachkosten Dezernat V/ 36 zum Doppelhaushalt 2018/19 zugesetzt:

2.1.
eine Stelle (EG 13 TVAD) fur die Entwicklung und Implementierung eines stadtischen Fuhrpark-
und Mobilitatskonzeptes. Hinzu kommen die Sachkosten in Hohe von je 50.000€/Jahr 2018 und
20109.

2.2
eine Stelle (EG 11 TV6D) fur die Koordination und Umsetzung von MalRnhahmen zur
Luftreinhaltung und Larmminderung sowie fir die Entwicklung und Umsetzung des
E-Mobilitatskonzepts und anschlieBender Férderungen ausgestattet.

2.3.
eine Stelle (EG 12 TVOD) fur die Kommunale Biodiversitatsstrategie.

24.
eine Stelle (EG 12 TVOD) fur die Forderung privater und stadtischer Photovoltaik-
Eigenstromnutzung und Solarthermienutzung, sowie Realisierung von PV-Anlagen mit Speicher
zur Eigenstromnutzung und weiterer technischen Anlagen
aus dem Klimaschutzkonzept.

2.5.
eine Stelle (EG 12 TV6D) fur HochwasserschutzmalRnahmen, der Sanierung von
Bachkanalsystemen und der Umsetzung der Wasserrahmenrichtlinie.
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D Begriindung

|. Auswirkungen der Sitzungsvorlage
(Angaben zu Zielen, Zielgruppen, Wirkungen/Messgrof3en, Quantitat, Qualitat, Auswirkungen im Konzern auf andere Bereiche, Zeitplan,
Erfolgskontrolle)

Il._Demografische Entwicklung

(Hier ist zu bericksichtigen, wie sich die Altersstruktur der Zielgruppe zusammensetzt, ob sie sich andert und welche Auswirkungen es
auf Ziele hat. Indikatoren des Demografischen Wandels sind: Familiengriindung, Geburten, Alterung, Lebenserwartung, Zuwanderung,
Heterogenisierung, Haushalts- und Lebensformen)

[ll. Umsetzung Barrierefreiheit

(Barrierefreiheit nach DIN 18024 (Fortschreibung DIN 18040) stellt sicher, dass behinderte Menschen alle Lebensbereiche ohne
besondere Erschwernisse und generell ohne fremde Hilfe nutzen kdnnen. Hierbei ist insbesondere auf die barrierefreie Zugéanglichkeit
und Nutzung zu achten bei der ErschlieBung von Geb&auden und des offentlichen Raumes durch stufenlose Zugéange, rollstuhigerechte
Aufziige, ausreichende Bewegungsflachen, rollstuhlgerechte Bodenbelage, Behindertenparkplatze, WC nach DIN 18024, Verbreitung
von Informationen unter der Beachtung der Erfordernisse von seh- und hérbehinderten Menschen)

IV. Erganzende Erlduterungen

(Bei Bedarf kdnnen hier weitere inhaltliche Informationen zur Sitzungsvorlage dargelegt werden.)

Zu Beschlussvorschlag 2.1.

Entwicklung und Implementierung eines stadtischen Fuhrpark- und Mobilitatskonzeptes / eine Stelle
E 13 und Sachkosten

Mit finanzieller Unterstiitzung des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit (BMUB) wurde in der Landeshauptstadt Wiesbaden ein integriertes Klima-
schutzkonzept erarbeitet und mit Datum vom 17. Dezember 2015 in der Stadtverordneten-
versammlung Beschluss Nr. 0537 beschlossen.

Das integrierte Klimaschutzkonzept biindelt und entwickelt die bisherigen Aktivitdten in der
Landeshauptstadt Wiesbaden fort und ist die Grundlage fiir die weitere Umsetzung von Klima-
schutzmalRnahmen und die Erreichung der Klimaschutzziele. Es beinhaltet eine umfassende
Analyse aller energierelevanten Bereiche:

Private Haushalte

Industrie und Gewerbe, Handel, Dienstleistung
Verkehr

Kommunale Liegenschaften und Infrastruktur.

Zur Erreichung der Ziele aus dem Klimaschutzkonzept wurde daher eine Potentialanalyse in sieben
Handlungsfeldern, zu denen auch der Bereich ,,Mobilitat* gehoért, durchgefihrt. Aus dieser Analyse
wurde ein Mafinahmenkatalog entwickelt, sowie einzelne MalRnahmen priorisiert.

Innerhalb dieser priorisierten Mal3nahmen findet sich u.a. die Einfiihrung eines Mobilitats-
managements bei der Stadt Wiesbaden und bei den stadtischen Gesellschaften, verbunden

mit weiteren Mal3nahmen aus dem Bereich der Mobilitat und der Schaffung einer Stelle flir einen
Mobilitditsmanager/eine Mobilitatsmanagerin.

Parallel dazu ergibt sich durch die aktuelle Rechtsprechung, den ,Dieselgipfel* und die daraus
folgenden Konsequenzen bzw. Anforderungen an die Emissionsreduzierung des innerstadtischen
Verkehrs ein dringender Handlungsbedarf fur die Ballungsraume im Rhein-Main-Gebiet, so auch
fur die Landeshauptstadt Wiesbaden.



Seite 5 der Sitzungsvorlage Nr. 17-V- 36-0017

Eine stadtische MalRnahme zur Erreichung der Vorgaben der Luftreinhalteplanung ist daher
das Vorhaben ,Betriebliches Mobilitdtsmanagement/Fuhrparkmanagement Landeshauptstadt
Wiesbaden“. Mit dem Vorhaben wird das Ziel verfolgt, alle Betriebs- und Hilfsfahrzeuge der
Stadt und ihrer Gesellschaften auf Elektrobetrieb umzustellen.

Die operative Nutzung des Fuhrparkes der Landeshauptstadt Wiesbaden ist derzeit dezentral
organisiert. Davon ausgehend ist es das Bestreben der Landeshauptstadt Wiesbaden, den Status
Quo der Organisation des stadtischen Fuhrparkes zu analysieren und durch die Einrichtung eines
Fahrzeugpools die Ausnutzung der Fahrzeuge effizienter zu gestalten und ihre Anzahl zu
verringern.

Durch ein Fuhrparkmanagement soll fir die Landeshauptstadt Wiesbaden:

* eine gemeinsame Disposition die Effizienz (Kosten/Km) des Fuhrparks gesteigert werden,
da auf diese Weise Uberkapazitaten (Anzahl Fahrzeuge, Art der Fahrzeuge) abgebaut
werden kénnen,

« die Verfugbarkeit von Fahrzeugen in Zeiten groRer Nachfrage durch Inanspruchnahme
externer Kapazitaten, z.B. durch CarSharing gesteigert werden,

« durch eine gezielte Fahrtenplanung und Disposition das Potenzial der E-Mobilitat optimal
ausgeschopft werden und

« die Emissionen des Fuhrparks gesenkt werden.

Daruber hinaus wird das Fuhrparkmanagement, welches die dienstliche Mobilitat im Fokus hat,
um ein Betriebliches Mobilitditsmanagement erganzt, das auch die Arbeitswege der Mitarbeitenden
sowie die Wege von Kunden und Besuchern einbezieht. Dadurch ergeben sich weitere Potenziale
in Bezug auf besser Nutzung von Fahrzeugen, die Unterstiitzung nachhaltiger Mobilitat der Mit-
arbeitenden sowie die Unterstiitzung verkehrspolitischer Strategien der Landeshauptstadt
Wiesbaden durch Schaffung guter Beispiele fur eine nachhaltige Mobilitat.

Am 27. September 2017 wurde die Antragsskizze ,SMART Wiesbaden - WI-Connect” fur das
Sonderprogramm zur Forderung der Erstellung von Masterplanen des Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) eingereicht. Die Erstellung eines Masterplans ist die
Voraussetzung fir die Teilnahme am Fonds ,Nachhaltige Mobilitat fiir die Stadt“. Die Bildung
des Fonds wurde am 2. August 2017 von der Bundesregierung im Rahmen des ,Nationalen
Forum Diesel“ beschlossen und hat die Unterstiitzung der Kommunen bei der langerfristigen
Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat zum Ziel. Laut Bundesregierung ist fur
jede der 28 von der EU-Kommission benannten, von besonders hohen NO,-Belastungen
betroffenen Regionen ein individueller Masterplan (,,green-city-Plan®) zu entwickeln und
umzusetzen, mit Digitalisierung, Intelligenten Verkehrssystemen, intermodalen Mobilitats-
lI6sungen sowie mit zunehmender Automatisierung und Vernetzung im Individual- und
Offentlichem Personennahverkehr (OPNV). Das stadtische Fuhrparkmanagement und

das betriebliche Mobilititsmanagement sind Bausteine, die in der Antragsskizze ,SMART
Wiesbaden - WI-Connect” enthalten sind und durch den Fonds ,Nachhaltige Mobilitat fur

die Stadt* geférdert werden sollen.

Personalmittel

Aufgabe des Mobilitditsmanagements ist es, die Umsetzung der Malinahmen aus dem Bereich
,Mobilitat" zu unterstitzen und zu sichern.

Es ist daher notwendig, die Stelle eines Mobilitdtsmanagers/einer Mobilitatsmanagerin zu schaffen,
die sowohl die konzeptionelle Bearbeitung als auch die spatere Umsetzung des betrieblichen
Mobilitdtsmanagements sowie der weiteren Malinahmen aus dem Handlungsfeld ,Mobilitat®,

wie etwa Ubertragung des betrieblichen Mobilitatsmanagements auf Unternehmen, langfristig zu
betreuen.
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Der Mobilitatsmanager/die Mobilitdtsmanagerin ist unabgingbar fir die Mitarbeit des Masterplans
~SMART Wiesbaden - WI-Connect” flr das stadtische Fuhrparkmanagement und das betriebliche
Mobilitditsmanagement.

Sachkosten

Zur Entwicklung und Implementierung eines stadtischen Fuhrpark- und Mobilitatskonzeptes besteht
die Moglichkeit, Fordermittel aus dem Fonds ,Nachhaltige Mobilitat” zu erhalten. Hier ist ein stadt-
ischer Eigenanteil erforderlich, so dass im Haushalt entsprechende Mittel der Stadt Wiesbaden
bereitgestellt werden miissen.

Zu Beschlussvorschlag 2.2.

Mitwirkung und Umsetzung Luftreinhalteplanung, La&rmminderungsmafnahmen, Entwicklung und
Umsetzung E-Mobilitétskonzept / eine Stelle E 11

Luftreinhaltung

Der Luftreinhalteplan fir die Stadt Wiesbaden ist Gegenstand einer Klage der Deutschen Um-
welthilfe (DUH) und des Verkehrsclubs Deutschland e.V. Das Ziel der Klager ist die Einhaltung
des NO,-Grenzwerts von 40 pg/m3 im Jahresdurchschnitt. Im Jahr 2016 wurden an den beiden
verkehrsnahen Messstationen im Stadtgebiet ein Jahresmittelwert von 53 bzw. 51 pg/m3® NO,
ermittelt. Das annahernd gleichbleibende Belastungs-Niveau z.B. an der Messstation Ringkirche
in den Jahren 2014 (52,5 pg/m3® NO,) bis 2016 (52,9 pg/m® NO,) zeigt, dass weitere Mallhahmen
dringend notwendig sind, um die Grenzwerte einzuhalten und die Gesundheit der Wiesbadener
Birgerinnen und Birger zu schitzen.

Wiesbaden ist in der aktuellen Diskussion insbesondere um Dieselfahrverbote in Innenstadten

akut von gerichtlichen und behdérdlichen Zwangsmaflinahmen bedroht, die unabsehbare Folgen auf
die Funktionsfahigkeit, Ver- und Entsorgung sowie Mobilitét von Personen, Handel und Wirtschaft in
der Landeshauptstadt hatten, wenn keine geeigneten Malinahmen ergriffen werden.

Am 2. August diesen Jahres wurde von der Bundesregierung der Fonds ,Nachhaltige Mobilitat
fur die Stadt beschlossen (Fordervolumen: 1 Milliarde Euro). Zielgruppe sind die Kommunen in
Ballungsraumen, die von besonders hohen NO,-Belastungen betroffenen sind. Wiesbaden z&hlt
zu den Forderberechtigten. Der Fond soll die Kommunen bei der langerfristigen Gestaltung
nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitét unterstitzen. Voraussetzung fur die Teilnahme an dem
Fonds ist die Entwicklung eines individuellen Masterplans (,,green-city-Plan“). Am 27. September
2017 wurde die Antragsskizze mit dem Titel ,SMART Wiesbaden - WI-Connect” fir das Sonder-
programm zur Férderung der Erstellung von Masterplanen des Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) eingereicht.

Fir die Entwicklung und Umsetzung von Mal3nahmen zur Luftreinhaltung im Rahmen des
Masterplans, des Fonds ,,Nachhaltige Mobilitat fir die Stadt* und der Fortschreibung des Luft-
reinhalteplanes bendétigt das Umweltamt personelle Unterstitzung. Zentral bei der Entwicklung
und Umsetzung von MalRnahmen ist die Zusammenarbeit mit den beiteiligten stadtischen Amtern
und Eigenbetrieben, den Ortsbeiraten, dem Regierungsprasidium Darmstadt, dem Hessischen
Ministerium fir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, dem Hessischen
Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung sowie weiteren gesell-
schaftlichen Akteuren. Zu den Aufgaben gehdéren auch die Koordination und Kommunikation

der Mal3nahmen wie auch die Analyse der Wirksamkeit und die Evaluation unter Betrachtung
von 6konomischen, sozialen und 6kologischen Gesichtspunkten.
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Larmminderung

Eine weitere wichtige Aufgabe sind MaZnahmen zur Larmminderung. Durch die Einfihrung der
Larmminderungsplanung im Jahr 1990 (§ 47a Bundes-Immissionsschutzgesetz) wurde ein recht-
liches Instrumentarium geschaffen, die Larmbelastung durch verschiedene Larmquellen in ihrer
Summenwirkung zu erfassen und koordiniert dagegen vorgehen zu kénnen. Deutlich hdheres
Gewicht erhielt die Larmminderungsplanung schlie3lich mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie.
Die Richtlinie wurde mit dem ,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm* vom 24.06.2005 in nationales Recht tberflihrt
(Larmminderungsplanung § 47a bis § 47f).

Die La&rmminderungsplanung umfasst Larmkarten und Larmaktionsplane fir sdmtliche Haupt-
larmquellen und Ballungsraume. Die Larmkartierung wird in Hessen alle finf Jahre durch das
HLUNG durchgefihrt, darauf aufbauend folgt die Larmaktionsplanung. Die Aufgabe der Larm-
aktionsplanung ist die Bewertung der Larmsituation und die Formulierung von MalBhahmen,
Konzepten und Strategien, um unter Beteiligung der betroffenen Offentlichkeit, der zustandigen
Fachbehdrden und Baulasttrager zur Larmreduzierung beizutragen und Larmbelastungen ent-
gegen zu wirken.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden die Kommunen aufgefordert, Larmminderungs-
mafllnahmen zu benennen und Vorschléage zu prifen. Die LArmminderungsplanung betrachtet
Stral’enverkehrs-, Schienenverkehrs- und Flugverkehrslarm sowie Larm, der von Industrie- und
Gewerbeanlagen ausgeht.

Die Koordination, Information, Bewertung der Larmkartierung und Lésungssuche fir Larmkonflikte
in Kooperation mit den beteiligten Amtern, Ortsbeiraten, Biirgerinnen und Biirger, Biirgerinitiativen
etc. kann aufgrund der im Produktbereich erreichten Auslastungskapazitéaten nicht mehr im vollen
Umfang geleistet werden.

Elektromobilitatskonzept

Das Umweltamt hat im Januar 2017 einen Antrag auf Forderung eines Elektromobilitatskonzepts
fur den Individualverkehr gestellt, der Bewilligungsbescheid ist im Sommer 2017 eingetroffen.
Zurzeit lauft das Vergabeverfahren.

Mit dem Elektromobilitatskonzept sollen folgende Ziele verfolgt werden:

e Beitrag zu den Klimaschutzzielen der Landeshauptstadt Wiesbaden
e Minderung der Larm- und Schadstoffemissionen, insbesondere der NO,-Emissionen
¢ Umdenken der Wiesbadener Biirgerschaft in Richtung nachhaltige Mobilitéat

e bedarfsgerechter Ausbau der Ladeinfrastruktur

Entwicklung von positiven Anreizen zur Nutzung von Elektromobilitat

Im zu erstellenden Elektromobilitdtskonzept sollen die aktuellen technischen Méglichkeiten und die
zukUnftigen Entwicklungen Berticksichtigung finden. Insgesamt sollen sieben Bausteine entwickelt
werden. Als zentraler Baustein wird ein Ladeinfrastrukturkonzept fiir die Landeshauptstadt
Wiesbaden erarbeitet, das an dem prognostizierten Bedarf der nachsten funf bis 15 Jahren
ausgerichtet sein soll.

Die personelle Ausstattung ist fur die Entwicklung und Umsetzung des Elektromobilitdtskonzepts
sowie daran anschlieBender Férdermittelantrdge und deren Umsetzung, z.B. zur Ladeinfrastruktur,
nicht ausreichend. Zu den Aufgaben gehért auch die Kommunikation mit relevanten Akteuren (z.B.
ESWE Versorgung) und die Information an die Burgerschaft und die Ortsbeiréte.
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Personalmittel

Fir die genannten Aufgaben in den Bereichen Luftreinhaltung, Larmminderung und E-Mobilitat ist
die Schaffung einer Stelle im Produktbereich Luft und Larm notwendig. Um den fachlichen An-
forderungen gerecht werden zu kénnen, ist ein abgeschlossenes ingenieurwissenschatftliches
Studium (Dipl.-Ing. (FH), Bachelor of Engineering oder Bachelor of Science) erforderlich.

Zu Beschlussvorschlag 2.3.
Kommunale Biodiversitatsstrategie / eine Stelle E 12

Der Produktbereich Natur und Landschatft plant, stellt her, entwickelt und pflegt alle stadtischen
Kompensationsflachen, die im Rahmen der Bauleitplanung festgesetzt werden. Aufgrund der
Vielzahl von Bauleitplanungen im Stadtgebiet Wiesbaden, sind auch in entsprechendem Mal3e
Kompensationsflachen hinzugegenkommen, die zu planen, auszuschreiben, herzustellen, zu
pflegen und dauerhaft zu betreuen sind, einschliellich naturschutzfachlichem Monitoring.

Daruber hinaus betreut der Produktbereich Natur und Landschaft auch vertraglich gesicherte
Flachen aus Planfeststellungsverfahren, z.B. KompensationsmalRnahmen auf stadtischen
Grundstlcken der Bahn (Ausbau ICE-Trasse).

Alle Flachen werden zielorientiert und unter den Gesichtspunkten Biodiversitat, Artenschutz,
biologische Vielfalt, Schaffung von Lebensrdumen und Lebensstétten sowie Schaffung von
Vernetzungsstrukturen entwickelt.

Darlber hinaus hat der Produktbereich qualitativ hochwertige Biotope Ulbernommen, insbe-
sondere das Gebiet ,Kalkofen*im Jahr 2017. Fir dieses Gebiet ist eine besondere Pflege- und
Entwicklungskonzeption zu erarbeiten und pflegerisch umzusetzen.

Ferner hat es in den letzten Jahren eine Zunahme von stadtischen Férderprogrammen gegeben,
die fachlich abzuarbeiten und zu betreuen sind und begleitet werden mussen. Hierzu zéhlen
insbesondere das Streuobstférderprogramm, das Lebensraumkonzept Hegering Ost und weitere
Artenschutzprogramme, sowie zukiinftige Entwicklung von Feldrainen und Blihstreifen unter
Beteiligung von Umweltverbé&nden, Imkern und Landwirten.

Dartber hinaus ist die Beauftragung, Betreuung und Umsetzung von Artenprogrammen und
Artenkartierungen im Stadtgebiet erforderlich, um tber entsprechende Fachgrundlagen im
Rahmen von Baugenehmigungsverfahren, Sanierungsprogrammen und Planungsverfahren
zu verfugen. Dieser Aufgabenbereich ist aufgrund der personellen Situation derzeit nicht zu
bearbeiten, diese Grundlagenkenntnisse sind aber in den o.g. Verfahren von grundsétzlicher
Bedeutung.

Ein weiterer Aufgabenbereich, die qualitative Heckenpflege im gesamten Aul3enbereich des
Stadtgebietes hat in den letzten Jahren aufgrund der naturschutzfachlichen Bedeutung dieser
Heckenstrukturen als Lebensraum und Lebensstéatte zugenommen und muss intensiver und
fachlicher betreut werden. Dies gilt auch fir ein naturschutzfachliches Monitoring.

Diese umfangreichen Aufgabenzuwéachse und die erhohten rechtlichen und fachlichen An-
forderungen an die oben genannten Aufgabenbereiche sowie den zur Verfiigung gestellten
zusatzlichen Sachmitteln fur den Unterhalt der Grundstiicke Wiesbaden und AKK, den Kalkofen
und das Forderprogramm Streuobstwiesen sind die Grundlage fir den erhohten aktuellen Stellen-
bedarf. Nur mit der Schaffung von zusétzlichem Personal sind diese Aufgaben fach- und sach-
gerecht zu bewaltigen.



Seite 9 der Sitzungsvorlage Nr. 17-V- 36-0017

Um fachlichen Anforderungen gerecht werden zu kdnnen, ist im Produktbereich Natur und Land-
schaft eine zusatzliche Ing.-Stelle mit der Qualifikation ,,Abgeschlossenes Studium der Land-
espflege, Landschaftsarchitektur oder gleichwertig; Diplom, Bachelor, Master* erforderlich, mit
speziellen Kenntnissen tber Flora und Fauna, Verwaltungsverfahrensrecht, Naturschutzrecht,
Forderrichtlinien, Vergaberichtlinien der Stadt Wiesbaden (VOL).

Zu Beschlussvorschlag 2.4.:

Umsetzung von Klimaschutzmafinahmen durch Férderung privater Photovoltaik-Eigenstromnutzung
und Solarthermienutzung, Realisierung von PV-Anlagen mit Speicher zur Eigenstromnutzung sowie
Umsetzung von weiteren technischen Anlagen aus dem Bereich der Erzeugung von Erneuerbaren
Energien / eine Stelle E12

Das Themenfeld der erneuerbaren Energien hat einen besonderen Stellenwert in der Landes-
hauptstadt Wiesbaden, da die 20-20-20-Ziele auch das Ziel formulieren, den Anteil erneuerbarer
Energien am Energieverbrauch bis zum Jahr 2020 auf 20 % zu steigern. Die Ergebnisse der letzten
Energiebilanzen zeigen, dass in den letzten Jahren eine deutliche Zunahme bei den erneuerbaren
Energien erfolgte. Die Steigerung beruht insbesondere auf dem deutlichen Zuwachs bei
erneuerbaren Energien zur Fernwarmeversorgung. Weitere priorisierte Ma3nahmen aus dem
Klimaschutzkonzept fordern den Ausbau der Photovoltaik zur Eigenstromnutzung sowie
Kampagnen zur Photovoltaik um die Stromerzeugung aus Erneuerbaren Energien zu steigern.

Durch das Umweltamt der Stadt Wiesbaden wurde bereits 2017 eine Solarkampagne

-Mein Haus Kann's" durchgefihrt, um die bereits vielfaltigen Aktivitaten in dem Bereich zu
verstarken. Aul3erdem werden bereits mehrere eigene PV-Anlagen auf stadtischen Liegenschaften
betrieben.

Parallel dazu wurde, begriindet durch den Beschluss-Nr. 0226 der Stadtverordnetenversammliung
vom 29. Juni 2017, ein neues Programm zur Férderung des Ausbaus der privaten PV-Anlagen
vorbereitet, ein weiterer Punkt im Beschluss ist die Priifung der laut Solarkataster Photovoltaik-
geeigneten Dachflachen o6ffentlicher Gebaude und entsprechende Realisierung von PV-Anlagen
mit Speicher zur Eigenstromnutzung. Um diesen Bereich noch weiter auszubauen, wird zurzeit
gepruft, welche weiteren Liegenschaften sich zur Errichtung von PV-Anlagen eignen. Der Bau
und die Errichtung dieser Anlagen sowie die stdndige Betreuung werden zusatzliche personelle
Kapazitaten binden.

Weitere Malinahmen/Kampagnen zum Ausbau der Solarthermie werden in Zukunft geplant.
Dies sowie noch weitere Klimaschutzmaflinahmen aus dem Konzept zur Férderung der Nutzung
von Erneuerbaren Energien, sind mit dem bestehenden Personal im Umweltamt nicht zusatzlich
leistbar.

Mit der Erzeugung von Solarstrom wird nicht nur aktiv CO, gespart, sondern konsequent an

dem gemeinsam beschlossenen 20-20-20 Ziel gearbeitet. Es ist daher notwendig, eine Stelle im
Produktbereich Klimaschutz und Klimaanpassung zu schaffen, die die Umsetzung und Begleitung
dieser MaRnahmen dauerhaft ermdglicht.
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Zu Beschlussvorschlag 2.5.

Hochwasserschutzmafnahmen, Sanierung von Bachkanalsystemen und Umsetzung
Wasserrahmenrichtlinie / eine Stelle E12

HochwasserschutzmalRnahmen

Gemal Wasserhaushaltsgesetz (85 Abs. 2) ist jede Person, die durch Hochwasser betroffen sein
kann, im Rahmen des Méglichen und Zumutbaren verpflichtet, geeignete Vorsorgemafihahmen zum
Schutz zu treffen. Fir die groRen Gewdasser wie Main und Rhein, mit einer Hochwasservorwarnzeit
von mehreren Tagen, liegen sogenannte Hochwasserrisikomanagementplane vor. Die Vorwarnzeit
fur kleinere Gewassers liegt bei rd. 0,5 h. Hier kbnnen keine aktiven, sondern nur passive Schutz-
malinahmen getroffen werden. Aktuell l1auft eine Studie am Rambachsystem, die Schwachstellen
des Gewassers (Uberflutungsgeféhrdete Bereiche) aufzeigt und mdgliche Verbesserungen
vorschlagt.

Aufgrund der zunehmenden Starkregenereignisse gehen auch von anderen Gewassern, aber
auch von unbebauten AuRengebieten und StraRen, Gefahren fir eine Uberflutung der bebauten
Bereiche aus. Diese gilt es herauszuarbeiten, zu bewerten, sinnvolle Malinahmen und Infor-
mationen fur betroffene Blrger zu erarbeiten. Des Weiteren sind einzelne kleine bauliche Malf3-
nahmen (z. B. partielle Erhéhung einer Mauer) zu planen, genehmigungsbehdérdlich abzustimmen
und die bauliche Durchfuihrung zu beauftragen. Eine strukturierte Koordination und Information
der entsprechenden MalRBnahmen, gerade auch unter Berlicksichtigung 6konomischer Effizienz

in Verbindung mit Aspekten der Daseinsvorsorge ist in einer Landeshauptstadt notwendig. Die
umfangreichen, anspruchsvollen und zusatzlichen Aufgaben kénnen, aufgrund der bereits jetzt
schon im Produktbereich erreichten Auslastungskapazitaten, nicht geleistet werden.

Auch wenn Hochwasserschutz immer auf eine bestimmte Jahrlichkeit bezogen und somit endlich
ist, spielt er im Rahmen der Daseinsvorsorge eine bedeutende Rolle.

Bachkanalsysteme

Es gibt rd. 16 km unterirdische Bachwasserkanale unterschiedlicher Dimensionen (von
Durchmesser 0,3 m bis hin zu Abmessungen von 4,5 m x 5,0 m (Salzbachkanal)). Teilweise sind
diese gemauerten Kanéle tber 100 Jahre alt. Viele Gewasserabschnitte wurden in den 30er, 50er
und 70er Jahren des letzten Jahrhunderts haufig in den StralRenrdumen in Betonrohren verlegt. Der
aktuelle Zustand samtlicher Bachwasserkanéle ist nicht bekannt und wurde bislang auch nicht
systematisch erfasst und bewertet. Vereinzelt durchgefiihrte Befahrungen, z.B. in der Obergasse in
Naurod haben ergeben, dass die Betonrohre nicht nur undicht, sondern auch statisch in einem sehr
schlechten Zustand sind und Uber die gesamte Strecke erneuert (TIP-Verfahren) werden mussten.
Seit kurzem ist dem Umweltamt bekannt, dass in dem grof3en Salzbachkanal unter der Fahrbahn,
zumindest punktuell, Risse vorhanden sind.

Aktuell l&uft im Umweltamt das Ausschreibungsverfahren zur Dokumentation des Zustandes
samtlicher Bachkanéle. Demnéchst steht die Ausschreibung zur Bewertung des Zustandes und
der Bedarfsplanung fur eine Sanierung an. Aufgrund der bislang zur Verfiigung stehenden Haus-
haltsmittel ist hierfir ein Zeitraum von 2 bis 3 Jahren vorgesehen. Die MaBhahmen erfordern eine
kontinuierliche Weiterbearbeitung, durch weitere Ausschreibungsverfahren und Koordinations-
aufgaben bei der eigentlichen Sanierung der maroden Bachkanalabschnitte. Aufgrund der bereits
jetzt schon im Produktbereich erreichten Auslastungskapazitaten, kann diese zusatzliche Arbeit
nicht aufgefangen werden.

Es kommt zu weiteren, nicht mehr vertretbaren zeitlichen Verzégerungen bei der Erkundung
der Bachkanale, die nach jetzigem Kenntnisstand tiber den Zustand vor allem der sehr grof3en
Bachwasserkanale aus verkehrssicherungsrechtlichen Erwagungen nicht verantwortbar sind.
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Umsetzung Wasserrahmenrichtlinie

Die Aufgaben zur Umsetzung der Wasserrahmenrichtlinie sind gesetzliche Pflichtaufgaben und
umfassen die Durchfiihrung der Européischen Wasserrahmenrichtlinie (WRRL). Zielvorgabe war
laut WHG urspriinglich Ende 2015, jetzt wurde die Verlangerung des 2. Bewirtschaftungszeitraums
bis Ende 2021 beschlossen. Die Mal3Bhahmen im Zusténdigkeitsbereich der Landeshauptstadt
Wiesbaden erstrecken sich vor allem auf die Beseitigung von Wanderhindernissen (z. B. Wehre)
und strukturverbessernde MalRnahmen.

Aktuell sind in Wiesbaden 65 Wanderhindernisse umzugestalten und an 63,7 km FlieRgewasser
3. Ordnung strukturverbessernde Maflnahmen vorzunehmen. Bislang wurde in Wiesbaden erst ein
Bruchteil der vom Hessischen Ministerium fir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz (HMUKLV) vorgegebenen Malinahmen umgesetzt.

Die zustandige Mitarbeiterin reduziert seit dem 02.12.2008 ihre Arbeitszeit gemaf § 63 Abs. 3
des hessischen Beamtengesetzes (HBG) von 42 auf 17 Stunden wdéchentlich. Sie hat eine weitere
Verlangerung ab 01.01.2018 fir zwei Jahre beantragt und bereits angekiindigt, dartiber hinaus
ihre Arbeitszeit zu reduzieren. Seit 15.07.2017 konnten die restlichen 25 Stunden besetzt werden.
Dennoch reicht die personelle Ausstattung bei weitem nicht aus, die erforderlichen MalZnahmen in
absehbarer Zeit umzusetzen.

Es steht zu beflirchten, dass durch die EU Strafzahlungen erfolgen, die defizitbezogen auf die
jeweiligen Kommunen umgelegt werden. Zudem soll ab 2020 die Forderquote jahrlich um 5 %
reduziert werden. Dies wirkt sich auf den von der Landeshauptstadt zu erbringenden Eigenanteil
aus.

Personalmittel

Es ist notwendig, eine Stelle im Produktbereich Schutz und Bewirtschaftung der Gewasser zu
schaffen, die Hochwasserschutzgefahren analysiert und bewertet und daraus Informationen fiir die
Birgerschatt erstellt, Hochwasserschutzmafl3inahmen koordiniert, Ausschreibungsverfahren und
Aufgaben der Koordination bei der Sanierung der Bachkanale Gbernimmt und MalRnahmen im
Rahmen der Wasserrahmenrichtlinie umsetzt.

V. Gepriifte Alternativen

(Hier sind die Alternativen darzustellen, welche zwar geprift wurden, aber nicht zum Zuge kommen sollen.)

Wiesbaden, 10. Oktober 2017

Andreas Kowol
Stadtrat
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