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1. Bestandssituation / Historie

_(,Qf\\ Wiesbaden

B 43 - UF Main - AS8 5915 501
Bauwerkserneuerung iber den Main
Zwischen Kostheim und Gustavsburg
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1. Bestandssituation / Historie
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Ansicht der Brilicke #1200
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Flussbriicke - Blick in

Vorlandbriicke — Blick in

Vorlandbriicke — Blick in

Richtung Gustavsburg

Richtung Gustavsburg

Richtung Kostheim
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1. Bestandssituation / Historie

Flussbricke

Baujahr 1882
Uberbau aus Stahl

Pfeiler und Widerlager aus Beton mit
Verblendung aus Sandstein

Vorlandbrtcke

Baujahr 1955
Uberbau aus Spannbeton

Pfeiler und Widerlager aus Beton mit
Verblendung aus Sandstein
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1. Bestandssituation / Historie

Schadensbilder

freiliegende Bewehrung
Verformungen Fachwerktrager
Rostbildung / Abplatzungen
Rissbildung
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1. Bestandssituation / Historie

Chronologie
e 1882 Neubau der Briucke

Zerstorung wahrend des 2. Weltkrieges
« 1945 -1947 Wiederaufbau Flussbricke

« 1953 —-1955 Erneuerung Flussbriicke nur Uberbau
« 1955 Umbau der Vorlandbriicken
« 1982 -1985 Sanierung Strompfeiler Betonummantelung
« 1984 - 1986 Erneuerung Gehwege und Erneuerung
Korrosionsschutz unterhalb Fahrbahnplatte
« 1990 Erneuerung Korrosionsschutz oberhalb der Fahrbahnplatte

« 2016 Instandsetzungsmaflnahmen
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2. Grundlagen der Variantenuntersuchung
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Grundkonzepte

Grundkonzept 1:
 Ersatzneubau an gleicher Stelle wie im Bestand
* Verkehr wahrend der Bauzeit Uber eine Behelfsbriicke

Grundkonzept 2:
« Ersatzneubau an gleicher Stelle wie im Bestand
« keine Behelfsbriicke
* Querungsmaglichkeit fur FulRganger, Radfahrer und Mofas

Grundkonzept 3:
« Ersatzneubau an anderer Stelle wie im Bestand
« Bestandsbriicke wird wahrend der Bauzeit weiter genutzt ohne
Umbaumalnahmen




B 43 UF Main bei Kostheim ‘
Verkehrsuntersuchung und Machbarkeitsstudie ( KREBS +KIEFER

Variantenuntersuchung

Variantenubersicht

Ersatzneubau an gleicher Stelle

\» = = = = = Variante 1.1: Ersatzneubau mit
Behelfsbriicke westlich vom
Bestand

: e Variante 1.2: Ersatzneubau
Ostlich der Bestandsbriicke mit
nachfolgendem Abbruch

| =sssssm Variante 2: Ersatzneubau mit
Fahrverbindung

Neue Briickenlage

| s Variante 3.1: Anbindung tber
! Maaraustrafde
]

Variante 3.2: Anbindung tber
Maaraustrafl3e und Georg-
Schollmayer-Weg im
Einbahnstral3ensystem

2F — Variante 3.3: Anbindung in
Hohe LindeQuartier
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3. Verkehrsuntersuchung
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MZ-
Kastel

Verkehrsbeziehungen auf der Mainbricke

in Fahrtrichtung Gustavsburg
Quelle: Verkehrsbefragung vom 06.11.2014
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Mainz-Kostheim, g
""-Li-il-f,‘ilr:rk,

Bischofsheim

- Buslinien 54, 55, Nachtlinie 91
- 185 Fahrten/24h (Mo-Fr)
2.900 Pers./24h (Mo-Fr)

Mainz
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Untersuchungsfalle
Analyse (Kalibrierung)

Prognose-Nullfall 2025

Planfall, Varianten 1.1 und 1.2

« Variante 1.1: Behelfsbricke westlich der heutigen Brlcke
(Kfz-Belastungen wie in Variante 3.1)

« Variante 1.2: Ersatzneubau parallel zum heutigen Standort
(Kfz-Belastungen wie im Prognose-Nullfall)

Planfall, Variante 2:
« Entfall der Mainbrticke und Fahrverbindung wahrend der Bauzeit

Planfall, Varianten 3.1 — 3.3: Neuer Briickenstandort westlich der
heutigen Brucke
« Variante 3.1: Anbindung tber Maaraustral3e

« Variante 3.2: Anbindung tber MaaraustralRe und Georg-Schollmayer-Weg
« Variante 3.3: Anbindung in H6he LindeQuartier
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Mainz-Kostheirn, 15"

" o . gewerbliche Nutzung

. Wohnnutzung

1 Storage Station, 900 WE

2 Housing Area, 300 WE

3 Lindequartier, 800 WE

4 Clemens, 300 WE

5 Wiesbadener StralRe, 100 WE

6 Kurt-Hebach-StralRe, Mischgebiet

7 Ostlich des Peterswegs, Gewerbeflachen

8 Nordlich Ernst-Galonske-Stralle,
Einzelhandel und Gewerbeflachen

9 Gewerbegebiet ,Am Mainspitz-Dreieck"

L ‘:C-)\E‘)erstadt o \\
| Siedlungsentwicklungim | = =
| Untersuchungsgebiet R X oo G
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Prognose-Nullfall 2025
[Kfz/24h]
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Mainz-Kostheim
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" Differenzbelastung
Variante 2 / Nullfall [Kfz/24h]
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Zusammenfassung
Planfall neuer Briickenstandort mit Anbindung
Prognose- Entfall der ——
_ Analyse Nulftall Briicke | Maaraustrae Maaraustrafde / i Hohe_
Querschnitt (Planfall 2) (3.1) Schollmayer- | Lindequartier
) Weg (3.2) (3.3
[Kfz/24h]
_ _ 10.450 11.050 0 13.000 12.900 12.800
Mainbrticke Kostheim
+5,7% -100,0% +17,6% +16,7% +15,8%
) 10.600 11.900 7.650 13.150 13.150 13.450
Kostheimer Landstral3e
+12,3 -35,7% +10,5% +10,5% +13,0%
_ 13.450 13.800 15.900 13.300 13.400 12.900
Hochheimer Stral3e
+2,6% +15,2% -3,6% -2,9% -6,5%
_ 10.600 11.550 9.750 13.100 12.800 12.650
B 43 ostlich Gustavsburg
+9,0% -15,6% +13,4% +10,8% +9,5%
46.150 49.450 46.250 49.800 49.800 49.700
Theodor-Heuss-Briicke
+7,2% -6,5% +0,7% +0,7% +0,5%
_ 101.150| 106.550( 110.350 105.700 105.700 105.850
A 60 Weisenauer Briicke
+5,3% +3,6% -0,8% -0,8% -0,7%
_ 63.750 64.750 69.100 64.100 64.200 64.450
A 671 Hochheimer Briicke
+1,6% +6,7% -1,0% -0,8% -0,5%
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4. Vorstellung der Varianten

Variante 1.1 - Neubau am gleichen Standort + Behelfsbriicke

« Wahrend der Bauzeit Verkehrsfuhrung Gber Behelfsbriicke
 Lage ca. 200 m westlich vom Bestandsbauwer

Querschnitt Maaraustrafe
(Bestand)

3,25
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Querschnitt Behelfsbriicke

| |-+ 12,00 . ¥
25 5
42,50 6.50 1250+
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Variante 1.1 - Neubau am gleichen Standort + Behelfsbricke

« Streckenlange: ca. 770 m
« geschatzte Baukosten: ca. 23 Mio.

Vorteile Nachteile

- Nutzung der vorhandenen - wahrend der Bauzeit: erhebliche

Infrastruktur Beeintrachtigung fur Anlieger der
Maaraustralie (Sperrung von

- keine dauerhaften Eingriffe in Eingadngen und Zufahrten)

Schutzgebiete
- Mehrkosten fir Behelfsbricke,

- kurze Bauzeit durch Umleitung des Behelfsrampen fur Radfahrer und

Verkehrs Uber Behelfsbricke FuRRganger

- Sperrung bzw. Verlegung von
Querstral3en

- verkehrliche Situation in Kostheim (im
Endzustand) unverandert

26
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Verkehrsuntersuchung und Machbarkeitsstudie

Variante 1.2 - Ersatzneubau neben der Bestandsbricke

« Ersatzneubau parallel zum Bestand
Bestehende Bricke wird wahrend der Bauzeit moglichst lange genutzt

Querschnitt Ersatzneubau

£ v 16,50 00 £
+— 3,50 ——* $—+— 3,50 —+
7,50
{0
25 25 | 50
2,00 1,001,00 50
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Variante 1.2 - Ersatzneubau neben der Bestandsbricke

« Streckenlange: ca. 540 m
« geschatzte Baukosten: ca. 20,5 Mio.

Vorteile Nachteile

- Nutzung der Bestandsbriicke wahrend | -  beengte Baustelleneinrichtung
der Bauzeit

- langere Bauzeit

- geringer Eingriff in Verkehrsablauf

- Abbruch von Geb&auden in Kostheim
notwendig (Hotelanlage)

- Sperrung der Bundesstral3e fur
Herstellung der Anschliisse der neuen
Briicke an Bestand

- verkehrliche Situation in Kostheim (im
Endzustand) unverandert
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Variante 2 — Brickensperrung + Fahrverbindung

« Ersatzneubau an gleicher Stelle wie im Bestand
« Kfz-Verkehr wird wahrend der Bauzeit Uber das umliegende Stralennetz gefuhrt
« FulRganger, Radfahrer, Mofas queren mit Hilfe von Fahrverkehr

Querschnitt Ersatzneubau

= = 1 '
‘Rampenzufahrt Fahre = 3 1 ’ | '
r énger, Radfal = = i :
ind_landwirtschaflicher Verkehrj = i
S 3

25 25 |
2,00 1,001,00 50
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Variante 2 — Brlickensperrung + Fahrverbindung

« Streckenlédnge: ca. 500 m
« geschatzte Baukosten: ca. 20 Mio.

\Vorteile Nachteile

- kein Eingriff in Schutzgebiete - Umwege flr motorisierte
Verkehrsteilnehmer

- keine Behelfsbriicke
- hohe Verkehrsbelastung auf

- geringe Bauzeit Umleitungsstrecken

- kostenginstig - langere Reisezeiten fir OPNV-Nutzer

- Benutzung des bestehenden - Wartezeit fur Ful3ganger und
StralRennetzes fur die Anbindung des Radfahrer bei Nutzung der
Fahrverkehrs Fahrverbindung

- verkehrliche Situation in Kostheim (im
Endzustand) unverandert
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Variante 3.1 — Anbindung uber Maaraustral3e

Ersatzneubau westlich des Bestandes
* Verlegung der Bundesstralle

Abstufung der jetzigen Bundesstral3e inkl. Bauwerk

Querschnitt Maaraustral3e

13,00
2,50 —4—F 6,50 f—f— 2,50 —F
%5 "50 | "50 25

S ”_ L

& = ,||' 325 i 325 ’ 325 i 3,25%
-
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Variante 3.1 — Anbindung Uber Maaraustral3e

« Streckenlange: 770 m
« geschatzte Baukosten: ca. 24 Mio.

Vorteile Nachteile

- kein Eingriff in Verkehr wahrend der - dauerhafte Eingriffe in Schutzgebiete
Bauzeit

- Ausgleich fur Eingriff in

- Nutzung des Bestandsbauwerks als Uberschwemmungsgebiet
Behelfsbriicke wahrend der Bauzeit

- Flachenbedarf in der Maaraustral3e,

- Entlastung des Ortskernes Abbruch Bebauung notwendig
- Neubau Leitungstrassen wahrend der | - neue Anschlisse am bestehenden
Bauzeit Stral3ennetz notwendig

- Verlegen der Stralte ,Mainufer®

- separate Rampen fur Radfahrer und
FuRganger
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Variante 3.2 — Anbindung lGber MaaraustralRe und Georg-Schollmayer-Weg

« Getrennte Verkehrsfihrung der beiden Fahrtrichtungen
der BundesstralRe B 43 in Kostheim (EinbahnstralRensystem)
« Trassenverlauf in Ginsheim-Gustavsburg wie Variante 3.1

+ 9,50 "

+—1,85—F 0,," 480 4“50,," 1,85—F
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Variante 3.2 — Anbindung tGber Maaraustral3e und Georg-Schollmayer-Weg

« Streckenlange: ca. 1050 m
« geschatzte Baukosten: ca. 25 Mio.

\Vorteile Nachteile

dauerhafte Eingriffe in Schutzgebiete
Nutzung des Bestandsbauwerks als
Behelfsbriicke wahrend der Bauzeit - Ausgleich fur Eingriff in
Uberschwemmungsgebiet
Entlastung des Ortskernes
Eingriff in Wohnbebauung und
Naherholungsgebiete

neue Anschliisse am bestehenden
Stral3ennetz notwendig
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Verkehrsuntersuchung und Machbarkeitsstudie

Variante 3.3 — Anbindung in H6he LindeQuartier

* In Ginsheim-Gustavsburg selber Verlauf wie die Varianten 3.1 und 3.2
« Erschlieung durch das zukinftige LindeQuartier

wnessysYIBydIS

] Bauwe(kskoﬂs!mklinq * | '
50 | 50
+1,004—F——325 + 3,25 +—F 1,004
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Variante 3.3 — Anbindung in Hohe LindeQuartier

« Streckenlange: ca. 1300 m
« geschatzte Baukosten: ca. 28 Mio.

Vorteile Nachteile
- Nutzung des Bestandsbauwerks als - dauerhafter Eingriff in Schutzgebiete
Behelfsbriicke wahrend der Bauzeit und Uberschwemmungsgebiet
- Verbesserung der Verkehrssituationin | -  umfangreicher Larmschutz
Kostheim erforderlich
- Entlastung des Ortskernes - hoher technischer Aufwand

(Trog- bzw. Tunnelbauwerk)
- hohe Baukosten

- neue Anschliisse am bestehenden
Stral3ennetz notwendig

- Eingriff in Wohnbebauung und
Naherholungsgebiete

- lange Bauzeit
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