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Herrn Oberblrgermeister Der Magistrat

Sven Gerich

uber Dezernat fur Stadtentwicklung,
Magistrat Bau und Verkehr

und

Stadtratin Sigrid Moricke

Herrn Stadtverordnetenvorsteher
Wolfgang Nickel

Herrn Hans-Martin Kessler /(q
Vorsitzender des Ausschusses flir . August 2015

Planung, Bau und Verkehr

Vorlagen Nr. 15-F-03-0040
Weiterentwicklung Baugebiet Hainweg: Verkehrsgutachten
Beschluss Nr. 0079 vom 5. Mai 2015, Ausschuss fiir Planung, Bau und Verkehr

Nach der Blrgerversammlung im Sommer war klar erkennbar, dass die Bevélkerung aus-
fGhrlich Gber die Lésungsmdglichkeiten der Verkehrsproblematik informiert werden muss.
Gemal Berichterstattung wurde dieses Ziel bei der Blrgerversammlung am 19.2. 2015 nicht
erreicht, daher muss die vertiefte Betrachtung im Fachausschuss nachgeholt werden.

Der Ausschuss moége daher beschlielen:
Der Magistrat wird gebeten zu berichten:

l.

» Welche Fragestellungen und welche Zielformulierungen lagen dem Gutachten zugrunde?

» Welche Methodik wurde angewandt? Wurden Zahlungen durchgefiihrt? Wenn ja, wo?
Wurden alle Ein- und Ausfahrtstraen von und nach Nordenstadt beriicksichtigt?

» Welche Annahmen hinsichtlich umliegender Gebietsentwicklungen wurden zugrunde
gelegt?

Welche Verkehrsmengen ergeben sich daraus?

» Was sind die Kernaussagen und die Kernbewertungen des Gutachtens?

Auf der Blrgerversammlung am 19.2.2015 gab es eine Reihe von kritischen Anmerkun-
gen aus der Blrgerschaft hinsichtlich Methodik, Zahlenwerk und resultierende Annahmen
und Bewertungen. Werden diese Anmerkungen inhaitlich bearbeitet und der Blrgerschaft
erneut zur Diskussion vorgelegt?

* Momentan stehen im Gewerbegebiet Nordenstadt einige Birogebaude leer und es gibt
brachliegende Grundstiicke, fiir die es schon Baugenehmigungen gibt. Sind diese in dem
Gutachten (Ist-Zahlen und/oder Plan-Zahlen enthalten?

 Istdas Arztehaus in der BorsigstraRe berlcksichtigt? Wenn ja, mit wie vielen KFZ pro
Tag”? Decken sich diese Zahlen mit den Zahlen der KTB (Projektleitung des Arztehauses:
siehe Homepage)?

¢ Am Ende der Borsigstrale (Richtung Erbenheim) wird der M&S Holzmarkt ein neues Ge-
baude / Markt errichten. Sind diese Verkehrsmengen mit im Gutachten berlicksichtigt?
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Il.

e Welche stadtebaulichen und verkehrlichen Malinahmen schléagt der Magistrat vor, um
den zu beflrchtenden Anstieg der Verkehrsmenge in Nordenstadt und im gesamten
Wiesbadener Osten mit Mitteln des Umweltverbunds abzufangen? Hierzu gehdren be-
sonders:

o Schnellbusse zwischen den Vororten und der Wiesbadener Innenstadt sowie
zwischen den Vororten und S-Bahn-Stationen Richtung Frankfurt

o Nutzung der ICE-Trasse flr den Nahverkehr mit Haltepunkt im Bereich Norden-
stadt sowie Bau der Wallauer Spange

o Einbindung in ein Fahrradschnellwegsystem Rhein-Main-West

Sehr geehrte Damen und Herren,
zu den noch zu klérenden Fragen aus der Biirgerversammiung teile ich lhnen folgendes mit:
Welche Fragestellungen und welche Zielformulierungen lagen dem Gutachten zugrunde?

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sollten die Auswirkungen der Neuverkehre des ge-
planten Wohngebiets Hainweg auf die Qualitat des Verkehrsablaufs im relevanten Auswir-
kungsbereich prognostiziert werden. Der danach bestimmte eigentliche Untersuchungsraum
umfasst die an das geplante Wohngebiet angrenzenden Siedlungsgebiete nérdlich der Heer-
strafle und Gstlich der Eichelhaherstralle mit dem zugehdrigen ErschlieRungsstralRennetz
sowie die nahegelegenen Ubergeordneten Stralen (Borsigstrae, Konrad-Zuse-Strafie,
Stolberger Strae, Hunsriickstrale, Ostring und Wallauer Weg). Verkehrsbeziehungen dar-
Uber hinaus wurden in der Prognose mitbetrachtet (siehe auch weiteren Text).

Soweit im Prognosezustand verkehrliche Ménge! festzustellen waren, sollten zur Sicherung
einer angemessenen Verkehrsqualitat Vorschlage zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung
unterbreitet werden. In die Mallnahmeniiberlegungen waren alle Verkehrsarten einzubezie-
hen. Der ruhende Kfz-Verkehr war ebenfalls zu beriicksichtigen.

Welche Methodik wurde angewandt?

Es wurde die Methode der Verkehrsentwicklungsplanung angewandt. Im Einzelnen sind zu

nennen:

» Bestandsaufnahme mit umfangreicher Verkehrserhebung;

* Modellierung des Verkehrsgeschehens / Abbildung der aktuellen Verkehrsbelastung auf
Grundlage der Modelle des Verkehrsentwicklungsplans und des Stadtteilverkehrsplans
fur Nordenstadt;

* Prognose des Verkehrsgeschehens unter Einbezug von Plandaten des Stadtplanungs-
und des Tiefbau- und Vermessungsamts:;

» Prlfung der Qualitat der Verkehrsabwicklung und Identifikation von Schwachstellen;

» Erarbeitung verkehrlicher Mainahmen zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung im
Untersuchungsraum;

e Abschétzung der MafRnahmenwirkung;
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Wurden Zahlungen durchgefiihrt? Wenn ja, wo?

Es wurden Zahlungen Uber 8 Stunden an den folgenden 9 Knotenpunkten durchgefiihrt:

o Konrad-Zuse-Stralde / Borsigstralte

e Stolberger Strafle / Borsigstrale / Rampe BAB A 66
e Stolberger Strafle / Konrad-Zuse-Str. / Ostring

e Borsigstrafe / Otto-von-Guericke-Ring

e Wallauer Weg / Hunsriickstralte

o Konrad-Zuse-Strafte / Hessenring

o Westring / Heerstral’e

e Hessenring / Eichelhdherstralle

e Hessenring / Horchheimer Strafte

Darilber hinaus wurden alle Zéhlungen einbezogen, die im Rahmen des Stadtteilverkehrs-
plans flr Nordenstadt aus dem Jahr 2011 durchgeflihrt worden waren.

Labdang am 10, Jursi 2008
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Zahlpunkte Verkehrsuntersuchung Hainweg

Zahlpunkte Stadtteilverkehrsplan Nordenstadt



An einigen Knoten wurden fiir beide Untersuchungen Zahlungen durchgefiihrt, so dass hier
auch ein Abgleich der etwas &lteren mit den neueren Zahlergebnissen moglich war (Plausibi-
litatskontrolle, Verdnderungen im Verkehrsgeschehen).

Waurden alle Ein- und Ausfahrten von und nach Nordenstadt berticksichtigt?

Im Stadtteilverkehrsplan wurden alle Ein- und Ausfahrten beriicksichtigt. In der Untersuchung
flr das ,Wohngebiet Hainweg“ wurden weitere relevante Knotenpunkte ergéanzt.
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Stadtteilverkehrspian Nordenstadt, Heinz + Feier, Wiesbaden, Oktober 2011

Darlber hinaus wurden die Quell-Ziel-Beziehungen innerhalb von Nordenstadt sowie dar-
Uber hinaus modelliert.
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Richtung Detkenheim, Hochheim, etc.

Modellrechnung Planfall, Verteilung der Quell-Ziel-Beziehungen im Raum
am Beispiel des Bezirks Nr. 39 (s(iddstlicher Bereich des ,Wohngebiets Hainweg*)

Welche Annahmen hinsichtlich der umliegenden Gebietsentwicklungen wurden zugrunde
gelegt?

Die Annahmen sind im Bericht dargestelit. Sie basieren auf den seitens der Amter der Lan-

deshauptstadt Wiesbaden bereit gestellten Informationen / Datenmaterial. Beriicksichtigt sind

alle derzeitigen und zukiinftigen relevanten Entwicklungen, u.a.

Veranderungen im Gewerbegebiet Borsigstrale siidlich des Plangebiets wie z. B. Erwei-
terung der Arealbank, Nutzung ,Unger-Gelénde®, Neubauten Siemensstrafie
Erweiterung der Grundschule und der Kindertagesstatte sowie Neubau des ,Stadtteil-
zentrums Hessenring"

neue Baugebiete in den nahegelegenen Ortsteilen Bierstadt (»Bierstadt-Nord“) und Er-
benheim (sog. DYWIDAG-Gelande in Erbenheim-Siid sowie ,Im Boden 1)

die Fertigstellung der Gebdudekomplexe und Wohnquartiere zum Wiesbaden Army Air-
field (WAAF) in Erbenheim-Sid
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Welche Verkehrsmengen ergeben sich daraus?

Die zusatzlichen Verkehrsmengen, die sich durch die innerhalb Nordenstadts liegenden Ge-
bietsentwicklungen ergeben, sind nach Art der Nutzung getrennt im Gutachten ausgewiesen

- (ca. 6.080 Kfz-Fahrten/Tag).

Fir die auRerhalb Nordenstadts liegenden Gebietsentwicklungen betrachtet das Gutachten
die Verkehrs(teil)mengen bzw. -belastungen, die fir die Untersuchung zum Hainweg relevant
sind - also beispielsweise Verkehrsstréme aus Richtung Erbenheim (ber die Konrad-Zuse-
Stral’e. Diese Verkehrsmengen sind in den ,Prognosenulifall“ (Verkehrsprognose fiir das
Zieljahr 2025 ohne ,Hainweg®) eingeflossen. Die Veranderungen kénnen der Abbildung 7.2
der Verkehrsuntersuchung strallenbezogen enthommen werden.

Was sind die Kernaussagen und die Kernbewertung des Gutachtens?

Die Stral3en im Umfeld des Baugebiets sind ausreichend dimensioniert, um die im ,Progno-
seplanfall* (Verkehrsprognose fir das Zieljahr 2025 mit ,Hainweg") zu erwartenden Verkehre
in noch zufriedenstellender Qualitat abzuwickeln.

Die gepruften Knotenpunkte im untergeordneten Netz (Eichelhaherstraie / Hessenring,
Heerstral3e / Eichelhdherstralle) und die beiden im Bebauungsplanentwurf vorgesehenen
Kreisverkehre in der Heerstralle sowie der Konrad-Zuse-Strale sind ebenfalls ausreichend
leistungsféhig. Das gleiche gilt auch fiir den neuen Kreisverkehrsplatz Konrad-Zuse-
Stralle/Hessenring.

Die im weiteren Untersuchungsgebiet gelegenen Knotenpunkte Borsigstrafie / Otto-von-
Guericke-Ring (1), Hunsriickstrae / Wallauer Weg (2) und Stolberger Stralle / Borsigstrale /
Rampe BAB A66 (3) weisen schon im Bestand auch ohne den Hainweg hohe Belastungen
auf, die zukinftig weiter zunehmen werden und Abwicklungsprobleme befiirchten lassen.

Zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung in den Nachmittagsspitzen wird an diesen Knoten
die Umsetzung baulicher und/oder betrieblicher MaRnahmen empfohlen. Eine Signalisierung
der Knotenpunkte 1+2 sowie eine Aufweitung des Knotenpunkts 3 fiihren nach den Berech-
nungen des Gutachtens zu einer Verbesserung der Verkehrsabwicklung in den Nachmittags-
zeiten.

Es wird angeregt das ,Wohngebiet Hainweg" Uiber die Verlangerung der bestehenden Linie
15 Gréaselberg -Nordenstadt an den 6ffentlichen Personennahverkehr anzubinden.

Auf der Birgerversammlung am 19.2.2015 gab es eine Reihe von kritischen Anmerkungen
aus der Blrgerschaft hinsichtlich Methodik, Zahlenwerk und resultierenden Annahmen und
Bewertungen. Werden diese Anmerkungen inhaltlich bearbeitet und der Blirgerschaft erneut
zur Diskussion vorgelegt?

Zwischenzeitlich haben Termine sowohl mit dem Ortsbeirat, dem Verkehrsplaner sowie ei-
nem Vertreter des Tiefbau- und Vermessungsamts als auch mit der ,Biirgerinitiative fiir einen
sinnvollen Hainweg” und dem Verkehrsplaner stattgefunden. In diesen Terminen hatten die
Beteiligten in kieinen Runden die Gelegenheit Fragen zu stellen und ausfiihrlichere Erlaute-
rungen zu erhalten.
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Dartber hinaus wurde der Bebauungsplan-Vorentwurf in der Zeit vom 20.7 bis einschlieRlich
7.8.2015 im Rahmen der frihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung ausgelegt. Die Biirger hatten
Gelegenheit ihre Bedenken und Anregungen, auch zum Verkehrsgutachten, zu duflern.

Die eingegangenen Stellungnahmen werden durch die zusténdigen Behorden und betroffe-
nen Fachbereiche geprift. Das Ergebnis dieser Priifung geht in die Uberarbeitung und Kon-
kretisierung des Bebauungsplans ein. Im Rahmen der formellen Planauslegung nach § 3
Abs. 2 BauGB (Offenlage) kdnnen diese Unterlagen eingesehen und erneut Anregungen und
Bedenken schriftlich vorgebracht werden.

Momentan stehen im Gewerbegebiet Nordenstadt einige Burogeb&ude leer und es gibt
brachliegende Grundstiicke, fiir die es schon Baugenehmigungen gibt. Sind diese in dem
Gutachten (Ist-Zahlen und/oder Plan-Zahlen enthalten)?

Nutzungsénderungen und -verdichtungen im Gebiet sind mit Plan-Zahlen beriicksichtigt
(Arealbank, ,Unger-Gelénde" etc.). Zum Anteil leerstehender Flachen in Bestandsgebauden
liegen keine Daten vor. Es ist in Gewerbegebieten aufgrund der Nutzerfluktuation allerdings
grundsatzlich von einer gewissen Leerstandsquote auszugehen. Es gibt keine belastbaren
Hinweise darauf, dass sich diese fluktuationsbedingte Leerstandsquote zukiinftig signifikant
von der heutigen Situation unterscheiden wird und somit zu abweichenden Verkehrsbelas-
tungen flhrt.

Ist das Arztehaus in der Borsigstrae beriicksichtigt? Wenn ja, mit wie vielen KFZ pro Tag?
Decken sich diese Zahlen mit den Zahlen der KTB (Projektleitung des Arztehauses; siehe
Homepage)?

Das Arztehaus ist mit etwa 1.050 Kfz-Fahrten pro Tag berucksichtigt. Diese Zahl entspricht
der Prognose auf der Grundlage von Angaben zum Bauantrag (Berechnung Stellplatzbedarf
vom 19.8.2013).

Die von anderen Seiten genannten Werte weichen stark voneinander ab. So nennt die KTB
auf ihrer Homepage ca. 1.800 Besucher/Patienten taglich, bei der Grundsteinlegung am
29.1.2015 wurden hingegen nur 1.000 bis 1.100 Besucher/Patienten taglich angefiihrt. Das
Gutachten stiitzt sich in Abstimmung mit dem Tiefbau- und Vermessungsamt auf die Progno-
se zum Bauantrag. Unabhéngig von der absoluten Zahl der Besucher ist zu beriicksichtigen,
dass immer nur ein Teil der Besucher mit dem Kfz anreisen wird.

Am Ende der Borsigstrale (Richtung Erbenheim)wird der M&S Holzmarkt ein neues Gebau-
de / Markt errichten. Sind diese Verkehrsmengen mit im Gutachten beriicksichtigt?

Ja.

Welche stéadtebaulichen und verkehrlichen MaRnahmen schiagt der Magistrat vor, um den zu
befiirchtenden Anstieg der Verkehrsmengen in Nordenstadt und im gesamten Wiesbadener
Osten mit den Mitteln des Umweltverbunds abzufangen? Hierzu gehéren besonders:

» Schnellbusse zwischen den Vororten und der Wiesbadener Innenstadt sowie zwischen
den Vororten und S-Bahn-Stationen Richtung Frankfurt

Der Stadtteil Wiesbaden-Nordenstadt ist durch den 6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) Uber die Lokalbuslinien 15, 43, 46, 48, N2 sowie die Regionalbuslinie 262 ausrei-
chend erschlossen.
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Mallgeblich hierfur ist das objektive Kriterium des von der Stadtverordnetenversammiung am
30. April 2008 beschlossenen Nahverkehrsplanes der Landeshauptstadt Wiesbaden. Hier-
nach gilt als Qualitatsfestlegung, dass das Siedlungsgebiet der Stadt Wiesbaden durch den
OPNV zu erschliefen ist. MessgroRe ist ein Haltestelleneinzugsbereich (Luftlinie) fiir das
gesamte Stadtgebiet einschlieBlich der Vororte von 300 Metern. Dies ist fur die Flache des
Baugebietes Hainweg mit der kunftigen ErschlieRung durch die Linie 15 gegeben. Darliber
hinaus bestehen Direktfahrmdglichkeiten von Nordenstadt in die Innenstadt sowie zum
Hauptbahnhof Wiesbaden.

Der Regionalbus 262 bietet eine schnelle Verbindung zwischen der Landeshauptstadt Wies-
baden und Hofheim am Taunus. Zusétzlich ist der Stadtteil Nordenstadt mit der Stadtbuslinie
43 uber die Bundesautobahn A66 und die Mainzer Stralte sowie der Linien 46 und 48 (ber
die Bundesautobahn A66 und die Berliner Straf’e angebunden. Diese drei Linien zeichnen
sich durch ihren Express-Charakter aus und bieten eine schnelle Verbindung zur Innenstadt
bzw. dem Hauptbahnhof.

Der Stadtteil ist Uber die Linien 43 und 46 an den Hauptbahnhof Wiesbaden, tber die Linie
48 an den Bahnhof Hochheim sowie liber die Linie 262 an den Bahnhof Hofheim (Taunus)
und somit an das Angebot des Schienenpersonennahverkehrs angeschlossen.

¢ Nutzung der ICE-Trasse fir den Nahverkehr mit Haltepunkt im Bereich Nordenstadt so-
wie Bau der Wallauer Spange

Der Vorschlag der Nutzung der sidlich von Nordenstadt gelegenen ICE-Trasse fir den Nah-
verkehr mit Haltepunkt im Bereich Nordenstadt wird als sinnvoll bewertet. Die bisherigen Be-
trachtungen konzentrieren sich jedoch auf einen regionalen Schienenpersonennahverkehr
zwischen Wiesbaden Hauptbahnhof und dem Rhein-Main-Flughafen. Bisher konnten die
folgenden Voraussetzungen firr eine Realisierung noch nicht erfolgreich geschaffen werden:

e Realisierung infrastruktureller Maftnahmen wie der Neubaustrecke Rhein/Main -
Rhein/Neckar '

» Herbeiflihren des Einverstéandnisses der Deutschen Bahn AG zur Nutzung der ICE-
Strecke mit einem Regionalverkehrsprodukt

» Klarung der Finanzierung der Investitionskosten und der jahrlichen Betriebskosten

e Herbeiflhren der notwendigen Beschliisse der relevanten Gremien

e Schaffung des Planungs- und Baurechts

Nach dem verbundweiten Nahverkehrsplan flr die Region Frankfurt Rhein-Main des Rhein-
Main-Verkehrsverbundes ist eine Realisierung der Infrastrukturmafinahme Wallauer Spange
erst nach 2019 geplant, da zunéchst andere infrastrukturelle Voraussetzungen geschaffen
werden mussen. Hierzu zéhlen unter anderem die Realisierung der Neubaustrecke
Rhein/Main - Rhein/Neckar und weitere Optimierungen im Knoten Frankfurt/Sportfeld.
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» Einbindung in ein Fahrradschnellwegsystem Rhein-Main-West

Das Wohngebiet Hainweg ist Uiber bestehende Radwegeverbindungen an die benachbarten
Stadtteile sowie an die Innenstadt von Wiesbaden und an Hofheim-Wallau angebunden.

Eine Fahrradschnellwegverbindung Rhein-Main-West existiert nicht. Im Zuge einer Planung
ware selbstverstandlich darauf zu achten, dass eine entsprechende Anbindung an das be-

stehende Radverkehrsnetz und somit auch an das Neubaugebiet Hainweg gewahrleistet ist.

Mit freundlichen GriRen

S, T —



