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Beschluss-Nr. 86 des Ausschusses fir Umwelt und Sauberkeit vom 20.6.2006;
Belastungen durch Schwerlastverkehr

Sehr geehrte Frau Dr. Reinhardt,
Den Beschluss zu 2. beantworte ich wie folgt:
2.1 Vorlage der neuen Ergebnisse der angekiindigten Verkehrszahlungen

Im Zeitraum von Freitag 26.5.2006, 12:00 Uhr bis Mittwoch 6.6.2008, 11:00 Uhr wurde auf
der B 417 Unter den Eichen der gesamte Verkehr, differenziert nach Fahrzeugldngen, mittels
Seitenradargerédten erhoben.

Die Ergebnisse der insgesamt 10 vollstandigen Erhebungstage zeigen ein einheitliches Bild
der wochentaglichen Verkehrsverteilung. So liegt der mautrelevante Verkehrsanteil der LKW
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von Uber 12 Tonnen an Werktagen zwischen 0,51 und
1,61 % des richtungsbezogenen Gesamtverkehrsaufkommens. Am Beispiel des am starks-
ten belasteten Tages (Mittwoch 31.5.) befuhren insgesamt 123 Schwerfahrzeuge (ber 24
Stunden die B 417. Bei einem Gesamtverkehrsaufkommen in Héhe von 9.957 Fahrzeugen
betragt der Schwerverkehrsanteil 1,24 %. Sowohl das wochentégliche als auch das tages-
zeitliche Aufkommen des Schwerverkehrs und dessen zeitliche Verteilung weisen den nor-
maltypischen Verlauf fir eine Bundesfernstralite auf.

stadteinwarts

Tag Pkw |[Lkw<12 [Lkw>12 |[Lkwge- |Fahrzeuge |Antell
to to samt Ges ' Lkw
T >12to
Samstag, 27.05.2006 2.528 80 1 B1 2.609 0,04%
Sonntag, 28.05.2006 2.685 51 1 52 2.737 0,04%
Montag, 29.05.2006 4177 260 40 300 4.477 0,89%
Dienstag, 30.05.2006 4.285 275 31 3086 4.591 0,68%
Mittwoch, 31.05.20086 4.415 218 27 245 4,660 0,58%
Donnerstag, 01.06.2006 | 4.395 281 24 305 4.700 0.51%




Freitag, 02.06.2008 4.145 267 26 283 4,438 0,59%
Samstag, 03.06.2006 2.637 118 4 122 2.759 0,14%
Sonntag, 04.06.2006 2.635 29 0 29 2.664 0,00%
Pfingstmontag, 2.542 34 0 34 2.576 0,00%
05.06.2006

stadtauswarls

Tag Pkw [Lkw<12 [Lkw>12 [Lkwge- [Fahrzeuge [Anteil

! ; B filltaie il cliew Lkw> 12
to

Samstag, 27.05.2006 3.022 119 16 135 3.157 0,51%
Sonntag, 28.05.2006 2.989 77 10 87 3.076 0,33%
Montag, 29.05.2006 5.258 294 80 374 5.632 1,42%
Dienstag, 30.05.2006 5.455 259 a0 349 5.804 1,55%
Mittwoch, 31.05.2006 5.543 307 96 403 5.946 1,61%
Donnerstag, 01.06.2006 | 5.666 285 88 383 6.049 1,45%
Freitag, 02.06.2006 5.480 308 85 393 5.873 1,45%
Samstag, 03.06.2006 3.269 108 17 125 3.384 0,50%
Sonntag, 04.06.2006 3.087 48 13 61 3.148 0,41%
Pfingstmontag, 3.093 68 11 79 3472 0,35%
05.06.20086

Die Spitzenstunde mit dem héchsten Schwerverkehrsaufkommen lag zwischen 14:00 Uhr
und 15:00 Uhr mit 15 LKW = 12 to. Im Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr befuhren 14
Schwerfahrzeuge die B 417 (s. Anlage).

Die aktuellen Erhebungen zeigen somit insgesamt ein eher niedriges Schwerverkehrsauf-
kommen auf, das sogar noch unter den zundchst witterungsbedingt nicht als reprasentativ
angesehenen Zahlen der Erhebung des Dezember 2005 liegt.

Da mit Hilfe der gewahlten Erhebungsmethodik eine Unterscheidung der Fahrzeuge in Quell-
, Ziel- und Durchgangsverkehr nicht maglich war, liegt der Anteil des infolge der Einsparung
der Maut autobahnverdréngten Schwerverkehrs deutlich unter dem Maximalwart von 1,24 %.

Eine Abschatzung der LKW-bedingten Larmimmissionen kommt zu dem Ergebnis, dass der
Schwerverkehrsanteil einen Larmanteil von 1,6 dB (A) am Gesamttageslarm hat, Der Larm-
anteil nachts betragt 1,0 dB (A).

Das Regierungsprasidium Darmstadt hat mit Schreiben vom 22.8.2005 mitgeteilt, dass eine
Zulassigkeit verkehrsbeschrankender Malknahmen fur den LKW-Verkehr nur dann gegeben
ist, wenn durch die Malknahme eine Verringerung des Verkehrsl&rms um mindestens 3
dB(A) erreichbar ist und keine Wohngebiete durch Alternativrouten zusatzlich belastet wer-
den.
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2.2. Bericht zur Rechtslage betr. Anordnung von Sperrungen

Grundlage fir die Anordnung verkehrsbeschrankender Malknahmen ist grundsétzlich § 45
Straltenverkehrsordnung (StVQ). In § 45 Absatz 9 StVO ist ausgefihrt: Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuardnen, wo dies aufgrund der besonderen Um-
stande zwingend geboten ist. Abgesehen... dirfen insbesondere Beschrankungen und
Verbote des flielenden Verkehrs nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen
ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beein-
trachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten Rechtsgiter erheblich (bersteigt.
Abweichend von Satz 2 durfen zum Zwecke des Absatzes 1 Satz 1 oder 2 Nr. 3 Beschréan-
kungen oder Verbote des flielhenden Verkehrs auch angeordnet werden, soweit dadurch
erhebliche Auswirkungen verdnderter Verkehrsverhédltnisse, die durch die Erhebung
der Maut nach dem Autobahnmautgesetz fiir schwere Nutzfahrzeuge hervorgerufen
worden sind, beseitigt oder abgemildert werden kénnen."

Wie aus den cben aufgefUhrten Erhebungen ersichilich ist, sind die erforderlichen erhebli-
chen Auswirkungen nicht gegeben. Weitere gesetzliche Moglichkeiten flr die Anordnung
verkehrsbeschrankender Mafinahmen gibt es nicht.

Die Priufung sicherheitsrelevanter Fragen ergab keine Haufung von Unfallen im Bereich der
Geféllstrecke der B 417. Die Unfallsituation zeigt keine Auffalligkeiten.

Vor diesem Hintergrund ist eine fundierte und mithin ausreichende Begrindung fir eine er-
folgversprechende Antragstellung auf Sperrung der B 417 innerhalb der Ortsdurchfahrt Wies-
baden fiir den Schwerverkehr beim Regierungsprasidium Darmstadt nicht gegeben.

In Vertretung

%anfrgd Laubm r

Stadtrat
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