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Beschlusstext

1. Der miindliche Zwischenbericht durch Blirgermeister GoRmann, u. a. wonach die
Messungen von Schierstein und Unter den Fichten noch ausstiinden, in Bierstadt kei-
ne nennenswerten Messungen festgestellt worden seien, sowie die Zusage eines Ab-
schlussberichts voraussichtlich im 2. Quartal 2012 werden zur Kenntnis genommen.

2. Der Antrag ist durch die Aussprache zunachst erledigt.

Berichtstext (des Dezernates)

Tempo 30 km/h nachts: Herabsetzung der zugelassenen Hochstgeschwindigkeit auf ausge-
wahlten HauptverkehrsstraRen wahrend der Nachtzeit

Die Nachtzeit stelit unter dem Aspekt des Larmschutzes einen besonders sensiblen Zeitraum
dar, da der Mensch in dieser Zeit Ruhe und Schlaf zur Erholung finden méchte.

Die Herabsetzung der zugelassenen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h wéhrend der
Nachtstunden (22-6 Uhr) auf ausgewahlten Hauptverkehrsstral’en kann in Fallen von Larm-
konflikten je nach értlicher Situation eine geeignete und angemessene Mal3nahme zum
Schutz der Nachtruhe sein. '

Ziel von zwei Pilotprojekten war es, punktuell praktische Erfahrungen im Umgang mit einer
solchen Larmminderungsmalnahme zu sammeln und deren Auswirkungen u. a. auf den
Verkehrsablauf von Hauptverkehrsstralten besser beurteilen zu kénnen.

Sofern die Ergebnisse dieser Pilotprojekte positiv beurteilt werden, war beabsichtigt, die Her-
absetzung der zugelassenen Hochstgeschwindigkeit nachts auf weitere Hauptverkehrsstra-
Ren in Wiesbaden auszudehnen.

Im Rahmen des zunéchst einjahrigen Pilotprojektes wurden erste Erfahrungen mit der Um-
setzung dieser Malnahme gewonnen: So wurden vor und wahrend der Pilotphase neben
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Geschwindigkeitsmessungen auch schalltechnische Untersuchungen durchgefiihrt, um zu
priifen, ob eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h nachts die nach RSL 90 berech-
nete und mindestens geforderte Pegelminderung von 3 dB (A) erbringt.

Pilotprojekt fur den Bereich Patrickstrale / Schulthei3strale

Auf Grund der gemessenen Ergebnisse wurde keine Empfehlung an die Strafienverkehrsbe-
hdérde ausgesprochen, die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit beizubehal-
ten. Die Reduzierung hat demnach nicht den gewiinschten Erfolg erzielt.

Aus diesem Grund wurde die verkehrsbehérdliche Anordnung aufgehoben, die Beschilde-
rung abgebaut und das Ergebnis dem Regierungsprasidium Darmstadt mitgeteilt.

An dieser Stelle sei zudem angemerkt, dass sich auch der zustandige Ortsbeirat des Ortsbe-
zirkes Wiesbaden fur die Wegnahme der Beschilderung ausgesprochen hat, sollte nicht die
erwartete Larmminderung eingetreten sein.

PiIotprOjekt fiir den Bereich Karl-Lehr-StraRe/Reichsapfelstrale

Die Schallpegelmessungen haben wir im 1 OG der Ortsverwaltung Schierstein, Karl-Lehr-
Stral3e 6 durchgefiihrt. In der Reichsapfelstrae stand kein geeigneter Messpunkt zu Verfii-
gung um eine Dauermessstelle zu errichten.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen wurden Pegelminderungen, gemittelt von
3,6 dB(A) bzw. 1,3 dB(A) festgestellt. Die Messungen zeigten, dass Pegelminderungen von 3
dB(A), entsprechend den Berechnungen im Vorfeld, durchaus erreicht werden kénnen.

Die verkehrsbehdrdliche Anordnung wurde noch nicht aufgehoben. Dem RP Darmstadt wur-
den die Ergebnisse mitgeteilt. Dort wurde noch keine Entscheidung getroffen ob die ver-
kehrsbehdrdliche Anordnung beibehalten oder aufgehoben wird.

Der Ortsbeirat des Ortsbezirkes Wiesbaden-Schierstein hat sich fiir die Beibehaltung und die
Ausweitung auf die Tageszeit ausgesprochen.

Pilotprojekt ,,Larmoptimierter Asphalt”

Eine neuartige - noch im Erprobungsstadium befindliche - MalRnahme des aktiven Schall-
schutzes im innerdrtlichen Bereich stellt der Einbau eines larmoptimierten Asphaltes dar.

Schon langer erprobt werden larmoptimierte Asphaltdecken im AulRerortsbereich auf Straflen
mit zugelassenen Geschwindigkeiten tber 70 km/h. Dort werden derzeit vor allem offenpori-
ge Asphalte (OPA) eingesetzt, deren sehr gute La&rmminderung u. a. auf einen hohen Hohl-
raumgehailt zuriickzufiihren ist. Der Einbau eines OPA stellt sehr hohe Anforderungen an die
Planung, die Bauausfiihrung sowie die értlichen Randbedingungen. So muss es sich z. B.
um eine Straf’e mit anbaufreiem Querschnitt handeln, damit die

notwendige Entwasserung der Stralle gewahrleistet bleibt.

Innerortsstrafien weisen gegeniiber denen aulerorts einige Besonderheiten auf, die die
Auswahlméglichkeiten der einsetzbaren Fahrbahnbeldge stark einschranken: Im Regelfall
werden auf Innerortsstral’en durch Anfahr-, Brems- und Abbiegevorgange grofiere Scher-
krafte auf die Deckschicht libertragen, so dass die Fahrbahn bautechnisch dafiir ausgelegt
sein muss. Zusatzlich sind in vielen Situationen die Einbauhéhen nicht frei wahlbar, zudem

/3




-3-

kénnen Restriktionen bzgl. der Entwasserung und der Kanalisation sowie anderer bestehen-
der Versorgungsleitungen aufgrund angrenzender Bebauung bestehen, die
die Gestaltungsfreiheit weiter einschranken.

Eine mdgliche Bauweise fiir einen larmmindernd wirkenden und innerorts geeigneten Asphalt

stellt der in Diisseldorf auf Teststrecken erprobte larmoptimierte Asphalt 5D (LOA 5D) dar,

der auch als ,Diisseldorfer Asphalt‘ bezeichnet wird. Seine larmmindernde Wirkung beruht

auf einer optimierten Korngréfenverteilung und einem kleinen Grétkorn (5 mm). Ziel der

Entwicklung ist es, mit einem geringen Hohlraumanteil und einem modifizierten Bindemittel

eine sehr hohe Stabilitdt und Widerstandsfahigkeit der Oberflachentextur zu erreichen. Der in

Dusseldorf verlegte Asphalt zeichnet sich zudem durch eine hohe Giriffigkeit aus. Aufgrund

des Aufbaus des LOA 5D und des erforderlichen Einbaus einer neuen Tragschicht eignet

sich der Asphalt jedoch nur fiir StralRen, die fir eine Grundsanierung vorgesehen sind.

Erste Messergebnisse der Stadt Disseldorf ergaben bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h

Reduktionen des Rollgerausches von 5,1 dB (A) fur PKW bzw. 1,1 dB (A) fiir LKW. Lang-

zeitermittlungen bzgl. der Bestandigkeit und Dauerhaftigkeit der LArmminderung liegen der- |
zeit noch nicht vor. Da die Larmminderung jedoch auf einer optimierten Oberflachenstruktur |
beruht und die Deckschicht zudem stark auf Haltbarkeit ausgelegt ist, ist ein schneller An- |
stieg der La&rmemissionen nicht zu erwarten.

Mit finanziellen Mitteln aus dem Konjunkturprogramm Il des Bundes, hat die Stadt Wiesba-
den den LOA 5D auf der Fichtestrale als Teststrecke erprobt. Die Fichtestralle wurde aus-
gewahit, weil sie den Anforderungen fiir den Einbau dieses larmoptimierten Asphaltes ent-
spricht und eine Grundsanierung des betreffenden Strallenabschnittes erforderlich war.

Im Rahmen dieses Pilotprojektes sollen weitere Erfahrungen und Erkenntnisse zu dem be-
schriebenen Asphalt, insbesondere zu dem Thema Einbau gesammelt werden. Es ist u. a.
beabsichtigt, Larmmessungen vor und nach Abschluss des Einbaus vorzunehmen, um die
Ubertragbarkeit der Disseldorfer Ergebnisse auf die Stadt Wiesbaden zu bestétigen.

Ergebnisse der larmtechnischern Untersuchungen im Bereich der FichtestraRe (Eckhaus
Irenenstralle 1) :

In dem oben genannten Abschnitt wurden Vorher- und Nachher - Untersuchungen im Zu-
sammenhang mit dem Pilotprojekt durchgefiihrt.

Die Vorher -Untersuchungen erfolgten in Form von Berechnungen anhand der Daten der
Larmkartierung des Landes Hessen. Hierbei wurde die Steigung von durchschnittlich 5% der
Fichtestral’e und die 13 m Messhéhe der spateren Nachher -Messungen im Bereich der
Hausfront des Gebaudes ,Irenenstralle 1“ beriicksichtigt. (Exposition zur Fichtestralle).

Ergebnis der Berechnungen fiir den ,Vorher-Fall*:

Im Ergebnis lagen die Werte fir den ungiinstigsten Fall bei 65/55 dB(A) (tags/nachts), im
gunstigsten Fall waren es 63/53 dB(A) (tags/nachts).

Ergebnisse der Messuhgen fur den ,Nachher-Fall
Tag 60,5 dB(A); Nacht 51,0 dB(A) (gemittelte Werte)

Die schalltechnischen Untersuchungén wurden nach der Fertigstellung der Grundinstandset-
zung der Fahrbahn in der FichtestralRe im Laufe der 19. KW 2012 durchgefiihrt.
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Messergebnisse:

Datum Zeit Tag
08.05.2012 06:00 - 22:00 60,1 dB(A)
09.05.2012 06:00 - 22:00 61,1 dB(A)
10.05.2012 06:00 - 22:00 60,2 dB(A)

Nacht
07./08.05.2012 22:00 - 06:00 50,7 dB(A)

08./09.05.2012  22:00 - 06:00 50,6 dB(A)
09./10.05.2012  22:00 - 06:00 51,5 dB(A)
10./11.05.2012  22:00 - 06:00 51,3 dB(A)

Es ist somit feststellbar, dass in dem vorliegenden Fall eine deutliche Verbesserung der Im-
missionssituation nach dem Einbau des larmoptimierten Asphalts vorliegt. Die Verbesserung
liegt tags- und nachtsiiber bei maximal ca.3 dB(A). Dies entspricht der Wirkung einer Ver-
kehrsreduzierung um 50%.
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